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Überführung des Berliner Ringes (St 2244)

6031535  B70_B064,185 (BW 64-a)

LW=  2 x 18,50 m
LHli =   4,96 m, LHre = 4,72 m
Br. zw. Gel. = 18,04 m
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BW 64-b

LW = 49,80 m (  )

Bau-km 64+793,656, Kr  100,000 gon
Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM)

LH ≥   4,70 m
Br. zw. Gel. =  6,50 m
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Bau-m 66+079,809 (A 70), Kr = 86,807 gon

Überführung der Kreisstraße BA 4
Lichteneiche - Gundelsheim
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Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM)
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Betr.-km 97,289.30 (A 73) = Betr.-km 65,650.92 (A 70)
Br.Kl. 60/30 Kr = 92,84 gon

Br. zw. Gel.  = 29,50 m

A
bb

ru
ch

Betr.-km 66,080 (A 70), Kr = 87,68 gon

Überführung der Kreisstraße BA 4
Lichteneiche - Gundelsheim

6031567  B70_066,080 (BW 66-a)

LWli = 25,41 m, LWre = 20,40 m
LHli = 4,72 m, LHre = 4,92 m
Br. zw. Gel. = 11,86 m

Br. Kl. 60/30


