> Suhl 6031514 B73_B096,800 (BW 96-d) 6031512 B73_B097,014 (BW 97-a) nach Narnberg b
von u Unterfiihrung des Stdckigtbaches Unterfiihrung eines éffentichen Feldweges . e
=708 W =800 Zeichenerklarung
létl ;\A?égelm= 29,50 m § létl ;wGéoeIm= veranderlich § linke Fahrbahn rechte Fahrbahn
Betr.-km 96,800 (A 73), Kr<! 89.40 gon g Betr.-km 97,014 (A 73), Kr<J 98.964 gon g Gradiente geplant —_—————
Br. KI. 60/30 2 Br. KI. 60/30 <
Fahrbahn/Gelande vorhanden _—— — —
6031518 B73 B095,857 (BW 95-c) 6031517 B73_B096,397 (BW 96-a) 6031515 B73_B096,712 (BW 96-c) 6031513 B73 B096,912 (BW 96-€) 6031510 B73 B097,289 (BW 97-b) 6031508 B73 B097,439 (BW 97-d) 6031506 B73_B098,547 (BW 98-b) 6031504 B73_B098,632 (BW 98-c) — :ﬁi%ﬁbﬁfyun“ R —
Uberfiihrung eines dffentlichen Feld- und Waldweges Unterfiihrung des Leitenbaches 6031516 B73 B096.429 (BW 9 b) + Flutbriicke bei Gundelsheim Flutéffnung Unterfiihrung der BAB A 70 Unterfiihrung der GVS Bamberg - Gundelsheim Uberfiihrung der St 2190 Bamberg - ScheRlitz Unterfiihrung des Seebaches T - 172,500 m ?usrun(tjunlgshallbmesser, T - 172,500 m
_ , - (3] AS M Isdorf = 0,298 m angentenlange, = 0,298 m
LWIi =15,40 m, LWre = 1540 m LW =10.00 m Uberfilhrung der Kreisstrae BA 5 -8 LW =11.00 m LW =11.02 m LWsidl. = 20,33 m, LWnérdl. = 27,49 m LW =11,20 m (LWIi =ezn8t28 z'] (,)L\)Nre =20,40m Lm 64+760,782 Stichhéhe, fkm 64+760,782
LH= 470m 5 LH2 3.27 m (Gewéssersohle) 5 © LH= 225m 5 LH= 440m 5 LHsidl. = 5,02 m, LHndrdl. = 4,70 m 5 LH= 450m 5 LH=4,76 m 5 LW =2,50 m 5 hTS = 249,655 m E'?;‘]'krT": tenschnittounkt hTS = 249,655 m
Br. zw. Gel. = 6.00 m = Br. zw. Gel. = 26.50 m = LW = 30.80 m o Br. zw. Gel. = veranderlich = Br. zw. Gel. = 29,50 m = Br.zw. Gel. = 29,50 m > Br. zw. Gel. = 28,00 m > Br. zw. Gel. = 15,11 m > LH=2,00m > S= 12000 ohe Tangentenschnitipunkie S=12000
Betr.-km 95,857 (A 73), Kr<t 87,58 gon o Betr.-km 96,397 (A 73), Kr<¥ 77.09 gon o LH= 470m % Betr.-km 96,712 (A 73), Kr<3 97.60 gon o Betr.-km 96,912 (A 73), Kr<¥ 99.90 gon o Betr.-km 97,289.30 (A 73) = Betr.-km 65,650.92 (A70) || © Betr.-km 97,439 (A 73), Kr<1 80.10 gon g Betr.-km 98,547, Kr<1 80.50 gon g Betr.-km 98,632, Kr<i 98.00 gon g Sz?_b?_g o 220 % Léngsneigung und 220 %
Br. KI. 30/30 2 Br. KI. 60/30 2| ||Brzw. Gel. = 11.80m 2 Br. KI. 60/30 2 Br. KI. 60/30 2| || BrKL60/30  Kr<I=92,84gon 2| || Br.KI.60/30 2 Br. KI. 60/30 2 Br. KI. 60/30 2 ey L=447 295 Abstand zum nchsten
Betr.-km 96,427,766 (A 73), Kr<} 73.503 gon % L= Neigungsbrechpunkt
Br. KI. 60/30 o)
BW 95-c _ Stiitzwande zur Boschungsabfangung: BW 96-c BW 96-d BW 97-a BW 97-b BW 98-b BW 98-c
_— R BW 9-a Teilb L BW 96-b S1g BW 26 S Unterfiihrung des Stockigtbaches Unterfiihrung eines 8ffentlichen Feld- und Waldweges Unterfihrung der BAB A70 Unterfiihrung mit Grundwasserwanne Uberfiihrung der St 2190 Bamberg - ScheRlitz Unterfiihrung des verlegten Seebaches
Uberfilhrung eines dffentlichen Feld- und Waldweges 2 Unterfiihrung des Leitenbaches 5 B?u-i#]wgéﬂ% bis-95+4126u - 2 2 und des verlegten Griindleinsbaches 2| || mitden beiden Verteilerfahrbahnen 2 GVS Bamberg-Gundelsheim mit Geh- und Radweg || & (AS Memmelsdorf) = im Zuge der A73 und eines parallelen Betriebsweges || & ,
LW = 46,00 m (<) 2 - S| |/ Hghe=26m, Linge = 13.45m 2| [|lw =2500m S LW = 26,00 m S| || Lw = 61,10 m Zweifeldbauwerk) S| |lw  =1100m Lange = 260,00 m S LW = 34,35 m (Zweifeldbauwerk) 5 LW =350m S Ausrundungsbeginn Kuppe /
Hz 470m 3 Ww=1420m 3 o ’ 2| || LHow2 340m, LHoww> 1,90m 2| |[LH> 450m 2| || LH2 470m 2| || [Hoyor> 450m LHeo wsrosmg > 2,50 M 2 LH2 470m 2| |[LHz 200m 2 Ausrundungsende Wanne
Br . Gel = 6.00m S gz 320 (Sewdssersole) S| N teibauwerk BW 96 $2 zu BW 96b Z| ||Br.ow. Gel 2 46,80 m S| ||Brzw. Gel.2 5670 m S || Br. zw. Gel. = 58,60m S| || Brzw. Gel.= 71m IS Br. zw. Gel. = 15,50 m N| | Br.zw. Gel. = 41.92m S H = 71000000 m
Bau-km 95+859 124. Kr<1 109.799 gon © B;uzmn 996;-1_397 01 mKr<I 75.451 gon S Bau-km 96+427 bis 96+432 Bau-km 96+758,721, Kr< 100,000 gon 3 Bau-km 96+958,000, Kr<t 100,000 gon 3 Bau-km 97+273,252, Kr<] 107,161 gon 3 Bau-km 97+568,187, Kr<I 180,423 gon 3 Bau-km 98+545,780, Kr<t 81,283 gon 3 Bau-km 98+614,224, Kr<t 100,000 gon 3 ’ .
Einwirkungen: DIN EN 1991-2 ’(LMM) LIEJ Ein\n-/irkungen: DIN EN 1991-2 (LM?VI) LIEJ Héhe = 2,6 m, Lange = 12,00 m Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM) 0 Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM) 0 Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM) o Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM) o Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM) 0 Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM) I T = 202,588 m Graddlentenhochpunkt T i T l
f = -0,289 m
’ Gradiententiefpunkt
H = 13800,000 m km 99+169,415 — T _
T = 172,500 m H = 15300,000 m hTS = 266,297 m Larmschutzwand | | | | |
f = -1078m H = 30000,000 m T = 120,294m — e —
km 97+256,233 T = 175500m foo= 0,473 m 1322 % Larmschutzwand —I ]
H = 43000,000 m H = 40000,000 m hTS = 258,653 m f o= 0,513 m km 98+630,194 transparent L1 [ | [ N —
T = 161,245 m = 97+850,806 = - -\
T 340,005 m km , hTS 256,093 m Larmschutzwall (Planung) / \
f = 0,302 m f = 1,445 m hTS = 253,599 m [
km 95+853,850 km 96+646,169 71000,000 m
hTS = 248983 m hTS = 248586 m 0.320 % T = 198556m , ,
—4— Damm Einschnitt
779,388 m f = -0,278 m
13800,000 m km 99+126,426
0,050 % T = 172.500 m = 18000,000 =
792319 m ¥ - ’ H = ;000 m hTS = 265,806 m
adiall f = -1,078 m H = 30000,000 m T = 144897m
km 97+256,233 T = 175,525 m f = 0,583 m 1371 %
H = 58000,000 m H = 40000,000m hTS = 258,653 m f =  0513m ‘r km 98+615,655 273,574 M
T = 217,493 m T = 340,005 m km 97+859,353 hTS 255,947 m
f = 0,408 m fo= 1.445m hTS = 253526m Memmelsdorf
km 95+823,040 km 96+646,169
hTS = 248,998 m hTS = 248,586 m 0,320 %
756,302 m
0,800 % g
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Abstand Fahrbahnrand
vom Gradiententrager links a=7.50m D' bearbeitet:
I e gezeichnet:
530,000 660,131 ) BA2 | Hr. Ameth
480,000 635,131 400,000 b h geprift:
420,000 505,000 610,131 380,000 — Auto ann BA | Hr. Probst
Q . band Niederlassung Nordbayern PSP A-02622:00
uerneigungssban )
Richt fah bah S hi AuRenstelle Bayreuth Bezeichnung:  AK Bamberg
IC ungs a r a n u Wltte|SbaCherrlng 15, 95444 Bayreuth Datei: 04-02_UEHP-A73.PLT
Maf3stab: 5,00 % / cm [cm]
linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand ~  =====-===-=--
Abstand F.ahrbahr_?rand. a=450m
vom Gradiententrager links
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Abstand Fahrbahnrand a=450m Lagesystem 120, DHDN90 GK - (EPSG 31468) | Stand Kataster 2023
vom Gradiententrager rechts ' Héhensystem 100, DHHN12 (NN) - (EPSG 7699) | Bestandsvermessung | 2005 - 2017
y g
420,000 400,000
Richtunosfarbafn | | | FESTSTELLUNGSENTWUREF
Richtungsfahrbahn Nurnberg q=25%
Maf3stab: 5,00 % / cm [cm]
linker Fahrbahnrand {___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________j Die Autobahn GmbH des Bundes Unterlage / Blatt-Nr.. 4/ 2
rechter Fahrbahnrand =~ ============- q=25% Ubersichtshohenplan
Abstand Fahrbahnrand a=750m Strale / Abschn.-Nr. / Station: A70_400_0,055 - A70_420_1,303 ATS
vom Gradiententrager rechts ’ ralde / Abschn.-Nr. / Station: _400_0,055 - A70_420_1,
A73_390_2,052 - A73_450_0,849
PROJIS-Nr.: MaRstab:  1:5000/500
S'ChtWG'te 600 m A70 Schweinfurt - Bayreuth und A73 Lichtenfels - Nirnberg
\] P
. 1\ _,—" . . . . . .
Richtungsfahrbahn Suhl A e Nachtragliche Larmvorsorge einschlieRlich Anpassungen am AK Bamberg
* Seee _________..--———""'" A70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
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