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Fortsetzung mit LS-HK2
LS-Wand h = 5,00 m tber Gradiente

Verteilerfahrbahn (siehe Unterlage 6.2, Blatt 3)

BW 97-a

LH2 4,70 m

Unterfiihrung der BAB A70
mit den beiden Verteilerfahrbahnen

LW = 61,10 m (Zweifeldbauwerk)
Br. zw. Gel. = 58,60 m

Bau-km 97+273,252, Kr<¥ 107,161 gon
Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM)
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BW 97-a
Unterfiihrung der BAB A70
mit den beiden Verteilerfahrbahnen

LW = 61,10 m (Zweifeldbauwerk)

LH2 4,70 m

Br. zw. Gel. = 58,60 m

Bau-km 97+273,252, Kr<I 107,161 gon
Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM)

Ersatzneubau

Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt

«

Gradiententiefpunkt H
T

f
km

hTS = 415,868 m

Ausrundungsbeginn Wanne /
-2]0%

Ausrundungsende Kuppe

Larmschutzwand rechts

Larmschutzwand rechts
transparent

Larmschutzwall rechts

Damm

Muldensohle links

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

= 20000m  Aysrundungshalbmesser
= 362,155m  Tangentenlange
= 4372m  gtichhshe

0+601 ,335 Bau-km

4 821%_ Langsneigung und
Y8922 m Abstand zum né&chsten
' Neigungsbrechpunkt

Einschnitt

Muldensohle rechts

Rohrleitung geplant _”_”_”__ZC links Schacht
links
Z.Z.Z.Z.Z rechts ::
I
[ ]

Hohe Tangentenschnittpunkt

Schacht
rechts
I
I

|

'\\»\(\g

Entwurfsbearbeitung:

[
I:H]& Hohnen & Partner

INGENIEURAKTIENGESELLSCHAFT
BERATENDE INGENIEURE

Hainstrale 18a 96047 Bamberg Tel. (0951)98081-0 Fax. (0951)98081-33

bearbeitet: 2021-2023 | R. Kiihnlein
gezeichnet:

geprift: 10.2023 C. Dremel

Objekt: 06-02-06_HP-Rampe D-C
Projekt-Nr..  ADN1801-Planfeststellung

Bamberg, 15.12.2023

i

H = 1000,000 m
T 36,760 m
f = 0,676 m
km 0+225,359
248,183 m
1’35‘2 %
37 A1 M
251,779
' |
§| | | Zulauf zum
;I | Absetzbecken 65-1R
a . '
é . | | ! Gradiente abhangig von Verteilerfahrbahn _
| ~ | i S R
| | I 1 I
~ | | — ]
| . ' : | : = o CTTooTTITT ©
s | | | . | 246,811 ]" ol i T <
o o | ! ! 246,066 o | 245982 2 o)
) gT 246,114 : o ol 2| : o 2 &
8 5's L |E H & ! 5 8 Z
< g8 | : 3 = [zl 2 3
® 5|3 . ' 3 3 o . o 8 ©
> HE | d 2 5 s - m
o = B c>| o - -t ol |c> c>| @ [o)
o §|§~ 8 8- 2. 2 §| . 3 8'8 3 o
>15 z z g S ) z z
5 i ] IR | $i - e S8l g @
< 23 3| 3l 8 i3 | 3l|a 3|5 5
g | | | N | N S
8 8_|fi’_| 83_' g_| %_| EI & §| 3_| |3_ ’51'3_| < '0\3
y . 8 2 2 2 5| 38 =[| g 2| % g
240,00 m (.NN N |2 2! 2 2 z 3 5 ¢
< i | | ; | | L | <
. il (a2] ()] (e 0] Te] (e 0] [ToNTe] (e 0] N~ M| O o ()] N~ o © ™ Yo (e 0]
™ ~ (e 0] <t (co) ™|~ N N <t | «— ()] ™ N~ O o © © (c0)
Gradientenhohe 2 = 2 : o olm 3 oSS 202 5 el o S S
Te] Te] Te] o] Te] [ToNTe] Te] Te] [To N Te} Te) Te) < < | < < < <
N N N N N AN | N N N AN | N N N N AN | NN N N N
. . o o o o o AN | O o o — | O o o o o © o o o o
Station Gradiente S s g 5 2§ 3 3 3 g g - - - -
: | 8 I S I BE 2 8 R JY 3 g R 3
DN 150 DN 250
T | o w0 ™™ ™|l o < | N n|i© O Do o~ — | ®
. . < |& DN150 ~©|< DN 250 | @ DN 250 ~| o @l ==k <o N D
Entwasserung links 815 519% B&|% 297% 8|8 336% 2|0 25 TIRI gg g8
alon aa|s alon aln alo obl3s aleo o|lo
DN 250
. 318 -|R N 22
Entwasserung rechts sle &E g8 g8
N N N N
[ RN [ RN [a RN} [a RN
e e ()] [e2] N (e 0] © < © ~ N o ~ o ()] (e 0] Yo ™ (ap] (e 0] ~ ©
~ o ~ ~ ~ N 9] T9) © N ~ (a2) ~ (c0) T9) (o] ~ ~ N N
Gelandehohe o S S S S % N - o o o o o < N o o s S S
< Te) Te] Te] Te] Te] To] Te] Te] Te) Te) < < < Te) < < < < <
N (V] N N N N N N N N N N N N N N N N N N
. e o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
o o o o o o o o o o o o o o o
Station Gelande S S S = S S S S S S S S S = S S = S = S
¥ § 8 < 3 3 g S g 2 2 S ] S g S g 8 3
| | | |
0+000 0+100 0+200 0+300
0,000 21,304 276,399 297,703
R=58 L=255,095m
= Rechtskurve
Krummung Linkskurve R=5073 L=173287m
MaRstab 100/R [cm]
Abstand
des Fahrbahnrandes | _ |
von der Achse l_ Achsbezug — a=3,00m — Achsbezug —|
links 30,520 276,399 297,703
0,000 21,304 266,254 297,703
Querneigung \64 % q=6% As =g
_ ps =0, 164 9
MaRstab: 10,00 % / cm [cm] }\
linker Fahrbahnrand T S=~a S
T T e T e T Tt T L R ==="3293 %
rechter Fahrbahnrand ~~  ======c=cc--c ,493 o = =04
Abstand q=6% hs

Sichtweite

vorhandene Sichtweite
Fahrt von links nach rechts

erforderliche Haltesichtweite

Fahrt von links nach rechts

des Fahrbahnrandes

von der Achse
rechts

200 m

39m

40 m

42 m

39m

V =40 km/h
Om

60

153

> 200

Die
Autobahn

Niederlassung Nordbayern
AuRenstelle Bayreuth
Wittelsbacherring 15, 95444 Bayreuth

[\
T

bearbeitet:
gezeichnet:
. BA2 Hr. Arneth
geprift:
BA Hr. Probst
PSP-Nr.: A-02622-00
Bezeichnung:  AK Bamberg

Datei: 06-02-06_HP-Rampe D-C.PLT

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Lagesystem 120, DHDN90 GK - (EPSG 31468) | Stand Kataster 2023
Hohensystem 100, DHHN12 (NN) - (EPSG 7699) | Bestandsvermessung | 2005 - 2017

FESTSTELLUNGSENTWURF

Die Autobahn GmbH des Bundes

StraBe / Abschn.-Nr. / Station: A70_400_0,055 - A70_420_1,303
A73_390_2,052 - A73_450_0,849

PROJIS-Nr.:

MaRstab:

Unterlage / Blatt-Nr.:

Hohenplan
AK Bamberg
Rampe Suhl - Bayreuth (D-C)
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A70 Schweinfurt - Bayreuth und A73 Lichtenfels - Nirnberg

Nachtragliche Larmvorsorge einschliel3lich Anpassungen am AK Bamberg
A70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
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