Larmschutz

» von Bayreuth

trans
h=>5,

nach Schweinfurt b

LS-HKS3, Larmschutzwand rechts

parent
05 m Uber Gradiente

—— 0+405,00
—— 0+429,00
—\0+438,44

Verziehung Wandhdhe
2,00 m auf 5,05 m

Fortsetzung

LS-HK2, Larmschutzwand
h= 5,00 m Uber Gradiente
Verteilerfahrbahn

(siehe Unterlage 6.2, Blatt 3)
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StraBe / Abschn.-Nr. / Station: A70_400_0,055 - A70_420_1,303
A73_390_2,052 - A73_450_0,849

PROJIS-Nr.:

Unterlage / Blatt-Nr.: 6.2/ 12
Hohenplan

AK Bamberg

Rampe Bayreuth - Nirnberg (X-W)

MaRstab:

1:1000/100

Nachtragliche Larmvorsorge einschliel3lich Anpassungen am AK Bamberg
A70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

A70 Schweinfurt - Bayreuth und A73 Lichtenfels - Nurnberg
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