» von Bamberg

T
]

km
hTS

KNICK
0+000,000
252,460 m

V(erf.)
V(gepl-)
QZu(n=1)

QDrosseI max.

Stauraumkanal mit Drosselschacht
Ausfihrung: Stahlbetonrohr DN 1000

Einleitung in stadtischen Regenwasserkanal

Abbruch Kleingartengebéude

Grundwasserwanne
4 260,00 ¢
BW 97-b
Unterfiihrung mit Grundwasserwanne
GVS Bamberg-Gundelsheim mit Geh- und Radweg <
H = [1100,000 m H = 1000,000 m W =11,00m Léinge = 260,00 m S
T = 38v500 m T = 43,600 m LHFahrbahn 2 4_,50 m I-HGeh-und Radweg > 2,50 m GC) H = 2085’000 m
f = -0,674 m f = 0,950 m Br.zw. Gel. = 71m N ~ )
‘m 0+157 507 = 04252 372 Bau-km 97+568,187, Kr<I 180,423 gon © T = 49206m
’ cgv km ' o Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM) L f = -0,581 m
= = C
- b hTS = 253,333m
-
Abbruch Kleingartengebaude
6
o) 9 . 255,983 256,019 / @h Sromtae o
,(96 ,/\ 255,69 74%7 ~ 255,752 I ) 2‘_{20 =
OK Grundwagserwanne Z 1 von & ’W/////)? 2?2.‘385-Kabel 4\831A2A
N, vorh, Eermwasserleitun
t vorh. BAB-Kavel PA T / ca. 254,78 ’
'/ > 253,00 = OK Grundwasserwanne
v ! <]

1 vorh. BAB-Kabel

252,889

=== ==~ 252 252,755

nach Gundelsheim p

0+585,100
251,337 m

KNICK

H = 4400,000 m
T = 46,198 m
f = 0,243 m H =
km 0+537,934 km
251,290 m hTS =
0,100 %
47,166 m

q

@ vorh. Fernmeldeleitung

252,164

“— —P

Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt H = 20000 m
T = 362,155 m
f = 4372m
km 0+601,335

hTS = 415,868 m

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Damm

Einschnitt

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Langsneigung

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

1,821%
18

Schacht links Schacht mitte

u W

Schacht rechts

922 mAbstand zum nachsten

Schacht mitte u. rechts

Neigungsbrechpunkt

mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlange

Stichhéhe

Bau-km

Hohe Tangentenschnittpunkt

Langsneigung und

Neigungsbrechpunkt

links

Langsschnitt Drosselschacht

M1:100

icin Y

1”7 /}_“'( /
251,99 ¥ ] DN 1000

/ 1
DN 300 V. ! % 3
250,89 kK, 250,89 - -
- ) v 5&53,59

26

7
A
./ - ’

Drossel6ffnung DN 70

Qab(max) = 10,0 I/s
und

l— 1 ,00—1—1— 1,00

Notentleerung mit Schieber DN 150

b=1,50 b=1,50

Querschnitt im Bauwerksbereich

M1:200

4+——— LW 11,00

4— LH= 4,5ol—+

o g
. Z
a1 DN 300 SB R o
yorh. RW-Kan BN , | | | & 250,092 |
: S (%) LY
. % - \\ m
 - X | je Drosseléffnung DN 70 S N D N : L}g‘]‘r T :
| '3 Qact;(max)=10,0 I/s o L 2] ~ |
: | | % ! m)tentleerung mit Schieber DN 150 9 / \\ ul 2 | .
| | < | | '
g i : I I : N o 4 |
: . , .
3 | | g € e 5 2 | &l - - Y
= Q o & : 5 : | s .« ~ e Q 5 2 |
i} 2 T > Z| . m| X c < © | Lr>| vB
a < s & T : | 1 . @ S 5 S % el g J .
= 3| 2l g @ £ | | o o g 2 3 | g 3, 2 i 2 23
3 2 ;o g I L L - - : 5 SN 40 ) |
- S 5| g S g [ s 5 g £ g E g8 8 g g g s
o ,\| Q P © G - S | | 5 = S =2 c ” %| ® ® 5] I ® <
3 2 . 2 g o 18 3 9 & g 22 2l g 2|z 2 o
E' E| $| % <,':| §| é 2o - & & E % QE) § 7 <. < < ) &E 3
= Z| 2l 2 2 z ol 5| gz 5y 3 ¢ 2 £| 2| g % CE | g 2
C ® ® S - @ o Z ol @ [ = 2 1%} S © G G G G G K2
G 5 5 & = § = L R 2| 5 3 5 o) £ 8. 5 5| 5 g EE o
8 ? c7’)| §| ° §| <| n:| <| e 2! i 3 £ - r31|§| a a4 a a a <.
S . ‘ 5 : . . —
z 8' 2 g S al g 8 ol ol el sl 4 = 2 S S el gl =] 5|
8 3 o ¢ E T T T A S dsl 8 & 5
240,00 m G.NN S % I N g £e i ol s 2 d
v S | |l i I DT . 1] - - . i
« « « « « « Q& & [ Q& « Q& K« & N g &) & & NN « « & Q| R « & G & QR Q] & « QR « I
Station Gradiente S S S S S S S S S 8 58] & 8 5|3 S s8] K 8 3 ®| 3 & &8 5|3 S S S 38 3 S S S 38| 8| 8 S 3|3 S ~S22] 8 S S
o o o o o o o o o o oo o o N O o [(e Xl =) (c0) o o (9] o (c0] o 0| o o o o o © o o nIoNm o o’ ~— o o N | O o oo |X |V o o o
(e0] (o] < N N < © (e] o ~— | N (op] < [{oRR(e] (e0] [e> RN e] o N < Yo} © (o] (e8] O AN <t O Q| O o AN AR EASS (] || O o AN M| © N[00 |00 | O o N <t
! ! ! ! ~ ~ | ~ ~ ~ | ~ ~— NN N N N N N N N AN ™M ™ (ep] ™ M| M < < < S | < < < S| < 0 0 (W (o] ww|wv|wv © ((e] ©
DN 300 DN 300
o | o ‘o)) (=R Ne)] | ™M ‘o Nce]
. . SI® 8|28 DN1000 2|8 8|2 DN 300 238
Entwasserung links 82 B o40% Bl £ & 1,00 % Mk
alwm alwm alwm [ N7)) [ R N))
DN 300 DN 250
0[N~ N O o | N AN | < | < | N~ | v« Nl D™
X @ | = ® | | —|<x  DN300 ~fm DN 300 ©|o N| o NN DN 250 0| o
Entwasserung rechts i g|g 3|2 312 os0% 3% 3,80 % 5|8 8| 8|8 0,94 % 2|2
alwm alwm alwm [N [aR N/} alwn alwm [ R N)) [ R N?))
Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te) Te)
N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Station Gelande S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
(eo] (o] < N N < © (eo] o N < o (ee] o N < © (e8] o AN <t O (o] o AN <t (o] (e0] o (9] <t © (o] o (9] <t
! ! ! ! ~ ~ ~ ~ ~ N N N N N (ap] ™ (op] ™ (ap] < < < < < (o] (o] (o] (o] (o] ((e] ((e] (o]
| | | | | | |
0+000 0+100 0+200 0+300 0+400 0+500 0+600
585,446
-61,711 -1,493 13,820 29,154 45,154 168,901 207,964 416,606 441,606 483,614 508,614 572,949 607,571 629,308 642,867
R=72
_50 R=100 L=42,008 m . AQSO
Kri Rechiskuve _ _ _ R R=co i R B R=co Ree Rew
rummung  iiskurve L=60,218 m L=208,642 m L=64,336 m L=21,737 m
Mafstab 100/R [cm] R=400 L=123747m A=125
%, R=80 ™~ 1=39,063 m
Py
L=15334m \V
R=30
L=13,559 m
Abstand
dooFapatrrandes |
links
585,000
-61,711 0,000 13,820 29,154 45,154 168,901 188,432 207,964 400,337 441,606 483,614 508,614 572,949
Querneigung 5o ;
Mafstab: 10,00 % / cm [om] as0019% 973 % 8520086 % 9z23% -IAS amasn As = 0,024 % az45% As=0229% q=25% ns=000%
linker Fahrbahnrand 25-002% q =139 As=-009 % =250 Ns = 0,352 % TS Sttt it AR L DL D L DD P DL DL TP LR L RS E S \. ....................... :---“;'_J """"""" =250, As=005%
rechter Fahrbahnrand ~  ----- RSERG ° q=3% s ° a=25% q9=25% As =0,024 % q=45% As = 0,225 % a=2,5%
des Fahrbahnrandes | _ |
von der Achse | a=2,75m | Achsbezug
rechts
200 m
. . N - T
Sichtweite '.‘
\ s
vorhandene Sichtweite .. . e \ P
Fahrt von links nach rechts e ant Tl -=ae T \\ e T
Fahrt von rechts nach links oo __ S~ ~ _____-———" ~--ae __',----——"’
erforderliche Haltesichtweite
Fahrt von links nach rechts =58 km/h a8 m _________________________5_2_T________?j_rf________________ R 5 SR AP -AL4L08 L N I A9m a8m
Fahrt von rechts nach links ~ ____________ 5o 3 = 47 m E_’ < 44 m NIi#5m 3 § 46 m 46 m S 46 m 47 m

Entwurfsbearbeitung:

[
I:H]& Hohnen & Partner

INGENIEURAKTIENGESELLSCHAFT
BERATENDE

Hainstrale 18a 96047 Bamberg Tel. (0951)98081-0 Fax. (0951)98081-33

INGENIEURE

bearbeitet: 2021-2023 | R. Kiihnlein
gezeichnet:

geprift: 10.2023 C. Dremel

Objekt: 06-03-02_HP-BW97b
Projekt-Nr..  ADN1801-Planfeststellung

Bamberg, 15.12.2023

i

[\
T

Die
Autobahn

Niederlassung Nordbayern
AuRenstelle Bayreuth
Wittelsbacherring 15, 95444 Bayreuth

bearbeitet:
gezeichnet:
) BA2 Hr. Arneth
gepriift:
BA Hr. Probst
PSP-Nr.: A-02622-00
Bezeichnung:  AK Bamberg

Datei: 06-03-02_HP-BW97b.PLT

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Lagesystem 120, DHDN90 GK - (EPSG 31468) | Stand Kataster 2023
Hohensystem 100, DHHN12 (NN) - (EPSG 7699) | Bestandsvermessung| 2005 - 2017

FESTSTELLUNGSENTWURF

Die Autobahn GmbH des Bundes

StraBe / Abschn.-Nr. / Station: A70_400_0,055 - A70_420_1,303

A73_390_2,052 - A73_450_0,849

PROJIS-Nr.:

Unterlage / Blatt-Nr.:

Hohenplan
GVS Bamberg-Gundelsheim

MaRstab:

6.3/2

1:1000/100

Nachtragliche Larmvorsorge einschliel3lich Anpassungen am AK Bamberg
A70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

A70 Schweinfurt - Bayreuth und A73 Lichtenfels - Nurnberg

Aufgestellt: 20.12.2023
Niederlassung Nordbayern
AuBenstelle Bayreuth

GB BA - Planung upd?aau

PA. /“( .
Prob

, Geschéftsbereichsleiter

Geprift: 20.12.2023
Niederlassung Nordbayern
AuRenstelle B

reuth

Pfeifer, La&iter der Aul3enstelle

card.



