
Straße / Abschn.-Nr. / Station: A70_400_0,055 - A70_420_1,303
A73_390_2,052 - A73_450_0,849

A70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

PROJIS-Nr.:

Die Autobahn GmbH des Bundes Unterlage / Blatt-Nr.:

ZeichenDatumArt der ÄnderungNr.

FESTSTELLUNGSENTWURF

Die

Autobahn

Wi�elsbacherring 15,  95444 Bayreuth

Lagesystem Stand Kataster

Höhensystem Bestandsvermessung

Entwurfsbearbeitung:

Hainstraße 18a   96047 Bamberg   Tel. (0951)98081-0   Fax. (0951)98081-33

B E R A T E N D E    I N G E N I E U R E

I N G E N I E U R A K T I E N G E S E L L S C H A F T
ADN1801-Planfeststellung

06-03-03_HP-BW64-b

 Maßstab:

36.3

1:1000/100

BW 64-b
Überführung einer Ortsstraße

Höhenplan
/

Niederlassung Nordbayern
Außenstelle Bayreuth

2021-2023 R. Kühnlein

A70 Schweinfurt - Bayreuth und A73 Lichtenfels - Nürnberg

Nachträgliche Lärmvorsorge einschließlich Anpassungen am AK Bamberg

Probst, Geschäftsbereichsleiter

2023

2005 - 2017

120, DHDN90 GK - (EPSG 31468)

100, DHHN12 (NN) - (EPSG 7699)

06-03-03_HP-BW64b.PLT

PSP-Nr.:

bearbeitet:

gezeichnet:

geprüft:

Bezeichnung:

Datei:

bearbeitet:

Projekt-Nr.:

geprüft:

gezeichnet:

Bamberg, 15.12.2023

Objekt:

A-02622-00

Aufgestellt: 20.12.2023
Niederlassung Nordbayern
Außenstelle Bayreuth
GB BA - Planung und Bau

BA2 Hr. Arneth

AK Bamberg

Hr. ProbstBA

Pfeifer, Leiter der Außenstelle

Geprüft: 20.12.2023
Niederlassung Nordbayern
Außenstelle Bayreuth

.................................................................. ..................................................................
i.A. i.A.

10.2023 C. Dremel

-2,0%

H  =      20000 m
T   =  362,155 m
f    =      4,372 m
km     0+601,335
hTS =  415,868 m

1,821%

Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m
789,22 m

links

rechts

mitte

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts Schacht mitte u. rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Längsneigung

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

 von Borstig nach Kramersfeld 

0 m

200 m

V = 30 km/h

Sichtweite
vorhandene Sichtweite
Fahrt von links nach rechts
Fahrt von rechts nach links

erforderliche Haltesichtweite
Fahrt von links nach rechts
Fahrt von rechts nach links

1
0

6

 5
9

 9
5

Δs = 0,43 % q = 2,5 % Δs = 0,575 %

Δs =
 0,767 %

q = 0 %
q = 3 %

Δs = 0,354 % q = 2,5 % Δs = 0,575 %

Δs = 0,767 %
q = 0 %

q = 3 %

0,000
5,000

10,000 60,000
65,000

139,028 168,001
179,430

188,723
195,000

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

Verziehung

a = 2,38 m

Verziehung

a = 3,00 m a = 3,00 m Verziehung

Verziehung

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts Verziehung

a = 2,38 m

Verziehung

a = 3,00 m a = 3,00 m Verziehung

Verziehung

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

R=∞
L=179,028 m

R=35
L=28,974 m

A=2
0

L=
11

,4
29

 m

A=33

L=9,293 m R=114 L=57,760 m

-40,000 139,028 168,001
179,430

188,723 246,483

Krümmung
Maßstab 50/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

240,00 m ü.NN

13,923 m

3,159 %

92
,7

48
 m

10
,0

00
 % 88,329 m

10,000 %

km

h TS   249,937 m

  0+195,000

=

H KNICK=

km

h TS

f

T

H       400,000 m

   40,000 m

   -2,000 m

  258,770 m

  0+106,671

=

=

=

=

km

h TS

f

T

H       400,000 m

   40,000 m

   -2,000 m

  258,770 m

  0+106,671

=

=

=

=

km

h TS   258,770 m

  0+106,671

=

H KNICK=

0
+

0
0

0
 B

e
g

in
n

 d
e

r 
B

a
u

st
re

ck
e

0
+

1
9

5
 E

n
d

e
 d

e
r 

B
a

u
st

re
ck

e

A
m

 M
e

lb
e

rs
e

e

Gradientenhöhe

Station Gradiente

2
4

9
,3

1

2
4

9
,2

2

2
4

9
,2

3

2
4

9
,1

7

2
4

9
,0

5

2
4

9
,4

0

2
5

0
,1

0

2
5

1
,0

9

2
5

2
,1

1

2
5

3
,1

1

2
5

4
,0

8

2
5

4
,8

2

2
5

5
,5

4

2
5

0
,0

2

2
4

9
,8

6

2
4

9
,9

9

2
5

0
,1

2

2
5

3
,4

8

2
5

5
,0

1

2
5

4
,2

8

2
5

3
,4

3

2
5

2
,5

1

2
5

1
,4

7

2
5

0
,4

4

2
4

9
,4

5

2
4

8
,4

6

2
4

7
,6

3

2
4

7
,9

3

2
4

7
,9

4Geländehöhe

-4
0

,0
0

-3
0

,0
0

-2
0

,0
0

-1
0

,0
0

0
,0

0

1
0

,0
0

2
0

,0
0

3
0

,0
0

4
0

,0
0

5
0

,0
0

6
0

,0
0

7
0

,0
0

8
0

,0
0

9
0

,0
0

1
0

0
,0

0

11
0

,0
0

1
2

0
,0

0

1
3

0
,0

0

1
4

0
,0

0

1
5

0
,0

0

1
6

0
,0

0

1
7

0
,0

0

1
8

0
,0

0

1
9

0
,0

0

2
0

0
,0

0

2
1

0
,0

0

2
2

0
,0

0

2
3

0
,0

0

2
4

0
,0

0Station Gelände

0-100 0+000 0+100 0+200     

2
4

9
,0

5

2
4

9
,4

9

2
5

0
,1

7

2
5

1
,1

0

2
5

2
,1

0

2
5

3
,1

0

2
5

4
,1

0

2
5

5
,0

9

2
5

5
,8

8

2
5

6
,4

2

2
5

6
,7

1

2
5

6
,7

6

2
5

6
,5

5

2
5

6
,0

9

2
5

5
,3

8

2
5

4
,4

4

2
5

3
,4

4

2
5

2
,4

4

2
5

1
,4

4

2
5

0
,4

4

0
,0

0

1
0

,0
0

2
0

,0
0

3
0

,0
0

4
0

,0
0

5
0

,0
0

6
0

,0
0

7
0

,0
0

8
0

,0
0

9
0

,0
0

1
0

0
,0

0

11
0

,0
0

1
2

0
,0

0

1
3

0
,0

0

1
4

0
,0

0

1
5

0
,0

0

1
6

0
,0

0

1
7

0
,0

0

1
8

0
,0

0

1
9

0
,0

0

0
+

0
37

,8
4

2

0
+

0
42

,8
3

6

0
+

1
03

,8
8

0
0

+
1

03
,8

8
0

vo
rh

. 2
0

 k
V

 S
to

m
fr

ei
le

itu
n

g
, B

ay
er

n
w

er
k

S
tr

om
m

as
t, 

   
   

A
b

st
:+

1
3

,5
0

B
A

B
 A

7
0

248,205

0
+

1
42

,8
8

5
vo

rh
. G

as
le

itu
n

g
 D

N
 1

5
0

, F
er

ng
as

 N
or

db
ay

er
n

ö
F

W
 (

F
l.N

r.
 5

5
1

/2
)

0
+

2
09

,8
6

3
2

x 
11

0
 k

V
 F

re
ile

itu
n

g
 B

am
b

er
g

/N
or

d
 -

 G
u

n
de

ls
h

ei
m

F
R

 B
a

yr
e

u
th

F
R

 S
ch

w
e

in
fu

rt

vorh. BAB-Kabel

A
bb

ru
ch

Betr.-km 64,79104 (A 70), Kr = 100,00 gon

Überführung einer Ortsstraße

6031707   B70_064,791 (BW 64-b)

LWli = 20,43 m, LWre = 20,40 m
LHli = 5,06 m, LHre = 4,70 m
Br. zw. Gel. = 6,07 m

Br.Kl. 30/30
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uÜberführung einer Ortsstraße

BW 64-b

LW = 49,80 m (  )

Bau-km 64+793,656, Kr  100,000 gon
Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM)

LH ≥   4,70 m
Br. zw. Gel. =  6,50 m

Regelquerschnitt

Zufahrten BW 64-b
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