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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 3
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

1
1.1

Allgemeines

Variantenuntersuchung fir die Schutzabschnitte

Als aktive LarmschutzmaBnahmen sind neben den larmmindernden Fahrbahnbeldgen auch
Larmschutzwélle und —wande bzw. deren Kombinationen in H6hen von bis zu 14,50 m Uber der

Gradiente der Fahrbahnen erforderlich.

Die Hohe der vorgesehenen Larmschutzwalle und —wande bzw. deren Kombinationen wurde im
Zuge der Variantenabwagung durch eine Schutzfallbetrachtung ermittelt. Die detaillierten

Variantenuntersuchungen sind in dieser Unterlage beschrieben.

Die vorgesehenen aktiven Lairmschutzmallnahmen sindin den ,, Lageplanen” Unterlage 5 bzw. den
,Lageplanen der ImmissionsschutzmaBnahmen” Unterlage 7 und den ,H6henplanen der BAB“
Unterlage 6.1 dargestellt. Die Gebdude, an denen die Grenzwerte trotz der aktiven
LarmschutzmaBnahmen noch Uberschritten werden und somit dem Grunde nach Anspruch auf
passiven Larmschutz haben, sind in der Unterlage 7 gelb markiert und in der Unterlage 17.1 unter

Ziff. 4.3 ndher beschrieben.

Nachfolgend werden die einzelnen Varianten der jeweiligen Schutzabschnitte beschrieben. Hier
wird die larmtechnische Situation der anspruchsberechtigten Gebdude mit der Prognose-
Verkehrsbelastung fir das Jahr 2035 fir den Nullfall, also unter Beriicksichtigung der
vorhandenen Situation, und dem Planfall des Feststellungsentwurfs, mit geplanten

LarmschutzmaBnahmen, behandelt.

Zur besseren Beurteilung der Varianten im Hinblick auf den VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz des
§ 41 Abs. 2 des Bundesimmissionsschutzgesetzes wurde mit objektiven Vergleichskriterien eine
VerhaltnismaRigkeitsprifung mit Effizienz- und Effektivitatsbetrachtung durchgefiihrt. In diesem
Zusammenhang wird auch eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung zum offenporigen Asphalt (OPA)

vorgenommen.

Die Betrachtung der VerhaltnismaRigkeit erfolgte gesondert fiir die einzelnen Ortsteile

(Schutzabschnitte).

Als erster Schutzabschnitt wurde der Bereich Bamberg OT Kramersfeld/Hirschknock und
Hallstadt OT Borstig gewahlt. Dieser Bereich liegt vorwiegend im Abschnitt der A70 westlich des
AK Bamberg (siehe Abb. 1).
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 4
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschlieBlich Anpassungen am AK Bamberg
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Abb. 1: Ubersicht zum Schutzabschnitt 1, Bamberg OT Kramersfeld/Hirschknock mit Hallstadt OT Borstig
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 5
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschlieRlich Anpassungen am AK Bamberg

Als zweiter Schutzabschnitt wurde der Ortsteil Lichteneiche der Gemeinde Memmelsdorf

sidostlich des AK Bamberg bei der Variantenuntersuchung betrachtet.

R

1)

Abb. 2: Ubersicht zum Schutzabschnitt 2, Memmelsdorf OT Lichteneiche
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 6
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschlieRlich Anpassungen am AK Bamberg

Der dritte Schutzabschnitt ist Bamberg OT Gartenstadt. Der Ortsteil liegt westlich der BAB A73.

Abb. 3: Ubersicht zum Schutzabschnitt 3, Bamberg OT Gartenstadt
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschlieRlich Anpassungen am AK Bamberg

Der vierte untersuchte Bereich ist die Gemeinde Gundelsheim. Sie liegt nordlich der BAB A70 und

oOstlich der BAB A73.
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Abb. 4: Ubersicht zum Schutzabschnitt 4, Gemeinde Gundelsheim
Fir diese Schutzabschnitte wurde die Priifung an den anspruchsberechtigten Anwesen mit den

verschiedenen Varianten durchgefiihrt. Eine kurze Beschreibung der Varianten ist dem Punkt 5 zu

entnehmen.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 8
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

2

2.1

2.2

2.3

Berechnungsgrundsatze der Prifung

Fir die Uberprifung wurden bei jeder Variante die noch verbleibenden
Grenzwertilberschreitungen an jeder Gebdudeseite im jeweiligen Geschoss ermittelt. Die Anzahl
und die Hohe der Uberschreitungen sowie die Kosten der betrachteten Varianten dienten als

Grunddaten.

Lastigkeitsmald (LKM)

Zur Berechnung der Effizienz wurde fir alle Larmschutzvarianten zunachst ein Lastigkeitsmal
(LKM) ermittelt, welches von den verbleibenden Grenzwertiiberschreitungen der jeweiligen
Variante abhangig ist. Das LKM erhdlt eine Gewichtung aufgrund der Hohe des
Beurteilungspegels. Es wird in Anlehnung an die Lastigkeitsfaktoren fiir die Beeintrachtigung von
AuRenwohnbereichen nach den ,Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in
Baulast des Bundes” - VLarmSchR 97 — definiert und wurde getrennt fiir den Nullfall (keine aktive

MaRnahme) und den Planfall (Lérmschutzvariante) berechnet.
LKM = 2 01*r — 2 O1MIGW(£i5r | r > |GW, sonst 0)
Lr = Beurteilungspegel an einer Geschossseite

IGW = Immissionsgrenzwert

Effektivitat

Die Effektivitat beschreibt wie viel Prozent der Lastigkeit mit der MalRnahme abgebaut wurden.
LKM Nullfall _ LKM Planfall

Effektivitat = LKM Nulfal

Effizienz

Das Verhaltnis von Zielerreichung und Mitteleinsatz ist die Effizienz.
LKM Nullfall _ LKM Planfall

Effizienz =
Kosten
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 9
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg
3 Berechnungsgrundlagen der larmtechnischen
Berechnung
Als Berechnungsgrundlagen wurden die Ansatze des Feststellungsentwurfes verwendet.
DTV Lkw-Anteil % Krad- Zul. Geschw.
il ©
BAB Abschnitt . » BTAE km/h
i P P Tag/ Pkw/Lkw
Kfz / 24
Tag/ Nacht | Tag/ Nacht Nacht
A73 AS BreitengtliRbach-Sid bis AK Bamberg 47.400 3,2/53 5,6/16,9 0,9/0,6 >130/90
A73 AK Bamberg bis AS Memmelsdorf 64.800 4,6 /5,9 7,4/22,1 0,7/04 >130/90
A73 AS Memmelsdorf bis AS Bamberg-Ost 62.400 43/5,7 7,6/22,3 0,7/04 >130/90
A73 AS Bamberg-Ost bis AS Bamberg-Std 52.800 48/6,1 8,9/24,9 0,5/0,3 >130/90
A70 AS Bamberg bis AK Bamberg 58.600 3,0/4,6 8,6/28,4 0,5/0,3 >130/90
A70 AK Bamberg bis AS ScheRlitz 29.200 3,7/5,7 12,4/27,4 0,5/0,3 >130/90
KemmerstraRe 4.000 3,0/3,0 4,0/ 4,0 0,0/0,0 60/ 60
Tab. 1: Berechnungsgrundlagen Prognose DTV2035
4 Kostenansatze
Fiir den Nachweis der VerhaltnismaRigkeit werden die Kriterien , Kosten je Schutzfall“ (u.a. Urteile

BVerwG 9 A 72.07 und 9 A 19.11) und ,Sprungkosten” (u.a. Urteil BVerwG 9 A 20.11)

herangezogen. Hiermit kann ein Nachweis der VerhaltnismaRigkeit in Verbindung mit der

Effektivitat und der Effizienz gemal § 41 Absatz 2 BImSchG erbracht werden.

Kosten je Schutzfall

|Il

Die , Kosten je Schutzfal

beschreiben hierbei die Kosten, die jeweils zur ,Losung” eines

Schutzfalls erforderlich sind. Hierbei werden die Gesamtkosten einer Lirmschutzvariante

durch die Anzahl der gel6sten Schutzfille dividiert.

Sprungkosten

Die ,,Sprungkosten” beschreiben im Vergleich der einzelnen Varianten die zusatzlichen

Kosten, die zur Losung eines weiteren Schutzfalls erforderlich sind. Hierzu wird die

Differenz der Gesamtkosten zweier Varianten durch die zusatzlich gelésten Schutzfille

dividiert.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 10
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Fir die untersuchten LarmschutzmalRnahmen werden folgende Kostenansatze zum Stand 2023 zu

Grunde gelegt und spiegeln die aktuellsten Kosten derzeitiger Ausschreibungsergebnisse wider:
OPA

Fir einen offenporigen Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07 /13 (OPA) mit einem
Korrekturwert fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw und Lkw und
Geschwindigkeit Ve (Dspsor ")) von -5,5 dB(A) fiir Pkw und -5,4 dB(A) fiir Lkw bei V>60km/h,
wurden 70 €/m? angenommen. Dies entspricht den, in vergleichbaren Kostenberechnungen

angesetzten, Bruttokosten fiir einen OPA.

Verkehrssicherung an Arbeitsstellen

Als Kosten fiir die Verkehrssicherung an Arbeitsstellen wurden 2,00 Mio. € brutto angesetzt. Dies
entspricht den, in der Kostenberechnung des Vorentwurfs ,Nachtragliche Larmvorsorge AK

Bamberg” angesetzten, Bruttokosten fiir die Verkehrssicherung an Arbeitsstellen.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 11
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Lirmschutzwande

Als Kostenansatze fir die Larmschutzwdnde werden folgende Kosten (brutto) zu Grunde gelegt.
Die in orange hinterlegten Larmschutzwande ab einer Héhe von 10 m sind im Rahmen dieser
Uberpriifung in den lirmtechnischen Berechnungen angesetzt worden, obwohl sie praktisch die
Grenze des technisch Machbaren (iberschreiten. Dies sollte zeigen, bis zu welcher Hohe die

Larmschirme zu bauen waren, um eine Effektivitdt von annahernd 100 % zu erreichen.

Lage neben der BAB Lage im Lage im
Mittelstreifen Trennstreifen
Wandhéhe Kosten Kosten Kosten Kosten
€/m? €/m? €/m? €/m?
Holz/Beton/Alu Transparent Holz/Beton/Alu Transparent
2m 700 €
3m 700 €
4m 700 € 900 €
5m 700 € 900 €
6 m 700 € 900 €
7m 800 € 1000 €
8m 800 € 1000 €
9m 800 € 1000 € 1000 € 1000 €
10 m 800 € 1000 €
11 m 900 € 1100 €
12 m 900 € 1200 €
13 m 1300 €
14 m 1400 €
15m 1500 €
16 m 1600 €

Tab. 2: Kostenansatze fiir L&rmschutzwande

Diese Ansatze fur die Lirmschutzwande enthalten anteilig, abgesehen von den Kosten fiir den
OPA und die Verkehrsfiihrung, alle sonstigen Kosten fir die Realisierung der

LarmschutzmaBnahmen.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 12
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Passiver Lirmschutz

Die Uberschlagigen Kosten fiir den passiven Larmschutz werden fur die
KostenverhiltnismaRigkeitspriifung mit 8.000 Euro pro Schutzfall angesetzt. Die Uberpriifung
findet auf der Grundlage der Berechnungen nach der RLS-19 statt. Das Berechnungsergebnis zeigt
alle Geschossseiten auf, die Immissionsgrenzwertiiberschreitungen haben. Damit wird
sichergestellt, dass bei Geb3uden, die mehr als nur eine Seite mit IGW-Uberschreitungen haben,
dies entsprechend beriicksichtigt wird und auch bei der Prifung des Verhaltnisses passiv/aktiv

der Ansatz fiir den passiven Larmschutz auf der sicheren Seite fir die Betroffenen liegt.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 13
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

5

5.1

Variantenbeschreibung und Ergebnis

Die gepriften Varianten werden hier kurz beschrieben. Einzelheiten zu den einzelnen
Schutzabschnitten sind zu jeder Variante enthalten.
e Rasterdarstellung der Isophonen in der Nacht

e Kostenaufstellung der Larmschutzeinrichtungen (Auszug aus Unterlage 17.5.3)

Die graphische Darstellung zur Effizienz- und Effektivitatsberechnung auf der Grundlage des
LastigkeitsmaRes im Vergleich zum Nullfall ist auf den einzelnen Berechnungsblattern in der

Unterlage 17.5.2 abgebildet.

Schutzabschnitt 1: Bamberg OT Kramersfeld / Hirschknock und
Hallstadt OT Borstig

Von der Variante FE (Planfeststellungsvariante), der Basisvariante, wurden verschiedene
Varianten fir jeden Bereich entwickelt. Die Varianten V01 bis V08 stellen Varianten dar, die ein
hoheres Schutzniveau haben. Bei ihnen wurde erganzend zur Basisvariante entweder der
Larmschutz erhéht oder zusatzlicher Lirmschutz geplant. Die Variante V08 erreicht das hochste
Schutzniveau. Dennoch verbleiben Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte in der Nacht an
20 Gebauden ( 24 Schutzfalle). Dies ist auf die erforderliche Absenkung der LS-Wéande an der A73
im Bereich des Flugplatzes Breitenau zuriickzufihren. Ein Vollschutz ist fiir die Ortsteile
Kramersfeld und Hirschknock nicht zu erreichen. Es ist allerdings anzumerken, dass die
Planfeststellungsvariante bereits mit Abschirmhohen von bis zu 11 m (Wall/Wandkombination)
und Wanden bis zu 10 m die Grenze des Machbaren erreicht. Die Varianten V04 bis V08 kénnen

mit Larmschirmen, die dariiber hinaus gehen, nur als fiktive Varianten angesehen werden.

Die Varianten V -01 bis V -02 stellen die Varianten dar, bei denen der geplante Larmschutz der
Basisvariante reduziert wurde und sich damit die Kosten fur den aktiven Larmschutz reduzieren

und die Anzahl der Schutzfalle, die nicht gelést werden kénnen, erhéht.

Die einzelnen Larmschutzwand-Abschnitte wurden im Rahmen dieser Uberpriifung entsprechend
der Variante FE durchnummeriert und sind in Tabelle 5 gelistet und in der Abbildung 6 ebenfalls

dargestellt.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 14
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante 00 (Nullfall)

Der vorhandene Larmschutz fir Bamberg OT Kramersfeld/Hirschknock an der A70 besteht aus
LS-Willen und LS-Wéanden mit einer Hohe zwischen 2,50 m und 5,50 m. Die Larmschutz-
malRnahmen befinden sich auf der Siidseite der A70 sowie an der Rampe A-F des AK Bamberg. Sie
sind in der Unterlage 17.2.1 Blatt 2 des Feststellungsentwurfs dargestellt. Der Fahrbahnbelag ist
ein Splittmastixbelag, der mit einem Korrekturwert fiir Fahrbahnoberflichen (Dspsprrs") von

- 1,8 dB(A) fiir Pkw und -2,0 dB(A) fiir Lkw in der larmtechnischen Berechnung angesetzt wurde.

<

Hallstadt
QT Borstig

= : Bamberg
i [ > 49.0dB OT Kramersfeld/Hirschknock

[ > 54.0dB
I > 59.0dB

Abb. 5: Variante 00, Raster CadnaA, 4 m . Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten passiv diff. Kosten | diff Kosten aktiv,
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante
1.696.000 €] 1 |
Variante Nullfall vorh. LErmschutz 42 44 212
Gesamtkosten : 1.696.000 €

Tab. 3: Variante 00, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

15

Variante FE (Planfall = Basisvariante)

Als Variante FE ist die Planfallvariante des Feststellungsentwurfs bezeichnet. Die neuen

Larmschutzwande fur Bamberg OT Kramersfeld/Hirschknock auf der Siidseite der A70, entlang

der Rampe A - F und auf der Westseite der A73 haben in Verbindung mit den LS-Wallen

Abschirmhohen von bis zu 10,00 m.

Die geplanten LS-MaRnahmen sind in der Tabelle 5 aufgelistet sowie in Unterlage 7 Blatt 1 bis 6

des Feststellungsentwurfs dargestellt.

Folgende Korrekturwerte fir die unterschiedlichen Fahrbahnbeldge wurden fir die
Larmberechnung angesetzt:
- Dsp,sot, Fz”)
Stralle Bereich fiir Pkw / Lkw
A70, A73 und
! Bereich des Feststellungsentwurfs
i . -2,8dB/-4,6dB
Verteilerfahrbahnen ausgenommen A73 von Bau-km 97+304 bis 99+100 /
des AK Bamberg
A73 97+304 bis 99+100 -55dB/-5,4dB
Rampen
AK Bamber -2,6dB/-1,8dB
des AK Bamberg & /
KemmerstralRe Kemmerstralle 0,0dB/0,0dB
Tab. 4: Korrekturwerte fir die StraBendeckschichttypen SDT
Lange
Nr. Bau-km SchallschutzmaBnahmen [m] Bezugsachse
m
An der BAB A73 RfB Nbg. zwischen Rampe X-W und D-C im Bereich Hirschknock/Kramersfeld
LS-HK1 | 0+405 bis 0+429 LS-Wand H= 2,00 bis 5,05 m 24 | Rampe X-W
LS-HK1 | 0+429 bis 0+438 LS-Wand H= 5,05m 9 Rampe X-W
LS-HK2 | 0+528 bis 0+701 LS-WandH= 5,00 m 173 | Verteiler West
LS-HK3 | 0+000 bis 0+031 LS-WandH= 5,05 m 31 |RampeD-C
LS-HK3 | 0+031 bis 0+055 LS-Wand H= 5,05 bis 2,00 m 24 RampeD-C

An der BAB A70 RfB Bth., entlang Rampe A-F, an der BAB A73 RfB Nbg. im Bereich Hirschknock/Kramersfeld

LS-HK4 | 64+440 bis 64+789 SteilwallH= 5,25 m 349 | A70

LS-HK5 | 64+799 bis 65+010 LS-Wand auf Steilwall GH= 11,00 m 211 | A70

LS-HK6 | 0+000 bis 0+665 LS-Wand auf Steilwall GH = 10,60 m 665 | Rampe A-F
LS-HK7 | 0+665 bis 0+793 LS-Wand H= 10,00 m 128 |Rampe A-F
LS-HK8 | 0+793 bis 0+825 LS-Wand H= 10,00 — 5,90 m fallend 32 | RampeA-F
LS-HK8 | 0+825 bis 0+960 LS-WandH= 5,90 m 135 | RampeA-F
LS-HK8 | 0+960 bis 0+990 LS-WandH= 5,90-2,00 m 30 |RampeA-F

Tab. 5: Auflistung der LS-Wande der Variante FE fur den Schutzabschnitt 1 Bamberg OT Kramersfeld / Hirschknock
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 16
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

% Hallstadt
* OT Borstig

g
IR

EEEEEEEEEE 7
| a'a:’aa'i:’sl'ﬂ'ﬂ’as'a‘i'ai'

e

Bamberg
oT
Kramersfeld/Hirschknock

Abb. 6: Nummerierung der LS-Wande fiir den Schutzabschnitt 1 Bamberg OT Kramersfeld / Hirschknock

Hallstadt

> 49.0dB’ -

| > 54.0 dB‘

I > 59.0dB 0 %
Abb. 7: Variante FE, Raster Cadn

Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten passiv diff. Kosten | diff Kosten aktiv,
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht

Gesamtkosten der Variante

Variante FE 696.000 €] 12.589.132,58¢€ | |
Planfall des Feststellungsentwurfes
Abshirmung Hirschknock bis 10m

Gesamtkosten : 13.285.133 €

Tab. 6: Variante FE, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

17

Variante V01

Die Variante V01 entspricht grundsatzlich der Basisvariante (Variante FE).

Zusétzlich wurde im Bereich von Bamberg, OT Kramersfeld/Hirschknock die Wand LS-HK6
von Bau-km 0+210 bis 0+665 (Rampe A-F) um 2 m auf 12,60 m Uber Gradiente erhoht.

Hallstadt
O Borstig

ClS
Sy,
C

Erhéhung der LS-Wand LS-HK6 um 2 m
auf 12,60 m (L = 455 m)

Bamberg
OT Kramersfeld/Hirschknock

Abb. 8: Variante V01, Raster CadnaA, 4 m u. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten passiv diff. Kosten | diff Kosten aktiv
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante
Variante VO1 624.000 € 13.412.612,58 € -72.000 €| 13.340613 €
wie Planfall FE
1 42 78
und Wand LS-HK6 um 2m erhéht auf 12,60 m (L = 455 m|
en : 14.036.613 €|
Tab. 7: Variante V01, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

18

Variante V02

Die Variante V02 entspricht grundsatzlich der Basisvariante (Variante FE).

Zusétzlich wurde im Bereich von Bamberg, OT Kramersfeld/Hirschknock die Wand LS-HK6
von Bau-km 0+210 bis 0+665 (Rampe A-F) um 3,60 m auf 14,20 m liber Gradiente erhoht.

Hallstadt
OT Borstig

Sl L

g A

iy,
. » 2
. 2

Erhéhung der LS-Wand LS-HK6 um 4 m
auf 14,60 m (L = 455 m)

Bamberg
OT Kramersteld/Hirschknod

Abb. 9: Variante V02, Raster CadnaA, 4 m u. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv diff. Kosten | diff Kosten aktiv
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv abaziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der | pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante
Variante V02 568.000 € 14.231.612,58€ -128.000 €| 14.103.613 €
wie Planfall FE
: 1 43 71
+Wand LS-HK6 um 4 m erhéht auf 14,60 m (L= 455 m), 4,6 m abgeknickt
»sten @ 14.799.613 €|

Tab. 8: Variante V02, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 19
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante VO3

Die Variante V03 entspricht der Variante VO02.

e Zusatzlich wurde im Bereich der Hindernisfreifliche des Flugplatzes Breitenau (OT
Kramersfeld/Hirschknock und OT Lichteneiche) eine Wand, LS-LM1, im Mittelstreifen mit
5 m Hohe Gber Gradiente angesetzt (L = 340 m). Die Kosten wurden je zur Halfte auf den

Schutzabschnitt 1 (OT Kramersfeld/Hirschknock) und den Schutzabschnitt 2 (OT

Lichteneiche) aufgeteilt.

Hallstadt -
OT Borstig g

g:?;‘,.,..m.,%%
4,

7 Wﬁﬁmyﬂm Rt

Zusétzliche LS-Wand LS-LM1 im
Mittelstreifen Hohe =5 m (L = 340 m)
Kosten anteilig zu je 50 % auf Schutzabschnitt 1
und Schutzabschnitt 2

1

¥ = - Bamberg
- > 49.0dB OT Kramersfeld/Hirschknock

| > 54.0 dB
I > 59.0dB

Abb. 10: Variante V03, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Kosten passiv di_ﬂ. Kosten | diff Kosten aktiv,
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht

Gesamtkosten der Variante

480.000 € 15.081.612,58 € -216.000 €  14.865.613 €

Variante V03
wie Variante V02

1 38 60
+zus. Wand (LS-LM1) 5 m im Mittelstreifen der A73 (L = 340 m), Bereich Hindernisfreifliche

Gesamtkosten : 15.561.613 €

Tab. 9: Variante V03, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 20
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V04

Die Variante V04 entspricht grundsatzlich der Basisvariante (Variante FE).

e Zusatzlich wurde, wie bei der Variante V03 schon berlicksichtigt, im Bereich der
Hindernisfreifliche des Flugplatzes Breitenau (OT Kramersfeld/Hirschknock und OT
Lichteneiche) eine Wand, LS-LM1, im Mittelstreifen mit einer Hohe von 5 m uber
Gradiente angesetzt (L = 340 m). Die Kosten wurden je zur Halfte auf den
Schutzabschnitt 1 (OT Kramersfeld /Hirschknock) und den Schutzabschnitt 2 (OT
Lichteneiche) aufgeteilt.

e Auf der Nordseite der A70 wurde eine 4 m hohe Wand (LS-Bo1) (L = 450 m) bei Hallstadt
OT Borstig am Fahrbahnrand der BAB A70 von Bau-km 644600 bis 65+050 erganzt.

e Die Wéande LS-HK1 bis LS-HK3 wurden um 2 m auf 7 m Gber Gradiente erh6ht (L= 261 m).

e Die Wande LS-HK 5 bis LS-HK8 wurden um 3 m auf 13,60 bis 14 m lber Gradiente erhéht
(L = 1.027 m), die Absenkung im Bereich der Freileitung 110 kV Bayernwerk entfillt,
hierfiir wurden Kosten fiir den Mastumbau angesetzt.

0 Erh6hung der Wande LS-HK1 bis LS-HK3
JV & um 2 mauf 7 m (L =261 m)

Zusatzliche LS-Wand LS-Bol am FBR ]
Hohe = 4 m (L = 450 m)

Erhéhung der LS-Wéande LS-HKS5 bis LS-HK8
um 3 m auf 13,60 bis 14 m (L = 1.027 m)

Zusétzliche LS-Wand LS-LM1 im
Mittelstreifen Hohe =5 m (L = 340 m)
Kosten anteilig zu je 50 % auf Schutzabschnitt 1
und Schutzabschnitt 2

\ i e Bamberg
| I > 49.0dB OT Kramersfeld/Hirschknock

L > 54.0dB
| I > 59.0 dB
Abb. 11: Variante V04, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Kosten passiv ﬂT’ Kosten dﬁ Kosten aktiv
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der | pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante

Variante V04 416.000 €] 20.390.322,58 € -280.000 € 20.110.323 €
wie Planfall FE
+ zus. Wand (LS-LM1) 5 m im Mittelstreifen der A73 (L = 340 m), Bereich Hindernisfreifliche o 37 52
+ zus. Wand (LS-Bol) 4 m bei OT Borstig (L = 450 m)
+ Wand LS-HK1 bis LS-HK3 um 2 m erhéht auf 7 m (L= 261 m)
+ Wand LS-HK5 bis LS-HK8 um 3 m erhéht auf 13,60 m bis 14 m (L= 1.027 m) : 20.806.323 €

Tab. 10: Variante V04, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg
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Variante V05

Die Variante V05 entspricht der Variante V04.

Die LS-Wand LS-Bo1l im Bereich Borstig wurde um 1 m auf 5,00 m Gber Gradiente erhoht.

Erhéhung der Wand LS-HK6 von Bau-km 0+00 bis 0+762 (Rampe A —F) um einen weiteren
Meter auf 14,60 m Uber Gradiente.

Hallstadt
O Borstig

Erhéhung der LS-Wand LS-Bol um
1 mauf5m(L=450m)

Bamberg
OT Kramersfeld/Hirschknock

I > 59.0dB
Abb. 12: Variante V05, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv diff. Kosten | diff Kosten aktiv
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der | pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: 1GW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante
Variante VOS5 288.000 €] 21.851.062,58 € -408.000 £ 21.443.063 €
wie Variante V04
. N 0 27 36

+Wand LS-Bol um 1 m erhaht auf 5 m bei OT Borstig (L = 450 m)
+Wand LS-HK6 um 1 m erhdht auf 14,60 m (L =726 m) 22.139.063 €]

Tab. 11: Variante V05, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg
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Variante V06

Die Variante V06 entspricht der Variante VO05.

An der Verteilerfahrbahn West der A73 wurde zwischen Rampe U-Z bis X-W (LS-V_11) und
Rampe D-C bis A-F (LS-V_12) jeweils eine 4 m hohe Wand zusétzlich geplant.

OT Borstig
Zusatzliche LS-Wéande LS-V_11 und LS-V_12

am Verteiler der A73 Hohe =4 m

(L =130 mund 114m)
e

Bamberg
OT Kramersfeld/Hirschknock
[ > 49.0dB

| > 54.0dB
I > 59.0dB

Abb. 13: Variante V06, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv diff. Kosten | diff Kosten aktiv
mit mit ] (bei Ansatz von Kosten aktiv passivzu abuziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der | pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: 1GW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante
Variante V06 o 25 34 272.000 €| 22.473.312,58 € -424.000 €| 22.049.313 €
wie Variante V05

+ zus. Wand (LS-V_11) 4 m am FBR der Verteilerfahrbahn der A73 (L = 130 m)
+ 2us. Wand (LS-V_12) 4 m am FBR der Verteilerfahrbahn der A73 (L= 114 m)

Tab. 12: Variante V06, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste

22.745.313 €

Die Autobahn GmbH des Bundes — NL Nordbayern — AuRenstelle Bayreuth — Wittelsbacherring 15 — 95444 Bayreuth



BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 23
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V07

Die Variante V07 entspricht der Variante VO06.

e Im Bereich des OT Borstig der Gemeinde Hallstadt wurde die Wand LS-Bol um weitere

2 m erhéht auf 7,00 m und um 95,00 m mit einer Hohe von 4,00 m nach Osten verlangert.

Erhéhung der LS-Wand LS-Bol um
weitere 2 m auf 7 m (L = 445 m)
und
Verlangerung mit einer Héhe von
4m(L=95m)

=, - Bamberg
I > 49.0dB OT Kramersfeld/Hirschknock

| > 54.0dB
I > 59.0dB

Abb. 14: Variante V07, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv diff. Kosten | diff Kosten aktiv
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passivzu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der | pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: 1GW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante

Variante V07 (Vollschutz Borstig) o 27 36 288.000 €| 30.943.312,58 € -408.000 € 30.535.313 €
wie Variante V06

+Wand LS-Bol um weitere 2 m erhaht auf 7 m bei OT Borstig (L = 445 m)
+ zus. Wand LS-Bol mit einer Hahe von 4 m um 95 m nach Osten verlangert

Gesamtkosten : 31.231.313 €]

Tab. 13: Variante V07, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 24
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V08

Die Variante V08 entspricht der Variante VO07.

e Zusatzlich wurde auf der BAB A70 von Bau-km 64+800 bis 66+180 und auf der BAB A73
von Bau-km 96+450 bis 97+306 ein offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB
07 /13 mit einem Korrekturwert fiir Fahrbahnoberflichen (Dsp,sor ") von -5,5 dB fiir Pkw
und -5,4 dB fir Lkw angesetzt. Die Kosten fiir den Fahrbahnbelag wurden nur zu 25 %
herangezogen, da bei einer Gesamtbetrachtung der Nutzen des Belages auf alle 4

Schutzabschnitte verteilt werden muss.

Hallstadt
OT Borstig

Zusatzlich Fahrbahnbelag mit einem Korrekturwert fiir Fahrbahnoberflachen
(D sp,soT.rz™) von - 5,5 dB fiir Pkw und - 5,4 dB fiir Lkw

A73 nordlich des AK Bamberg (L = 856 m)
A70 westlich und 6stlich des AK Bamberg (L = 1.380 m)

Bamberg
OT Kramersfeld/Hirschknock

Abb. 15: Variante V08, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten passiv dIT’. Kosten | diff Kosten aktiv/
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante
Variante V 08 (mit zus. offenporigem Fahrbanbelag) 192.000€| 31.631.249,25€ -504.000 €| 31.127.249 €
wie Variante VO7 o 20 2
+ Belag A73 Bau-km 96+450-97+310 (L = 856 m) mit Korrekturwert -5,5 dB (Pkw) und -5,4 dB (Lkw)
+ Belag A70 Bau-km 64+800-66+180 (L = 1.380 m) mit Korrekturwert -5,5 dB (Pkw) und -5,4 dB (Lkw) en:  31.823.249¢€

Tab. 14: Variante V08, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 25
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V-01

Die Variante V-01 entspricht der Basisvariante, allerdings wurden verschiedene LS-Wande in ihrer

Hohe reduziert.

e Die LS-Wande LS-HK1 bis LS-HK3 wurden um 1,00 m auf eine Abschirmhdhe von 4,05 m

reduziert.

e Die LS-Wande LS-HKS5 bis LS-HK8 wurden um 1,00 m auf eine Abschirmhdéhe von 9,60 m
bis 10,00 m reduziert.

Reduzierung der Wande LS-HK1 bis LS-HK3,

um 1 m auf 4,05 m (L = 261 m)
Hallstadt

B REIM

A AN AT

i 4y
o™ Eiln iy
L

= & Reduzierung der Wéande LS-HK5 bis LS-HK8
um 1 m auf 9,60 m bis 10 m (L =1.037 m)

= o Bamberg
[ > 49.0dB OT Kramersfeld/Hirschknock

| > 54.0dB
I > 59.0dB

Abb. 16: Variante V-01, Raster CadnaA, 4 m u. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Kosten passiv dITl Kosten dﬁ Kosten aktiv
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passivzu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der | pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: 1GW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante
Variante V-01 776.000 €| 11.625.612,58 € 80.000 € 11.545.613 €|
'wie die Planfall-Variante FE des Feststellungsentwurfs 5 P a7
aber Winde LS-HK1 bis LS-HK3 um 1 m reduziert auf 4,05 m
ebenso Winde LS-HKS bis LS-HK8 um 1 m reduziert auf 9,60 bis 10 m Gesamtkosten : 12.401.613 €|

Tab. 15: Variante V-01, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

26

Variante V-02

Die Variante V-02 entspricht der Variante V-01, allerdings wurden die LS-Wande LS-HK5 bis LS-
HK8 in ihrer H6he noch einmal reduziert.

Die LS-Wande LS-HK5 bis LS-HK8 wurden um weitere 1,00 m auf eine Abschirmhohe von
8,60 m bis 9,00 m reduziert.

Hallstadt
OT Borstig

m“ﬂnu e

T —
i

L
o B
2 % %. Redu2|erung der wande LS-HKS bIS LS-HK8 um

h - - Bamberg
[ > 49.0dB OT Kramersfeld Hirschknock

> 54.0 dB
M > 59.0dB

Abb. 17: Variante V-02, Raster CadnaA, 4 m u. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv d!.Tl Kosten | diff Kosten aktiv,
Anwesen mit | Anwesen mit| Schutzfalle (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante
Variante V-02 792.000 €] 10.710.312,58 € 96.000 €| 10.614.313 €
wie Variante V-01
10 43 99
aber Wande LS-HKS bis LS-HKS nochmals um 1 m reduziert auf 8,60 bis 9 m

Gesamtkosten : 11.502.313 €
Tab. 16: Variante V-02, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.1 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 27
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

5.2

Schutzabschnitt 2: Memmelsdorf OT Lichteneiche

Von der Variante FE (Planfeststellungsvariante), der Basisvariante, wurden verschiedene

Varianten fiir jeden Schutzabschnitt entwickelt.

Durch die Varianten V01, V02 und V07 ergeben sich keine Anderungen fiir den Schutzabschnitt 2,
Memmelsdorf OT Lichteneiche. Diese Varianten beinhalten zusatzliche LarmschutzmaRnahmen
des Schutzabschnittes 1. Aus diesem Grund werden diese Varianten fir den Schutzabschnitt 2

nicht aufgelistet bzw. behandelt.

Die Varianten V03 bis V06 und V08 stellen Varianten dar, die ein héheres Schutzniveau fur den OT
Lichteneiche bieten. Bei ihnen wurde ergdnzend zur Basisvariante entweder der Larmschutz
erhoht oder zusatzlicher Larmschutz geplant. Die Variante V08 ist mit verbleibenden
Uberschreitungen der IGW am Tag an 3 Gebauden und mit Uberschreitungen in der Nacht an 26
Gebauden, dies entspricht 156 Schutzfallen, nicht einer Vollschutzvariante gleichzusetzen. Jedoch
ist durch die erforderliche Absenkung der LS-Wande im Bereich des Flugplatzes Breitenau ein
Vollschutz fiir den OT Lichteneiche auch nicht zu erreichen. Es ist allerdings anzumerken, dass die
Planfeststellungsvariante  bereits mit  Abschirmhéhen von bis zu 14,50 m
(Wall/Wandkombination) und Wanden bis zu 10 m die Grenze des Machbaren erreicht haben. Die
Varianten V04 bis V06 kdnnen mit Larmschirmen, die dariber hinaus gehen, nur als fiktive

Varianten angesehen werden.

Die Variante V08, die den Fahrbahnbelag mit einem Korrekturwert fiir Fahrbahnoberflachen
(Dsp,sotr6'") von -5,5 dB(A) fiir Pkw und -5,4dB(A) fiir Lkw auch nérdlich des AK Bamberg auf der
A73 und auf der A70 ansetzt, verursacht erhebliche Mehrkosten, da aus Grinden der
Baustellenverkehrsfiihrung fir den regelméaRigen Austausch des Fahrbahnbelages hierfiir eine

Fahrbahnverbreiterung auf min. 10 m der Verteilerfahrbahnen erforderlich ist.

Die Variante V -01 stellt die Variante dar, bei der der geplante Larmschutz der Basisvariante
reduziert wurde und sich damit die Kosten fur den aktiven Larmschutz reduzieren und die Anzahl

der Schutzfille, die nicht gelost werden kénnen, erhoht.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 28
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante 00 (Nullfall)

Der vorhandene Larmschutz fir Memmelsdorf OT Lichteneiche an der A73 besteht aus LS-Wallen
und LS-Wanden mit einer Hohe zwischen 2,80 m und 4,30 m. Die Larmschutzmalinahmen
befinden sich auf der Ostseite der A73 und sind in der Unterlage 17.1.1 Blatt 2 des
Feststellungsentwurfs dargestellt. Der Fahrbahnbelag ist ein Splittmastixbelag, der mit einem
Korrekturwert fiir Fahrbahnoberfldchen (Dsp sor ") von -1,8 dB(A) fiir Pkw und -2,0 dB(A) fiir Lkw

in der larmtechnischen Berechnung angesetzt wurde.

Memmelsdorf
OT Lichteneiche

[ > 49.0dB
> 54.0 dB
> 59.0 dB

Abb. 18: Variante 00, Raster CadnaA, 4 m U. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Kosten passiv diff. Kosten | diff Kosten aktiv|
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der | pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante
4.696.000 €]
Variante Nullfall vorh. Larmschutz 54 72 587
Gesamtkosten : 4.696.000 €|

Tab. 17: Variante 00, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.2 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 29
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante FE (Planfall = Basisvariante)

Als Variante FE ist die Planfallvariante des Feststellungsentwurfs bezeichnet.

Die neuen Larmschutzwande fir Memmelsdorf OT Lichteneiche auf der Ostseite der A73, entlang
der Rampe G - M und auf der Sudseite der A70 haben in Verbindung mit den LS-Waillen

Abschirmhohen von bis zu 14,50 m.

Die geplanten LS-MalRnahmen sind in der Tabelle 20 aufgelistet sowie in Unterlage 7 Blatt 1 bis 6

des Feststellungsentwurfs dargestellt.

Folgende Korrekturwerte fir die unterschiedlichen Fahrbahnbeldge wurden fir die

Larmberechnung angesetzt:

. Dsp,sor, F26'")
StraRe Bereich fiir Pkw / Lkw
A70, A73 und
o Bereich des Feststellungsentwurfs
Verteilerfahrbahnen ausgenommen A73 von Bau-km 97+304 bis 99+100 2,8dB/-4,6dB
des AK Bamberg
A73 97+304 bis 99+100 -55dB/-5,4dB
Rampen
des AK Bamberg AK Bamberg 2,6dB/-1,8dB
KemmerstralRe Kemmerstralle 0,0dB/0,0dB

Tab. 18: Korrekturwerte fir die StraRendeckschichttypen SDT

Die einzelnen Larmschutzwand-Abschnitte wurden im Rahmen dieser Uberpriifung entsprechend
der Variante FE durchnummeriert und sind in Tabelle 19 gelistet und in der Abbildung 19

dargestellt.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 30
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg
Nr. Bau-km SchallschutzmaBnahmen Lé[i:‘g]e Bezugsachse
An der BAB A70 Rfb BT., entlang Rampe G - M, an der BAB A73 Rfb Coburg im Bereich Lichteneiche
LS-L1 | 66+450 bis 66+396 LS-Wand H 2,00 bis 7,00 m 54 | A70
LS-L2 0+731 bis 1+032 LS-WandH 7,00 m 301 | Verteiler Sud
LS-L3 04666 bis 0+719 LS-Wand auf Wall GH= 10,00 m 53 | Verteiler Siud
LS-L3 0+155 bis 0+455 LS-Wand auf Wall GH= 10,00 m 300 | Rampe G-M
LS-L4 04000 bis 0+155 LS-Wand H= 10,00 m 155 | Rampe G-M
LS-L4 0+215 bis 0+222 LS-Wand H= 10,00 m 7 | Rampe G-M
LS-L5 0+000 bis 0+215 LS-Wand auf Steilwall GH = 7,90 m 215 | Rampe G-M
LS-L5 97+847 bis 97+900 LS-Wand auf Steilwall GH = 7,90-14,50 m steigend 53 | A73
LS-L7 97+900 bis 98+070 LS-Wand auf Steilwall GH = 14,50 m 170 | A73
LS-L7 98+070 bis 98+542 LS-Wand auf Steilwall GH = 14,50 m; 4,60 m transpar. 472 | A73
LS-L7 | 0+326 bis 0+0294 LS-WandH= 8,35m 32| ST 2190
LS-L7 | 0+294 bis 0+262 LS-WandH= 8,35-5,35m 32| ST 2190
An der BAB A73 Rfb Coburg an der Ausfahrt Memmelsdorf, Ausfahrtsast
LS-L8 [ 98+690 bis 98+710 LS-Wand H= 2,00-5,37 m 32 | A73
LS-L8 |98+710 bis 98+812 LS-WandH= 5,50 m 94 | A73
LS-L8 |98+812 bis 98+840 LS-Wand H= 5,50-2,00 m 32 | A73

Tab. 19: Auflistung der LS-Wénde der Variante FE fur den Schutzabschnitt 2 Memmelsdorf OT Bamberg OT Lichteneiche

Memmelsdorf
OT Lichteneiche

<’§

- />‘/>

/\?\b/§® {‘

Abb. 19: Nummerierung der LS-Wénde fur den Schutzabschnitt 2 Memmelsdorf OT Lichteneiche
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 31
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

> 490dB
| > 54.0dB

I > 59.0dB

Abb. 20: Variante F, Raster CadnaA, 4 m U. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv diff. Kosten | diff Kosten aktiv
Anwesen mit | Anwesen mit| Schutzfille (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abaziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante
Variante V FE 1.616.000 €| 16.243.403,33 €
Planfall des Feststellungsentwurfes.
= 40 202
Gesamtkosten : 17.859.403 €|

Tab. 20: Variante FE, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.2 Variantenliste

Variante V01

Die Variante V01 entspricht der Basisvariante. Die Anderungen der Lirmschutzeinrichtungen
dieser Variante betreffen den Schutzabschnitt 1. Sie haben keine Auswirkungen auf den

Schutzabschnitt 2.

Variante V02

Die Variante V02 entspricht der Basisvariante. Die Anderungen der Lirmschutzeinrichtungen
dieser Variante betreffen den Schutzabschnitt 1. Sie haben keine Auswirkungen auf den

Schutzabschnitt 2.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 32
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante VO3

Die Variante V03 entspricht der Variante V02.
e Zusatzlich wurde im Bereich der Hindernisfreifliche des Flugplatzes Breitenau (OT
Kramersfeld/Hirschknock und OT Lichteneiche) eine Wand LS-LM1 im Mittelstreifen mit
5m Hoéhe (iber Gradiente angesetzt. (L = 340 m). Die Kosten wurden je zur Halfte auf den

Schutzabschnitt 1 (OT Kramersfeld/Hirschknock) und den Schutzabschnitt 2 (OT

Lichteneiche) aufgeteilt.

o Lemenciene .
o, §o 6?;) as
: f & lﬁg" 2
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> o o T b P
Zusatzliche LS-Wand LS-LM1 im oy &

Mittelstreifen Hohe =5 m (L = 340 m)
Kosten anteilig zu je 50 % auf Schutzabschnitt 1

. ™.,
%8 :o,:a RS
und Schutzabschnitt 2 L~ y

> Ao A,
N

[ > 49.0dB

| > 54.0dB
. )
. s I > 59.0dB
Abb. 21: Variante 03, Raster CadnaA, 4 m U. Geléande, Isophonen in der Nacht
Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv GTI. Kosten iff Kosten aktiv
mit mit ] (bei Ansatz von Kosten aktiv passivzu abuziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
itung itung itung der | pro passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante
Variante V03 1.568.000 €| 17.093.403,33 € -48.000 €| 17.045.403 €
wie Planfall FE
3 38 196
+ zus. Wand (LS-LM1) 5 m im Mittelstreifen der A73 L = 340 m), Bereich Hindernisfreifliche
18.661.403 €|

Tab. 21: Variante 03, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.2 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 33
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V04

Die Variante V04 entspricht der VO03.
e Zusatzlich wurden die Wande LS-L6 und LS-L7 um 1 m auf 15,50 m Gber Gradiente erhoht.

o Die Wand LS-L8 wurde um 144 m an der Ausfahrt der AS Memmelsdorf verlangert (LS-L9).

Memmelsdorf
OT Lichteneiche

Erhéhung der LS-Wand LS-L6 u. LS-L7 um
einen Meter auf 15,50 m (L = 642 m)
. u a5 .‘? S

> 54.0dB
I > 59.0dB

Abb. 22: Variante 04, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv GTI. Kosten iff Kosten aktiv
mit mit ] (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abuziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
itung itung itung der | pro passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante
Variante V04 1.536.000 €| 18.135.603,33 € | -80.000 €| 18.215.603 €
wie Planfall FE
3 35 192
+Wand LS-L6 und LS-L7 um 1 m erhdht auf 15,50 m (L = 642 m)
+ zus. Wand (L5-L9) mit einer Hohe von 5 m (L =144 m) in Verldngerung der LS-L8 Gesamtkosten : 19.671.603 £|

Tab. 22: Variante 04, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.2 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg

A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

34

Variante V05

Die Variante V05 entspricht der Variante V04.

e Die Wande LS-L1 bis LS-L4 wurden um 1 m erhoht auf 8 bis 11 m (L = 828 m).

e Die Wande LS-L8 und LS-L9 an der AS Memmelsdorf wurden ebenfalls um 1 m erhoht auf

6 m(L=298 m).

e Die bestehende LS-Wand an der St2190 (LS-L7.1) wurde als Ersatzneubau mit einer Hohe

von 5,00 m Uber Gradiente angesetzt.

Erh6éhung der LS-Wéande LS-L1 bis LS-L4
um einen Meter auf 8 bis 11 m (L = 828 m) &=

Memmelsdorf
OT Lichteneiche

O
LN
.\

Erhohung der LS-Wénde LS-L8 u. LS-L9

um einen Meter auf 6 m (L =298 m)
&

;
il

Abb. 2: Variante 05, Raster CadnaA, 4 m U. Gelande, Isophonen in der Nacht

[ > 49.0dB
| > 54.0dB
I > 590dB

Variante

Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Kosten passiv QTI. Kosten dﬁ Kosten aktiv
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter

der IGW: Tag

8
der IGW:
Nacht

g der
IGW:
Tag/Nacht

pro

passiv Kosten

der Variante

Variante V05

29 179 1.432.000€ 19.195.603,33 € -184.000 € 19.011.603 €
wie Variante V04
+Wand L5-L1 bis L5-L4 um 1 m erhdht auf 8 bis 11 m (L= 828 m)
+Wand LS-L8 und LS-L9 um 1 m erhoht auf 6 m (L= 298 m)
+Wand an ST 2130 erhéht als Ersatzneubau mit 5 m Héhe (L= 103 m) en 20.627.603 €

Tab. 23: Variante 05, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.2 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 35
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V06

Die Variante V06 entspricht der Variante VO5.
e Zwischen RFB Lichtenfels und der Verteilerfahrbahn Ost an der A73 wurde zusatzlich eine
4 m hohe Wand geplant, von Rampe G-M bis Rampe N-T.

e An der AS Memmelsdorf, an der RFB Lichtenfels wurde im Bereich der Auffahrt eine

zusatzliche 5 m hohe Wand geplant.

Zus. Wand LS-AS1 5 m (L = 164 m)

> 490dB
| > 54.0dB

= I > 59.0dB
Abb. 24: Variante 06, Raster CadnaA, 4 m u. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahl der | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv aTr Kosten | diff Kosten aktiv,
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
itung i i der| pro passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante
Variante V06 1.352.000€| 20.712.80333 € -264.000 € 20.448.803 €
wie Variante V05
. ‘ . 3 28 169
+ zus. LS-Wand (LS-V_03) zwischen RFB Lichtenfels und Verteiler Ost 4m hoch
+zus. Wand (LS-AS1) an der AS Memmelsdorf an des Auffahrt nach Norden 5 m B39(L = 164 m) Gesamtkosten : 22.064.803 €|

Tab. 24: Variante 06, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.2 Variantenliste

Variante V07

Die Variante V07 entspricht fiir den Schutzabschnitt 2 der Variante V06. Die Anderungen der
Larmschutzeinrichtungen dieser Variante betreffen den Schutzabschnitt 1. Sie haben keine

Auswirkungen auf den Schutzabschnitt 2.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 36

A 70: von Bau-km

64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V08

Die Variante V08 entspricht der Variante VO06.

Zusatzlich wurde auf der BAB A70 von Bau-km 64+800 bis 66+180 und auf der BAB A73
von Bau-km 96+450 bis 97+306 ein offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB
07 /13 mit einem Korrekturwert fiir Fahrbahnoberflichen (Dsp,sor ") von -5,5 dB fiir Pkw
und -5,4 dB fir Lkw angesetzt. Die Kosten fiir den Fahrbahnbelag wurden nur zu 25 %

herangezogen, da bei einer Gesamtbetrachtung der Nutzen des Belages auf 4

Schutzabschnitte verteilt werden muss.

. S
X @?0%%% - Y
0005%0 5} ) {7 ﬁﬂ {
°‘ Oﬁ&% : I

Zusatzlich Fahrbahnbelag mit einem Korrekturwert fir Fahrbahnoberflachen |
(D sp,sorrz') von - 5,5 dB fir Pkw und - 5,4 dB fur Lkw

A73 nordlich des AK Bamberg (L = 856 m)
A70 westlich und 6stlich des AK Bamberg (L = 1.380 m)

I > 49.0dB

| > 54.0dB
.
> 9 I > 59.0dB
Abb. 25: Variante V08, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht
Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv GTI Kosten iff Kosten aktiv
mit mit ] (bei Ansatz von Kosten aktiv passivzu abuziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
itung itung itung der | pro passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante
Variante V 08 1.248.000 €| 21.400.740,00 € -368.000 €| 21.032.740 €
wie Variante VO7 3 26 156
+ Belag A73 Bau-km 96+450-97+310 (L = 856 m) mit Korrekturwert -5,5 dB (Pkw) und -5,4 dB [Lkw)
+ Belag A70 Bau-km 64+800-66+180 (L = 1.380 m) mit Korrekturwert -5,5 dB (Pkw) und -5,4 dB (Lkw) : 22.648.740 €

Tab. 25: Variante V08, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.2 Variantenliste

Die Autobahn GmbH des Bundes — NL Nordbayern — AuRenstelle Bayreuth — Wittelsbacherring 15 — 95444 Bayreuth



BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 37
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V-01

Die Variante V-01 entspricht der Basisvariante, allerdings wurden verschiedene LS-Wande in ihrer
Hohe reduziert.

e Die LS-Wande LS-L3 bis LS-L7 fur den Bereich Lichteneiche wurden um 1,00 m auf eine

Abschirmhéhe von 9,00 m bis 13,50 m reduziert (L= 1.278 m).

Memmelsdorf
OT Lichteneiche

e %

L 75
G ST T C: <y
A . @/

Reduzierung der Wéande LS-L3 bis LS-L7 um
weiterel m auf 9 m bis 13,50 m (L = 1.278 m)

L . L g

<
D
@ RS

& XA
& BB

[ > 49.0dB
| > 54.0dB
* I > 59.0dB

Abb. 2: Variante V-01, Raster CadnaA, 4 m u. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahl der | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv ﬂTf Kosten | diff Kosten aktiv,
Anwesen mit | Anwesen mit| Schutzfille (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abaziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung i i der| pro passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante

Variante -01 1.696.000€| 15.315.253,33€ 80.000 €| 15.235.253 €
wie die Planfall-Variante des Feststellungsentwurfs
‘Wande LS-L3 bis LS-L7 um 1 m reduziert auf 9 bis 13,50 m

17.011.253 €

Tab. 26: Variante V-01, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.2 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 38
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

53

Schutzabschnitt 3: Bamberg OT Gartenstadt

Da bereits mit der Variante FE (Planfeststellungsvariante), der Basisvariante, alle
anspruchsberechtigten Gebdude im OT Gartenstadt geschiitzt werden, wurden keine weiteren

Varianten mit hoherem Schutzniveau untersucht.

Die Variante V -01 stellt die Variante dar, bei der der geplante Larmschutz der Basisvariante
reduziert wurde und damit die Kosten fiir den aktiven Larmschutz abnehmen und die Anzahl der

Schutzfille, die nicht gelost werden kénnen, erhéhen.

Durch die Varianten V01 bis V08 ergeben sich keine Anderungen fiir den Schutzabschnitt 3,
Bamberg OT Gartenstadt. Diese Varianten beinhalten zusatzliche LarmschutzmalRnahmen der
Schutzabschnitte 1 und 2. Aus diesem Grund werden diese Varianten fiir den Schutzabschnitt 3

nicht aufgelistet bzw. behandelt.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 39
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante 00 (Nullfall)

Im Bereich des OT Gartenstadt der Stadt Bamberg sind keine Lairmschutzeinrichtungen an der BAB

A73 vorhanden.

Der Fahrbahnbelag ist ein Splittmastixbelag, der mit einem Korrekturwert fiir Fahrbahn-
oberfliachen (Dspsorrz'") von -1,8 dB(A) fiir Pkw und -2,0 dB(A) fiir Lkw in der larmtechnischen

Berechnung angesetzt wurde.

e
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Abb. 27: Variante 00, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht
Anzahl der Anzahl der Anzahl der Kosten passiv dl_ﬂ. Kosten | diff Kosten aktiv/
mit mit £l (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante
200.000 € [
Variante Nullfall vorh. Lirmschutz 0 10 25
Gesamtkosten : 200.000 €

Tab. 27: Variante 00, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.3 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 40
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante FE (Planfall = Basisvariante)

Als Variante FE ist die Planfallvariante des Feststellungsentwurfs bezeichnet.

Die neue Larmschutzwand fiir Bamberg OT Gartenstadt auf der Westseite der A73 hat eine

Abschirmhohe von 6,00 m. Durch diese Malinahme wird ein Vollschutz fiir Gartenstadt erreicht.

Die geplanten LS-MalRnahmen sind in der Tabelle 29 aufgelistet sowie in Unterlage 7 Blatt 1 bis 6

des Feststellungsentwurfs dargestellt.

Folgende Korrekturwerte fir die unterschiedlichen Fahrbahnbeldge wurden fir die

Larmberechnung angesetzt:

. Dsp,sor, F26'")
StraRe Bereich fiir Pkw / Lkw
A70, A73 und .
L Bereich des Feststellungsentwurfs
Verteilerfahrbahnen ausgenommen A73 von Bau-km 97+304 bis 99+100 2,8dB/-4,6dB
des AK Bamberg
A73 97+304 bis 99+100 -55dB/-5,4dB
Rampen
des AK Bamberg AK Bamberg 2,6dB/-1,8dB
Kemmerstralle Kemmerstralle 0,0dB/0,0dB

Tab. 28: Korrekturwerte fur die StraRendeckschichttypen SDT
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Die einzelnen Wandabschnitte wurden im Rahmen dieser Uberpriifung entsprechend der

Variante FE durchnummeriert und sind in Tabelle 29 gelistet und in der Abbildung 28 dargestellt.

Linge [m] | Bezugsachse

Nr. Bau-km SchallschutzmaRnahmen
An der BAB A73 RfB Niirnberg im Bereich Bamberg-Gartenstadt
LS-BG1 | 98+548 bis  99+293 LS-Wand H= 6,00 m 745 A73
LS-BG1 | 99+293 bis  99+325 LS-Wand H= 6,00—2,00 m 32 A73
Tab. 29: Auflistung der LS-Wande des Feststellungsentwurfes
I3
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Abb. 28: Nummerierung der LS-Wé&nde im Bereich Gartenstadt
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 42

A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Y
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Abb. 29: Variante FE, Raster CadnaA, 4 m U. Gelande, Isophonen in der Nacht
Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv dTl.Komn diff Kosten aktiv
Anwesen mit | Anwesen mit| Schutzfalle (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante

0€ 4.743.103,33 €

Variante FE (Vollschutz Bamberg-Gartenstadt)
Planfall des Feststellungsentwurfes o 0 n
Abschirmung Gartenstadt bis 6 m

4.743.103 €|

Tab. 30: Variante FE, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.3 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 43
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V-01

Die Variante V-01 entspricht der Basisvariante, allerdings wurde die LS-Wand fiir den
OT Gartenstadt in ihrer Hohe reduziert.

e Die LS-Wand LS-BG1 wurde um 1,00 m auf eine Abschirmhdhe von 5,00 m reduziert.
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Abb. 30: Variante V-01, Raster CadnaA, 4 m u. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv dl_". Kosten | diff Kosten aktiv/
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante
Variante -01 32.000 € 4.210.403,33 € 32.000 €] 4.178.403 €|
wie die Planfall-Variante des Feststellungsentwurfs o 3 4
aber Wand LS-BG1 um 1m reduziert auf 5,00 m
Gesamtkosten ; 4.242.403 €

Tab. 31: Variante V-01, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.3 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 44
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

5.4

Schutzabschnitt 4: Gundelsheim

Zur Variante FE (Planfeststellungsvariante), der Basisvariante, wurden verschiedene Varianten fur
jeden Bereich entwickelt. Durch die Varianten VO1 bis VO3 ergeben sich keine Anderungen fiir den
Schutzabschnitt 4, Gemeinde Gundelsheim. Diese Varianten beinhalten zusatzliche Larmschutz-
maflnahmen der Schutzabschnitte 1 und 2. Aus diesem Grund werden diese Varianten fiir den

Schutzabschnitt 4 nicht aufgelistet bzw. behandelt.

Die Varianten V04 bis V08 stellen Varianten dar, die ein hoheres Schutzniveau haben. Bei ihnen
wurde ergdnzend zur Basisvariante entweder der Lirmschutz erhoht oder zusatzlicher Lirmschutz
geplant. Die Variante V09 ist die Vollschutzvariante, hier werden an allen anspruchsberechtigten

Gebduden die Immissionsgrenzwerte eingehalten.

Die Variante V08, die den Fahrbahnbelag mit einem Korrekturwert flir Fahrbahnoberflachen
(Dsp,sot r6'")) von -5,5 dB(A) fiir Pkw und -5,4 dB(A) fiir Lkw auch nérdlich des AK Bamberg auf der
A73 und auf der A70 ansetzt, verursacht erhebliche Mehrkosten, da aus Griinden der
Baustellenverkehrsfiihrung fir den regelmafigen Austausch des Fahrbahnbelages eine

Fahrbahnverbreiterung auf mindestens 10 m fiir die Verteilerfahrbahnen erforderlich ist.

Die Variante V -01 stellt die Variante dar, bei der der geplante Larmschutz der Basisvariante
reduziert wurde und sich damit die Kosten fir den aktiven Lirmschutz reduzieren und die Anzahl

der Schutzfille, die nicht gelost werden kénnen, erhoht.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 45
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante 00 (Nullfall)

Der vorhandene Larmschutz fiir Gundelsheim an der A73 besteht aus LS-Wadllen und LS-Wdanden
mit einer Hohe von 2,80 m. Die LarmschutzmaRnahmen befinden sich auf der Ostseite der A73
und sind in der Unterlage 17.2.1 Blatt 1 des Feststellungsentwurfs dargestellt. Der
Fahrbahnbelag ist ein Splittmastixbelag, der mit einem Korrekturwert flir Fahrbahnoberflachen
(Dsp,sorr6") von -1,8 dB(A) fiir Pkw und -2,0 dB(A) fiir Lkw in der Iarmtechnischen Berechnung

angesetzt wurde.

Gundelsheim

[ > 49.0dB
| > 54.0dB

I > 59.0dB,

Abb. 31: Variante 00, Raster CadnaA, 4 m U. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv diff. Kosten | diff Kosten aktiv.
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante
1.000.000 €|
Variante Nullfall vorh. Larmschutz 35 a8 125
Gesamtkosten : 1.000.000 €

Tab. 32: Variante 00, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.4 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 46
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante FE (Planfall = Basisvariante)

Als Variante FE ist die Planfallvariante des Feststellungsentwurfs bezeichnet.

Die neuen Larmschutzwande fiir Gundelsheim auf der Ostseite der A73, entlang der
Verteilerfahrbahn Ost, entlang der Rampe N — T, entlang der Verteilerfahrbahn Nord und auf der
Nordseite der A70 haben in Verbindung mit den LS-Wallen Abschirmhdhen von bis zu 8,15 m tiber

der jeweiligen Gradiente.

Die geplanten LS-MaRnahmen sind in der Tabelle 34 aufgelistet sowie in Unterlage 7 Blatt 1 bis 6

des Feststellungsentwurfs dargestellt.

Folgende Korrekturwerte fir die unterschiedlichen Fahrbahnbeldge wurden fir die

Larmberechnung angesetzt:

. Dsp,sor, F26")
Stralle Bereich fiir Pkw / Lkw
A70, A73 und .
o Bereich des Feststellungsentwurfs
Verteilerfahrbahnen ausgenommen A73 von Bau-km 97+304 bis 99+100 2,8dB/-4,6dB
des AK Bamberg
A73 97+304 bis 99+100 -55dB/-5,4dB
Rampen
des AK Bamberg AK Bamberg 2,6dB/-1,8dB
Kemmerstralle Kemmerstralle 0,0dB/0,0dB

Tab. 33: Korrekturwerte fur die StraRendeckschichttypen SDT
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 47
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Die einzelnen Wandabschnitte wurden im Rahmen dieser Uberpriifung entsprechend der

Variante FE durchnummeriert und sind in Tabelle 34 gelistet und in der Abbildung 32 dargestellt.

Nr. Bau-km SchallschutzmaBnahmen I'?:‘g]e Bezugsachse
An der BAB A73 RfB Coburg, entlang Rampe N - T, an der BAB A70 RfB Schweinfurt im Bereich Gundelsheim
LS-G1 | 95+685 bis  95+709 LS-Wand auf Wall GH = 5,00 - 8,00 m 24 A73

LS-G1 | 95+709 bis  95+840 LS-Wand auf WallGH = 8,00 m 131 A73

LS-G1 | 95+840 bis  95+860 LS-Wand auf WallGH= 8,00 m 20 A73

LS-G1 | 95+866 bis  95+886 LS-Wand auf WallGH= 8,00 m 20 A73

LS-G1 | 95+886 bis  96+375 LS-Wand auf WallGH = 8,00 m 489 A73

LS-G2 | 96+375 bis  96+430 LS-Wand H= 8,00 m 55 A73

LS-G2 | 96+443 bis  96+610 LS-Wand H= 8,00 m 167 A73

LS-G3 | 1+232 bis  1+199 LS-WandH= 8,15m 33 Verteiler Ost
LS-G3 | 1+199 bis  1+167 LS-WandH= 8,15auf3,75m |32 Verteiler Ost
LS-G3 | 1+167 bis  1+060 LS-WandH= 3,75m 107 Verteiler Ost
LS-G3 | 1+060 bis  1+032 LS-Wand H= 3,75 auf 7,15 28 Verteiler Ost
LS-G3 | 1+032 bis  0+901 LS-WandH= 7,15m 131 Verteiler Ost
LS-G4 | 0+492 bis  0+000 LS-WandH= 7,17 m 492 Rampe N-T
LS-G4 | 0+279 bis  0+187 LS-WandH= 7,17 m 92 Verteiler Nord
LS-G4 | 0+174 bis  0+000 LS-WandH= 7,17 m 174 Verteiler Nord
LS-G5 | 66+254 bis  66+270 LS-WandH= 7,17mauf5,50 |16 A70

LS-G5 | 66+270 bis  66+342 LS-Wand H= 5,50 m 72 A70

LS-G5 | 66+342 bis  66+370 LS-Wand H= 5,50 auf 2,00 28 A70

Tab. 34: Auflistung der LS-Wande des Feststellungsentwurfes im Bereich Gundelsheim

Gundelsheim

Abb. 32 Nummerierung der LS-Wé&nde im Bereich Gundelsheim
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 48
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Gundelsheim

[ > 49.0dB
| > 54.0 dB

> 590 B
Abb. 33: Variante FE, Raster CadnaA, 4 m . Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv GTI. Kosten dﬁ Kosten aktiv
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
itung itung itung der | pro passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante
Variante V FE 136.000 €| 10.343.715,00 €
Planfall des Feststellungsentwurfes
0 13 17
Abschirmung Gundelsheim bis 8,15 m
Gesamtkosten : 10.479.715 €

Tab. 35: Variante FE, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.4 Variantenliste

Varianten V01 bis VO3

Die Varianten V01 bis VO3 sind Varianten der Schutzabschnitte 1 und 2. Fiir Gundelsheim haben

sie keine Auswirkungen.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

49

Variante V04

Die Variante V04 entspricht der Basisvariante VFE.

e Die Wand LS-G3 wurde auf eine Lange von 298 m um bis zu 4,40 m auf 8,15 m Uber
Gradiente erhoht, die Absenkung im Bereich der Freileitung 380 kV TenneT entfillt,
hierfir wurden Kosten fiir den Mastumbau angesetzt.

o AuRerdem wurde die Wand LS-G4 von Bau-km 0+492 bis Bau-km 0+451 (Spange N-T) um

1 m auf 8,17 m lGiber Gradiente erhoht.

K Z
¢ o
ziéPGf"é? F@@%

Gundelsheim

Erhéhung der LS-Wande LS-G4 3
um 1 mauf 8,17 m(L=41m)

)
Erhéhung der LS-Wande LS-G3 um bis zu
4,40 m auf 8,15 m (L =298 m)

[ > 49.0dB
| > 54.0 dB
I > 59.0 dB
Abb. 34: Variante V04, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahl der Anzahl der Kosten passiv GTI Kosten dﬁ Kosten aktiv
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv abaziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der | pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante

Variante V04 72.000 €| 13.768.322,00 € -64.000 € 13.704.322 €
wie Planfall FE o ; 5
+Wand LS-G4 um 1 m erhoht auf 8,17 m (L =41 m)
zus. Wand LS-G3 um 1 m erhoht Gesamtkosten : 13.840.322 €|

Tab. 36: Variante V04, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.4 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 50
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V05

Die Variante V05 entspricht der Variante V04.
e  Zusatzliche wurde die Wand LS-G4 von Bau-km 0+451 bis Bau-km 0+255 (Spange N-T) um

1 m auf 8,17 m liber Gradiente erhoht.

Gundelsheim

Erhéhung der LS-Wéande LS-G4 &
um 1 m auf 8,17 m (L = 196 m)

[ > 49.0dB
| > 54.0dB

I > 59.0 dB‘

Abb. 35: Variante V05, Raster CadnaA, 4 m U. Geléande, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Kosten passiv ﬂTl. Kosten dﬁ Kosten aktiv
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung itung itung der | pro passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante
Variante V05 72.000 €| 13.925.122,00 € -uoooel 13.861.122 €
wie Variante V04
+Wand L5-G4 um 1 m erhéht auf 8,17 m (L = 196 m) 0 7 °
Gesamtkosten : 13.997.122 €]

Tab. 37: Variante V05, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.4 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 51
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V06

Die Variante V06 entspricht der Variante VO5.
e  Zusatzlich wurden zwischen der Richtungsfahrbahn Lichtenfels und der Verteilerfahrbahn
Ost der A73 von Bau-km 96+990 bis Bau-km 97+310 zwei 4 m hohe LS-Wande (LS-V_01
und LS-V_02) geplant. Die Gesamtlange betragt 320 m.

Gundelsheim

Zusétzliche LS-Wéande LS-V_01 und LS-V_02
am Verteiler der A73 Hohe =4 m
(L =320 m)

[ > 49.0dB

| > 54.0dB
I > 59.0 dB‘

Abb. 36: Variante V06, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Kosten passiv lel. Kosten dﬁ Kosten aktiv
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung i i der| pro passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante

Variante V06 64.000 €| 15.265.122,00 € | -ﬂ.(mil 15.193.122 €
wie Variante V05 o 7 8
+ zus. Wand (LS-V_01) 4 m am FBR der Verteilerfahrbahn der A73 (L = 245 m)
+ zus. Wand (LS-V_02) 4 m am FBR der Verteilerfahrbahn der A73 (L= 75 m) Gesamtkosten : 15.329.122 €|

Tab. 38: Variante V06, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.4 Variantenliste
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels —Nlrnberg 52
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Variante V07

Die Variante V07 entspricht der Variante VO06.

e Zusatzlich wurde die LS-Wand LS-G2 um 4 m auf eine Gesamthdhe von bis zu 12,15 m
erhoht. Die Lange der Erhdhung betrdgt 167 m (Bau-km 96+443 bis 96+610).

e Die Wand LS-G3 wurde ebenfalls um 4 m auf eine Gesamthdhe von 12,15 m erhdht. Die
Lange betrdgt 331 m (Bau-km 0+901 bis 1+232 der Verteilerfahrbahn Ost).

e Die Wand LS-G4 wurde um 5 m auf eine Gesamthéhe von 12,17 m erhéht. Die Lange
betragt 82 m (Bau-km 0+410 - 0+492 der Rampe N-T).

e Die Wand zwischen der Richtungsfahrbahn Lichtenfels und der Verteilerfahrbahn Ost der
A73 (LS-V_01) wurde um 2,00 m auf 6,00 m erhoht.
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Abb. 37: Variante V07, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Kosten passiv ﬂ_ﬂ. Kosten | diff Kosten aktiv,
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante

[variante vo7 8.000 € 18.316.420,00 € -128.000 €| 18.188.420 €
‘wie Variante V06
+Wand L5-G2 um bis zu 4 m erhaht auf 12,15 m (L = 167 m) R N .
+Wand LS-G3 um bis zu 4 m erhght auf 12,15 m (L =331 m)
+Wand L5-G4 um bis zu 5 m erhoht auf 12,17 m (L = 82 m)
+Wand L5-V_D1 um 2 m erhoht auf 6 m (L = 245 m) Gesamtkosten : 18.324.420 €|

Tab. 39: Variante V07, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.4 Variantenliste
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Variante V08 (Volilschutz Bereich Gundelsheim)

Die Variante V08 entspricht der Variante VO07.
e Zusatzlich wurde auf der BAB A70 von Bau-km 64+800 bis 66+180 und auf der BAB A73
von Bau-km 96+450 bis 97+306 ein offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB
07 /13 mit einem Korrekturwert fiir Fahrbahnoberflichen (Dsp,sor ") von -5,5 dB fiir Pkw
und -5,4 dB fir Lkw angesetzt. Die Kosten fiir den Fahrbahnbelag wurden nur zu 25 %
herangezogen, da bei einer Gesamtbetrachtung der Nutzen des Belages auf alle 4

Schutzabschnitte verteilt werden muss.

Gundelsheim | €7 el

(D sp,soTFz™) von - 5,5 dB fir Pkw und - 5,4 dB fiir Lkw

A73 nordlich des AK Bamberg (L = 856 m)
A70 westlich und 6stlich des AK Bamberg (L =1.380 m)

I > 49.0dB

| > 54.0dB
I > 59.0dB

Abb. 38: Variante V08, Raster CadnaA, 4 m U. Gelénde, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Kosten passiv le’. Kosten | diff Kosten aktiv,
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
Gesamtkosten der Variante

Variante V08 (Vollschutz Gundelsheim) 0 €] 20.528.860,00 € | -136.000 El 20.392.860 €
wie Variante V07
+ Belag A73 Bau-km 96+4450-97+310 (L = 856 m) mit Korrekturwert -5,5 dB (Pkw) und -5,4 dB (Lkw) e 0 0
+ Belag A70 Bau-km 64+800-66+180 (L = 1.380 m) mit Korrekturwert -5,5 dB (Pkw) und -5,4 dB (Lkw) Gesamtkosten 20.528.860 €]

Tab. 40: Variante V08, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.4 Variantenliste
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Variante V-01

Die Variante V-01 entspricht der Basisvariante, allerdings wurden verschiedene LS-Wande in ihrer
Hohe reduziert.
e Die LS-Wande LS-G1 und LS-G2 werden um 1,00 m auf eine Abschirmhohe von 7,00 m
reduziert.
e Die LS-Wande LS-G3 werden ebenfalls um 1,00 m zwischen Bau-km 1+232 und Bau-km

1+103 (L = 129 m) auf eine Abschirmhohe von 7,00 m reduziert.

Gundelsheim

v,
Reduzierung der LS-
Wande LS-G3um 1 m
auf 7m (L=129m)

Reduzierung der LS-
Wande LS-G1um 1 m
auf 7m (L = 684 m)

Reduzierung der LS-
Wande LS-G2 um 1 m
auf 7m (L =222 m)

[ > 49.0dB
| > 54.0dB

I > 590 dB‘

Abb. 39: Variante V-01, Raster CadnaA, 4 m u. Gelande, Isophonen in der Nacht

Anzahlder | Anzahlder Anzahl der Kosten passiv aTr. Kosten | diff Kosten aktiv/
mit mit 3 (bei Ansatz von Kosten aktiv passiv zu abziigl.
Uber- Uber- mit Uber- 8.000 € Variante FE Eingesparter
schreitung schreitung | schreitung der |  pro Schutzfal) passiv Kosten
Variante der IGW: Tag| der IGW: IGW:
Nacht Tag/Nacht
der Variante

Variante V-01 168.000 €| 9.443.057,00 £ 32.000 € 9.411.057 €|
wie die Planfall-Variante des Feststellungsentwurfs
aber Wande L5-G1 und L5-G2 um 1 m reduziert auf 7 m 0 v 2
ebenso Wande L5-G3 um 1 m reduziert auf 7 m Gesamtkosten 5.611.057 €]

Tab. 41: Variante V-01, Kosten passiv / aktiv, Auszug aus Unterlage 17.5.3.4 Variantenliste

Die Autobahn GmbH des Bundes — NL Nordbayern — AuRenstelle Bayreuth — Wittelsbacherring 15 — 95444 Bayreuth



BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 55
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

5.5

Ergebnis der Prifung

Eine grafische Gegenliberstellung der Varianten beziglich der Effizienz bzw. der Effektivitat ist der
Unterlage 17.5.2 zu entnehmen. In dieser Unterlage befindet sich ebenfalls ein Datenblatt zur
Effizienz- und Effektivitatsberechnung jeder Variante auf der Grundlage des Lastigkeitsmales. Das
Ergebnis der Variantenpriifung ist in der Variantenliste in Unterlage 17.5.3 fiir die einzelnen

Schutzabschnitte dargestellt.

Planfeststellungsvariante (FE)

Schutzabschnitt 1, Bamberg OT Kramersfeld/Hirschknock und Hallstadt OT Borstig:
Die Planfeststellungsvariante (FE) hat bei der Beurteilung der Varianten eine sehr gute
Effizienz von 0,644 und eine Effektivitdt von 82,73 %. Bis auf 2 Gebiude (2 Schutzfille/Tag)
werden die Tagesgrenzwerte eingehalten. An 43 Gebduden (85 Schutzfille/Nacht) werden
noch die Nachtgrenzwerte Uberschritten. Somit verbleiben noch 87 von 212 zu lésenden
Schutzfallen.

Bei der Planung des Schutzkonzeptes der Planfeststellungsvariante wurde der groRtmaogliche
Larmschutz fir die 212 Schutzfille (122 Schutzfille mit Taggrenzwertliberschreitungen
einschliefflich Balkone bzw. Freisitze und 90 Schutzfdlle mit Nachtgrenzwert-
Uberschreitungen) entwickelt. Es wurden alle wirtschaftlich vertretbaren und technisch
machbaren Moglichkeiten ausgeschopft. Dies spiegelt sich in dem Wert von 82,731 % fir die
Effektivitat wider, der sich auf das unter 2.1 beschriebene und in Unterlage 17.5.2.1
berechnete LastigkeitsmaR bezieht. Bezogen auf die 125 geldsten Schutzfalle |asst sich bei den
Kosten fiir den aktiven Lairmschutz der Variante FE (12,589 Mio. €) ein Durchschnittswert von

100.094 € pro geldstem Schutzfall berechnen.

Schutzabschnitt 2, Memmelsdorf, OT Lichteneiche:

Die Planfeststellungsvariante (FE) hat bei der Beurteilung der Varianten eine sehr gute
Effizienz von 0,541 und eine Effektivitdt von 85,74 %.

Bis auf 3 Gebaude (69 Schutzfille/Tag einschl. Freisitze und Balkone) werden die
Tagesgrenzwerte eingehalten. An 40 Gebduden (133 Schutzfalle/Nacht) werden noch die
Nachtgrenzwerte Uberschritten. Somit verbleiben noch 202 von 587 zu I6senden Schutzfallen.
Bei der Planung des Schutzkonzeptes der Planfeststellungsvariante wurde der groRtmogliche

Larmschutz fur die 587 Schutzfille (302 Schutzfille mit Taggrenzwertliberschreitungen
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einschlielllich Balkone bzw. Freisitze und 285 Schutzfille mit Nachtgrenzwert-
Uberschreitungen) entwickelt. Es wurden alle wirtschaftlich vertretbaren und technisch
machbaren Moglichkeiten ausgeschopft. Dies spiegelt sich in dem Wert von 85,74 % fir die
Effektivitat wider, der sich auf das unter 2.1 beschriebene und in Unterlage 17.5.2.2
berechnete Lastigkeitsmald bezieht. Bezogen auf die 385 geldsten Schutzfille ldsst sich bei den
Kosten fur den aktiven Larmschutz der Variante FE (16,243 Mio. €) ein Durchschnittswert von

42.191 € pro geldstem Schutzfall berechnen.

e Schutzabschnitt 3, Bamberg, OT Gartenstadt:

Die Planfeststellungsvariante (FE) hat eine Effizienz von 0,164 und eine Effektivitat von
100 %. An allen Gebauden werden die Tagesgrenzwerte und die Nachtgrenzwerte

eingehalten, dies entspricht einem Vollschutz.
Durch das Schutzkonzept des Feststellungsentwurfs kénnen alle Schutzfille geldst werden.

Bezogen auf die 25 gel6dsten Schutzfille lasst sich bei den Kosten fiir den aktiven Larmschutz
der Variante FE (4,743 Mio. €) ein Durchschnittswert von 189.724 € pro gel6stem Schutzfall
berechnen. Durch die aktiven MaBnahmen wird aber noch eine hohe Zahl weiterer Gebdude

ohne Anspruch auf Larmvorsorge geschitzt.

e Schutzabschnitt 4, Gemeinde Gundelsheim:

Auch in Gundelsheim hat die Planfeststellungsvariante (FE) eine sehr gute Effizienz von 0,475
und eine Effektivitit von 97,48 % aufzuweisen. An allen Gebduden werden die
Tagesgrenzwerte eingehalten, die Nachtgrenzwerte werden nur noch bei 13 Geb&duden (17
Schutzfalle/Nacht) Gberschritten. Das vertretbare Schutzkonzept des Feststellungsentwurfes
|6st 108 der 125 Schutzfille (61 Schutzfalle mit Taggrenzwertiiberschreitungen einschlielllich

Balkone bzw. Freisitze und 64 Schutzfille mit Nachtgrenzwertiliberschreitungen).

Es wurden alle wirtschaftlich vertretbaren und technisch machbaren Madglichkeiten
ausgeschopft. Dies spiegelt sich in dem Wert von 97,48 % fiir die Effektivitat wider, der sich
auf das unter 2.1 beschriebene und in Unterlage 17.5.2.4 berechnete Lastigkeitsmal} bezieht.
Bezogen auf die 108 gel6sten Schutzfalle lasst sich bei den Kosten fiir den aktiven Lirmschutz
der Variante FE (10,343 Mio. €) ein Durchschnittswert von 95.775 € pro gel6stem Schutzfall
berechnen. Durch die aktiven MaRnahmen wird aber noch eine hohe Zahl weiterer Gebdude

ohne Anspruch auf Lairmvorsorge geschutzt.
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Varianten mit niedrigerem Schutzniveau

Schutzabschnitt 1, Bamberg OT Kramersfeld/Hirschknock und Hallstadt OT Borstig:

Die Variante V-01 hat mit 0,646 eine etwas hohere, Variante V-02 mit 0,644 die gleiche
Effizienz wie die Planfeststellungsvariante. Bei diesen Varianten handelt es sich allerdings um
Varianten mit einem geringeren Schutzniveau. lhre Effektivitat betragt 77,45 % (V-01) bzw.
71,63 % (V-02). Die Werte sind der Unterlage 17.5.2.1 zu entnehmen. Es werden bei diesen
Varianten 10 (V-01) bzw. 12 (V-02) Schutzfalle weniger gelost als bei der Planfeststellungs-
variante (FE).

Die Variante V-01 liegt mit dem Wert von 0,646 fiir die Effizienz glinstiger, aber mit 77,45 %
fir die Effektivitat unglinstiger als die Variante FE.

Die Variante V-02 liegt mit dem Wert von 0,644 fiir die Effizienz gleich, aber mit 71,63 % fir

die Effektivitat unglinstiger als die Variante FE.

Schutzabschnitt 2, Memmelsdorf OT Lichteneiche:

Die untersuchte Variante V-01 hat mit 0,568 eine etwas bessere Effizienz als die
Planfeststellungsvariante. Bei dieser Variante handelt es sich jedoch um eine Variante mit
einem geringeren Schutzniveau. Die Effektivitat betragt 85,74 % (siehe Unterlage 17.5.2.2). Es
werden 10 Schutzfille weniger mit der Variante V-01 gelost als mit der
Planfeststellungsvariante (FE). Bei der Effektivitatsbetrachtung ist festzustellen, dass beide

Varianten den gleichen Wert von 85,74 % haben.

Schutzabschnitt 3, Bamberg OT Gartenstadt:

Die untersuchte Variante V-01 hat mit 0,182 eine etwas bessere Effizienz als die
Planfeststellungsvariante. Bei dieser Variante handelt es sich allerdings um eine Variante mit
einem geringeren Schutzniveau. lhre Effektivitat betragt 98,17 % (siehe Unterlage 17.5.2.3).
Es werden bei dieser Variante 4 Schutzfille weniger gelGst als bei der Planfeststellungs-
variante (FE).

Die Variante liegt mit dem Wert von 98,17 % fiir die Effektivitat ungiinstiger als die Variante

FE.

Schutzabschnitt 4, Gemeinde Gundelsheim:
Die untersuchte Variante V -01 hat mit 0,517 eine bessere Effizienz als die
Planfeststellungsvariante. Bei dieser Variante handelt es sich allerdings um eine Variante mit

einem geringeren Schutzniveau. lhre Effektivitat betrdgt 97,37 % (siehe Unterlage 17.5.2.4).
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Es werden bei dieser Variante 4 Schutzfille weniger gelost als bei der Planfeststellungs-
variante (FE).
Die Variante liegt mit dem Wert von 98,37 % fir die Effektivitat unglinstiger als die Variante

FE.

Varianten mit hoherem Schutzniveau

Schutzabschnitt 1, Bamberg OT Kramersfeld/Hirschknock und Hallstadt OT Borstig:

Die Variante V01 mit einer um 2 m erhéhten Larmschutzwand im Bereich Hirschknock hat mit
0,650 eine geringfiigig hohere Effizienz als die Planfeststellungsvariante (FE) und mit 88,36 %
eine hohere Effektivitat als die Variante FE. Die Anzahl der geldsten Schutzfille wiirde sich
durch diese Variante um 9 erhéhen. Allerdings ist sie mit 13,433 Mio. € um 0,797 Mio. € teurer

als die Planfeststellungsvariante. (siehe Unterlage 17.5.2.1 und 17.5.3.1).
Die Sprungkosten fiir jeden weiteren geldsten Schutzfall wiirden bei 93.844 € liegen.

Die Varianten V02 bis VO7 mit hoheren bzw. zusatzlichen Larmschutzwdanden haben bei

sinkender Effizienz (0,593 bis 0,325) einen héheren Effektivitatsgrad (84,91 % bis 98,14 %).

Die Anzahl der gel6sten Schutzfille wirde sich durch diese Varianten gegeniiber der
Planfeststellungsvariante (FE) auf 16 bis 53 erhéhen. Allerdings sind sie mit 14,232 Mio. € bis
30,943 Mio. € um mindestens ca. 1,642 Mio. € bis 18,354 Mio. € teurer als die
Planfeststellungsvariante. Die Kosten fiir jeden weiteren gelésten Schutzfall wiirden bei ca.

102.655 € (V02) bis 359.886 € (V07) pro gelostem Schutzfall liegen.

Die Variante V08 hat eine niedrigere Effizienz (0,322) jedoch eine héhere Effektivitat (99,02 %)
als die Planfeststellungsvariante FE. Die Anzahl der gel6sten Schutzfalle wirde sich durch
diese Variante um 63 erhohen. Allerdings ist sie mit 31,631 Mio. € um 19,042 Mio. € teurer

als die Planfeststellungsvariante (siehe Unterlage 17.5.2.1 und 17.5.3.1).
Die Kosten fir jeden weiteren gel6sten Schutzfall wiirden bei 302.256 € liegen.

Abgesehen von den Varianten V01, V02 und V03 sind die restlichen Varianten mit héherem
Schutzniveau als fiktive Varianten anzusehen, da die gewahlten Hohen der
Larmschutzeinrichtungen zum Teil die Grenze des technisch Machbaren tberschreiten und

zudem die Verschattungsproblematik erhohen.

Um an den 212 Schutzfallen ausschlielich mit aktiven SchallschutzmaRnahmen die

Immissionsgrenzwerte einhalten zu kénnen, waren Aufwendungen von rund 76,2 Mio. €
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erforderlich, die sich im Wesentlichen aus dem Bau einer ca. 890 m langen Einhausung an der
A70, einer ca. 590 m langen Einhausung an der A73 sowie der Einhausung der westlichen
Rampe (A-F) des Kreuzes von der A70 zur A 73 mit ca. 1060 m Lange und ergdnzenden Wanden
und Wallen ergeben. Je gel6stem Schutzfall ergeben sich daraus Kosten von ca. 359.000 €. Die
Losung mit mehreren Einhausungen ist technisch nicht umsetzbar und aufgrund der

unverhaltnismaRig hohen Kosten daher nicht weiter untersucht worden.

Der anndhernde Vollschutz, der durch die fiktive Variante VO8 zu erreichen ware, wirde
gegenlber der Variante FE Mehrkosten fiir den aktiven Larmschutz von ca. 19,042 Mio. €
ergeben. Diese Variante wiirde 63 weitere Schutzfille 16sen. Pro zusatzlich geldstem
Schutzfall ergibt das einen Betrag von 302.256 €. Mit dieser Variante kdnnen diejenigen
Gebdude, die im Bereich der Hindernisfreifliche des Flugplatzes Breitenau liegen, nicht
geschitzt werden, da hier die Hohe der Larmschutzeinrichtungen durch die

Hindernisfreiflache begrenzt ist.

e Schutzabschnitt 2, Memmelsdorf OT Lichteneiche:
Die Varianten V01, V02 und V07 sind Varianten des Schutzabschnittes 1 und haben keine

Auswirkungen auf den Schutzabschnitt 2.

Die Varianten V03 bis VO6 mit hoheren bzw. zusatzlichen Larmschutzwdanden haben bei

sinkender Effizienz (0,526 bis 0,462) einen héheren Effektivitatsgrad (87,07 % bis 90,43 %).

Die Anzahl der gel6sten Schutzfille wirde sich durch diese Varianten erhéhen (um 6 bis 10
Schutzfille). Allerdings sind sie mit 18,661 Mio. € bis 22,064 Mio. € um mindestens ca. 0,85
Mio. € bis 4,469 Mio. € teurer als die Planfeststellungsvariante (siehe Unterlage 17.5.2.2 und
17.5.3.2). Die Kosten fiir jeden weiteren geldsten Schutzfall wiirden zwischen 135.436 € und

141.667 € liegen.

Die Variante V08 hat eine niedrigere Effizienz (0,456) und eine héhere Effektivitdt (91,61 %)
als die Planfeststellungsvariante FE. Die Anzahl der gel6sten Schutzfille wiirde sich durch
diese Variante um 46 erhohen. Allerdings ist sie mit 22.649 Mio. € um 5,157 Mio. € teurer als
die Planfeststellungsvariante. Die Kosten fiir jeden weiteren geldsten Schutzfall wiirden bei

112.116 € liegen.

Abgesehen von der Variante V03, sind die restlichen Varianten mit héherem Schutzniveau als
fiktive Varianten anzusehen, da die gewahlten Hohen der Larmschutzeinrichtungen zum Teil
die Grenze des technisch Machbaren lGberschreiten und zudem die Verschattungsproblematik

erhohen.
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Um an den 587 Schutzfdllen ausschlieSlich mit aktiven SchallschutzmaBnahmen die
Immissionsgrenzwerte einhalten zu kénnen, waren Aufwendungen von rund 140 Mio. €
erforderlich, die sich im Wesentlichen aus dem Bau einer ca. 4.610 m langen Einhausung an
der A73 sowie der Einhausung der Ostlichen Verteilerfahrbahn der A 73 und erganzenden
Wanden und Wallen ergeben. Auf der A70 misste teilweise ein offenporiger Fahrbahnbelag
verwendet werden. Je gelostem Schutzfall ergeben sich daraus Kosten von ca. 238.000 €. Die
Variante mit der Einhausung ist aufgrund der unverhaltnismafRig hohen Kosten daher nicht

weiter untersucht worden.

e Schutzabschnitt 3, Bamberg OT Gartenstadt:
Da bereits die Variante FE (Planfeststellungsvariante) den Vollschutz der
anspruchsberechtigten Gebaude ergibt, kann hier auf eine Betrachtung anderer Varianten

mit hoherem Schutzniveau verzichtet werden.

e Schutzabschnitt 4, Gemeinde Gundelsheim:
Die Varianten V01 bis V03 sind Varianten des Schutzabschnittes 1 bzw. des
Schutzabschnittes 2 und haben keine Auswirkungen auf den Schutzabschnitt 4.
Die Varianten V04 bis V07 mit hoheren bzw. zusatzlichen Larmschutzwdnden haben bei
abnehmender Effizienz (0,365 bis 0,278) einen hoheren Effektivitatsgrad (98,94 % bis
99,96 %).
Die Anzahl der geldsten Schutzfalle wiirde sich durch diese Varianten auf 8 bis 16 erhdhen.
Allerdings sind sie mit 13,840 Mio. € bis 18,324 Mio. € um ca. 3,424 Mio. € bis 7,973 Mio. €
teurer als die Planfeststellungsvariante (siehe Unterlage 17.5.2.4 und 17.5.3.4).
Die Kosten fir jeden weiteren gel6ésten Schutzfall wiirden bei 428.076 € bis 498.294 € pro
geléstem Schutzfall liegen.
Die Variante V08 hat eine niedrigere Effizienz (0,249) und eine héhere Effektivitat (100,00 %)
als die Planfeststellungsvariante FE. Es wiirden alle verbliebenen Schutzfalle gel6st,
allerdings ist sie mit 20,529 Mio. € um 10,0 Mio. € teurer als die Planfeststellungsvariante.
Die Kosten fir jeden weiteren gel6ésten Schutzfall wiirden bei 599.162 € liegen.
Die Varianten VO7 und V08 mit hoherem Schutzniveau sind als fiktive Varianten anzusehen,
da die gewahlten Hohen der Larmschutzeinrichtungen zum Teil die Grenze des technisch

Machbaren lberschreiten.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 61
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschliefflich Anpassungen am AK Bamberg

Fazit

Zusatzliche LarmschutzmaBnahmen, die Uber die in der Planfeststellungsvariante vorgesehenen
hinausgehen, sind wirtschaftlich nicht vertretbar und stehen aufler Verhaltnis zum Schutzzweck.
Es ist daher anzunehmen, dass diese Varianten dem VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz des § 41 Abs.

2 BImSchG nicht mehr geniigen.

Zusammenfassend wird festgestellt, dass ein Vollschutz wirtschaftlich nicht vertretbar ist und
auler Verhadltnis zum Schutzzweck steht. Die Planfeststellungsvariante wird als die
wirtschaftlichste Variante angesehen, die notwendigen Kosten stehen im Verhaltnis zum
geplanten Schutzzweck. Eine grafische Gegenliberstellung der Varianten beziglich der Effizienz

bzw. der Effektivitat und den Gesamtkosten befindet sich in der Unterlage 17.5.2.
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