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1. Aufgabe und Grundlagen

Die Autobahn A 73 stellt die direkte Verbindung von Thiringen tber die wirtschafts-
starken Raume Coburg und Bamberg in den Grof3raum Nurnberg (und weiter) dar.
Die werktaglichen Belastungen liegen im Bereich Bamberg inzwischen bei 50.000 bis
Uber 60.000 Kfz/Tag, sind im Abschnitt Forchheim bei 45.000 Kfz/Tag und steigen
bis Zentrum Erlangen auf Gber 90.000 Kfz/Tag. Sie bewaltigt einerseits die Verkehre
auf dieser wichtigen regionalen Achse, bedeutet aber andererseits flr die Stadt Er-
langen eine erhebliche Zasur und Belastung. Mit der vorliegenden Untersuchung soll
vor allem die Entwicklung ihrer werktaglichen Belastung und die Belastung der An-
schlu3stellen im Vergleich zur Zahlung 2006 dargestellt werden. Mit dem Verkehrs-
modell Grolsraum Nurnberg ist die Entwicklung bis zum Prognosehorizont 2035 auf-
zuzeigen.

2. Verkehrsanalyse 2018

Die Zahlung der Verkehrsstrome der Anschluf3stellen im Zuge der A 73 erfolgte
durch das Erhebungsbiiro Schuh & Co., Germering, in 3 Abschnitten:

— Breitenguf3bach-Nord bis Breitenguf3bach-Sud am Di., 24. Juli 2018
— AK Bamberg bis Forchheim-Sid am Mi./Do., 18./19. Juli 2018
— Baiersdorf-Nord bis Erlangen-Bruck am Mi., 12. September 2018

Das AK Furth/Erlangen wurde wegen laufenden Bauarbeiten nicht gezahlt.

Die Hochrechnung der 8-Stunden-Zahlung (6.30 — 10.30 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr)
auf den 24-Stunden-Verkehr erfolgte gesondert fir jede Verkehrsbeziehung mit ei-
nem Faktor zwischen 1,65 und 1,95 fur den Gesamtverkehr und von 2,0 — 2,1 fur den
Schwerverkehr. Mal3gebend fir den zu wahlenden Faktor sind die Pegelverlaufe in-
nerhalb der 8 Zahlstunden. Den kleinsten Hochrechnungsfaktor haben Stréme mit
einer ausgepragten Berufsverkehrsspitze, Strome mit Morgen- und Abendspitze lie-
gen im Mittelfeld (Faktor 1,75 — 1,85) und Stréme ohne Berufsverkehrsspitzen liegen
bei 1,9 —1,95. Der Schwerverkehr wurde mit dem Faktor 2,0 — 2,1 hochgerechnet, im
Zuge der Autobahn liegt der Hochrechnungsfaktor fir den Schwerverkehr bei 2,2 —
2,4.



Das Ergebnis der Zahlungen und der Hochrechnung auf Kfz/24 Stunden ist in folgen-
den Planen und Anlagen sowie in den Tabellen 1a (Gesamtverkehr) und 1b (Schwer-
verkehr) dargestellt:

e Ubersichtsplan mit Querschnittsbelastungen der A 73 nordl. Bamberg — Niirnberg

Plan 1. Gesamtverkehr Werktag im Juli/Sept. 2018
Plan 2: Schwerverkehr Werktag im Juli/Sept. 2018
Plan 3: Verkehrszunahmen Werktag im Vergleich zu 2006, Gesamtverkehr
Plan 4: Verkehrszunahmen Werktag im Vergleich zu 2006, Schwerverkehr

e Knotenstromplane der Anschlu3stellen

jeweils a) Gesamtverkehr b) Schwerverkehr c) Morgenspitze d) Abendspitze

Anl. 1a-d: AS Breitenguf3bach-Nord — AS Breitenguf3bach-Sid
Anl. 2a-d: AK Bamberg

Anl. 3a-d AS Bamberg-Ost — AS Bamberg-Sid

Anl. 4a-d: AS Hirschaid — AS Buttenheim

Anl. 5a-d: AS Forchheim-Nord — AS Forchheim-Sid

Anl. 6a-d: AS Baiersdorf-Nord — AS Mohrendorf

Anl. 7a-d: AS Erlangen-Nord — AS Erlangen-Bruck

2.1 A 73 im Bereich Breitengtf3bach

Die A 73 ist nordlich Bamberg zwischen Zapfendorf und Breitengif3bach-Nord werk-
tags mit 32.400 Kfz/Tag belastet, davon 15 % = 4.740 Kfz Schwerverkehr. Durch die
mit 9.600 Kfz/Tag belastete B 4 steigt die Belastung der A 73 auf 40.300 Kfz/Tag bis
BreitenguRbach-Mitte, davon 14 % = 5.530 Kfz Schwerverkehr werktags. In Breiten-
guRbach-Mitte bindet die mit 14.800 Kfz/Tag belastete B 279 an, so dal3 die Belastung
der A 73 bis BreitenglRbach-Sud auf 50.900 Kfz/Tag ansteigt, davon 13 % = 6.370
Kfz Schwerverkehr werktags. In Breitenguf3bach-Sud fuhrt die mit 12.800 Kfz/Tag be-
lastete B 4 nach Hallstadt / Bamberg, so dalR die Belastung der A 73 auf 46.000 Kfz/
Tag bis zum AK Bamberg zuriickgeht, davon 13 % = 6.200 Kfz Schwerverkehr.

Fur den Vergleich der Verkehrsentwicklung auf der A 73 im Bereich Breitengtif3bach
werden die werktaglichen Zahlungen vom Do., 15. Juli 2010 herangezogen, einschl.
AK Bamberg (Verkehrsuntersuchung A 73, AS Eisfeld-Sid bis AK Bamberg, Kurzak
5. Februar 2013).



Werktag Juli 2018
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AnschluBstellen Belastung der Strecke in Kfz/24 Std. (Werktag)
AT3 1994 2006 ZU_na?me 2018 Zunahme
in % in %
AK Bamberg 31.600 34.700 +10 % 46.600 +34 %
AS Memmelsdorf 42.800 50.500 +18 % 63.200 +25 %
AS Bamberg-Ost 40.900 48.700 +19 % 59.800 +23 %
AS Bamberg-Siid 34.100 40.300 +18 % 49.400 +23%
AS Buttenheim 37.900 44.500 +17% 50.400 +13 %
AS Forchheim-Nord 36.100 41.600 +15 % 46.000 +11 %
AS Baiersdorf-Nord 49.500 57.000 +15% 61.400 +8 %
AS Méhrendorf 53.300 59.900 +12 % 66.000 +10 %
AS Erlangen-Nord 62.300 70.100 +13 % 78.000 +11 %
AS Erlangen-Zentrum 65.800 76.200 +16 % 83.900 +10 %
AS Erlangen-Bruck 71.300 86.100 +21 % 90.400 +5 %
AK Firth/Erlangen 66.900 84.900 +27 % 85.600 +1 %*
60.400 75.200 +25 %

Tab. 1a: Entwicklung der Verkehrsbelastung der freien Strecke der A 73 im
Vergleich Juli 1994 zu Mai/Juni 2006 und Juli/September 2018 (werktags)
Angaben in Kfz/24 Std. (* Baustelle im AK Firth/Erlangen)

AnschluRstellen Belastung der Strecke Schwerverkehr in Kfz/24 Std. Anteil SV-Lkw am
AT3 werktaglichen Verkehr
Zunahme Zunahme
1994 2006 in % 2018 in % 2006 2018
AK Bamber 5.700 4.330 12 % 6.200 +43 % 12 % 13%
AS Memme?sdorf 8.120 8.350 17 % 11.000 +32 % 17 % 17 %
AS Bambera-Ost 8.140 8.240 17 % 10.520 +28 % 17 % 18 %
AS Bamberg-SUd 7.650 7.840 19 % 10.210 +30 % 19% 21 %
e Hirschai% 6230 | 6210 14% 7910 +27% | 14% 16 %
AS Buttenheim 6.210 6.060 14 % 7.850 +30 % 14 % 16 %
AS Forchheim-Nord 6.030 5.800 14 % 7.530 +30 % 14 % 16 %
AS Forchheim-Siid 6.080 6.010 14 % 7.800 +30 % 14 % 17 %
AS Baiersdorf-Nord 6.720 6.570 12 % 8.010 +22 % 12 % 13%
AS Mshrendorf 6.900 6.610 11 % 8.280 +25 % 11 % 13%
AS Erlanaen-Nord 7.280 6.820 10 % 8.590 +26 % 10 % 11 %
AS Erlangen-Zentrum 7.360 7.210 9% 8.890  +23% 9% 11 %
o LnangemeeniM | 7530 | 7220 8% 8780 +22% | 8% 10%
AK FUrth/gErIangen 7660 | 7.390 9% 8.650  +17% 9% 10 %

Tab. 1b: Entwicklung der Schwerverkehrsbelastung der freien Strecke der A 73 im
Vergleich Juli 1994 zu Mai/Juni 2006 und Juli/September 2018 (werktags)
und Zunahme des Lkw-Anteils werktags; Angaben in Kfz/24 Std.




Vergleicht man im Bereich Breitenguf3bach die neue Zahlung 2018 mit der Werktags-
zahlung 2010, so ergibt sich auf der A 73 im Gesamtverkehr eine Zunahme um 14 —
15 %, das sind je nach Teilstrecke rd. 4.200 bis 6.200 Kfz/Tag mehr Verkehr. Gerade
in Hohe der Stadtmitte BreitengiRbach ist die Belastungszunahme mit einem Plus
von 6.230 Kfz/Tag auf 50.900 Kfz/Werktag am starksten. Beim werktaglichen Schwer-
verkehr liegen die Zunahmen seit 2010 bei Werten zwischen 11 und 19 %. In H6he
des Stadtzentrums liegt die Zunahme bei 18 % bzw. 960 Kfz Schwerverkehr auf jetzt
werktags 6.370 Kfz Schwerverkehr auf der A 73. Andererseits ist die Verkehrsbela-
stung insgesamt und vor allem durch Schwerverkehr auf allen 3 nach Breitenguf3-
bach hineinfihrenden Autobahnanschlissen deutlich, z.T. sehr deutlich zuriickgegan-
gen, d.h. ein wesentlicher Anteil der friheren Durchgangsverkehre durch Breitengif3-
bach haben sich inzwischen auf die A 73 verlagert, deren Belastung entsprechend
zugenommen hat.



2.2 A 73 im Bereich Autobahnkreuz Bamberg

Die A 73 ist im Bereich Bamberg mit werktéaglichen Belastungen bis zu 63.200 Kfz/
Tag bzw. 11.000 Kfz Schwerverkehr (stdlich des AK) starker belastet als die A 70
mit bis zu 55.400 Kfz/Tag bzw. 9.900 Kfz Schwerverkehr (westlich des AK). Die Zu-
nahmen gegenuber Zahlung Werktag 2004 liegen sowohl auf der A 70 als auch auf
der A 73 bei rd. 25 %. Im Vergleich zur Z&hlung Juli 2010 liegen die Zunahmen im
Gesamtverkehr auf der A 70 bei 14 % und der A 73 bei 5 % sowie im Schwerverkehr
auf der A 70 bei 16 % und der A 73 bei 24 %. Der Vergleich der Zahltage Mittwoch,
30. Juni 2004, Donnerstag, 15. Juli 2010 und Mittwoch, 18. Juli 2018 zeigt folgendes:

Gesamtverkehr
AT73
A70
A73
Geradeaus A70: -7 % von 14.710 auf 13.650

Geradeaus A 73: +17 % von 25.270 auf 29.630

A 70

Geradeaus A 70:  +6 % von 13.650 auf 14.400
Geradeaus A 73: +1 % von 29.630 auf 29.800

2004 -+ 2010

Gesamtverkehr
A73

Schwerverkehr

AT73

A 70 A 70

AT73

Geradeaus A 70: +3 % von 3.280 auf 3.370
Geradeaus A 73: +29 % von 2.860 auf 3.700

Schwerverkehr

2010-»2018

AT73

AT73

AT0 A 70

AT70

AT73

Geradeaus A 70: +1 % von 3.370 auf 3.410
Geradeaus A 73: +7 % von 3.700 auf 3.970



Gesamtverkehr

in Kfz/24 Std.

Schwerverkehr
in Kfz/24 Std.

Morgenspitze
in Kfz/Std.

Abendspitze
in Kfz/Std.

Abb. 1: Entwicklung der Verkehrsbelastung der mal3gebenden Rampen am AK Bamberg
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Insgesamt ist die Belastung aller Rampen des AK Bamberg von 2004 bis 2018 um
45 % von 34.640 auf 50.200 Kfz/ Tag angestiegen, wahrend der Geradeausverkehr im
Zuge der A 73 nur um 18 % zu-genommen hat; auf der A 70 hat der Geradeausverkehr
gar nicht zugenommen (-2 %). In Abbildung 1 ist die Entwicklung der Belastung der bei-
den mal3gebenden Rampen zwischen der A 70 (West) sowie der A 73 (Nord) und A 73
(Sud) detailliert fur den Gesamtverkehr und die Spitzenstunden dargestellt. Seit 2010
hat vor allem die Beziehung zwischen der A 73 (Nord) und der A 70 (West) stark zuge-
nommen. Der Vergleich zeigt die erheblich gestiegene Bedeutung des AK Bamberg
als Verkehrsverteiler zwischen den beiden Autobahnen A 70 und A 73. Das gilt auch
fur den Schwerverkehr, der im Zuge der A 73 von 2004 auf 2010 mit +29 % besonders
stark zugenommen hat, aber auf ein insgesamt noch niedrigen Niveau fur eine Auto-
bahn. Hinzu kommen die z.T. sehr starken Eckverkehre am Autobahnkreuz, so dal3
sich sudlich des AK Bamberg eine Belastung von 11.000 Kfz Schwerverkehr ergibt
bei einer Gesamtbelastung von 63.200 Kfz/Tag (17 % SV-Anteil werktags).

Sudlich des AK Bamberg ist die A 73 mit 63.200 Kfz/Tag, davon 11.000 Kfz/Tag
Schwerverkehr werktags, besonders stark belastet. Die Zunahme seit 2006 liegt im
Gesamtverkehr bei 25 % und im Schwerverkehr bei 32 %. Die Belastung der St 2190,
AS Memmelsdorf hat auf der Bamberger Seite um 16 % auf 23.400 Kfz/Tag zuge-
nommen. Die Belastung der St 2281, AS Bamberg-Ost hat auf der Bamberger Seite
um 15 % auf 18.000 Kfz/Tag zugenommen. Andererseits ist die Belastung der B 22,
AS Bamberg-Sud nur um 4 % auf 28.600 Kfz/Tag angewachsen. Zur gestiegenen
Belastung der AS Bamberg-Sud tragt vor allem die B 505 bei, deren Belastung seit
2006 um 44 % auf 14.100 Kfz/Tag zugenommen hat.

Betrachtet man die Belastung der Anschluf3stellen der A 73 im Bereich Bamberg, so
hat die AS Memmelsdorf im Vergleich zu 2006 einen Zuwachs um 58 % von 11.200 auf
17.640 Kfz/Tag als Summe der an der Anschlu3stelle ein- und ausfahrenden Kfz (Tab.
2). Die AS Bamberg-Ost weist einen Zuwachs um 24 % auf 16.070 Kfz/Tag auf und
die AS Bamberg-Sud ist um 23 % auf jetzt 29.000 Kfz/Tag besonders stark belastet.

Die A 73 ist zwischen Memmelsdorf und Bamberg-Ost werktags mit fast 60.000 Kfz/
Tag belastet (59.800 Kfz/Tag), von Bamberg-Ost bis Bamberg-Sid hat die A 73 werk-
tags fast 50.000 Kfz/Tag (49.400 Kfz/Tag) und diese 50.000 bleiben auch weiter sud-
lich bis Hirschaid und Buttenheim. In Bezug auf Bamberg ergédnzen sich die beiden
Anschlul3stellen Bamberg-Ost und Bamberg-Sud: von/zur A 73 Nord wird die AS Bam-
berg-Ost benutzt, von/zur A 73 Sud wird die AS Bamberg-Siud benutzt.



Belastung der Anschluf3stellen in Kfz/24 Std. (Werktag)
AnschluBstellen Summe der ein- und ausfahrenden Kfz
AT73 1994 2006 Zu_nahme 2018 Zu_nahme

in % in %
AK Bamberg 27.120 34.640 +28 % 50.200 +45 %
AS Memmelsdorf 9.960 11.200 +12 % 17.640 +58 %
AS Bamberg-Ost 10.870 12.980 +19 % 16.070 +24 %
AS Bamberg-Sid 22.380 23.520 +5 % 29.000 +23 %
AS Hirschaid 10.710 13.400 +25 % 13.850 +3%
AS Buttenheim 6.730 9.040 +34 % 11.800 +31 %
AS Forchheim-Nord 11.660 13.800 +18 % 14.330 +4 %
AS Forchheim-Siid 17.840 24.300 +36 % 28.660 +18 %
AS Baiersdorf-Nord 9.910 11.000 +11 % 13.060 +19 %
AS Mohrendorf 14,570 16.460 +13 % 18.330 +11 %
AS Erlangen-Nord 15.830 19.270 +22 % 24.060 +25 %
AS Erlangen-Zentrum 32.650 43.440 +33 % 41.860 -4 %
AS Erlangen-Bruck 34.420 39.280 +14 % 41.800 +6 %
AK Frth/Erlangen - 61.390

Tab. 2:  Entwicklung der Verkehrsbelastung der Anschlu3stellen der A 73 im
Vergleich Juli 1994 zu Mai/Juni 2006 und Juli/September 2018 (werktags)
Angaben in Kfz/24 Std.

2.3 A 73 1im Bereich Forchheim

Nordlich Forchheim ist die A 73 werktags mit 46.000 Kfz/Tag belastet. Im Vergleich
zu 2006 ist das eine Zunahme um 11 %. Die Belastung der AS Buttenheim ist sogar
um 31 % auf 11.600 Kfz/Tag angestiegen. Dagegen weist die AS Hirschaid fast
keine Zunahme auf (+3 % auf 13.850 Kfz/Tag) und auch die AS Forchheim-Nord
weist mit +4 % nur eine geringe Zunahme auf 14.380 Kfz/Tag auf.

In Forchheim selbst ist die A 73 werktags mit 44.700 Kfz/Tag belastet, im Vergleich
zu 2006 ist das ein Zuwachs um (nur) 5 % bzw. 2.100 Kfz/Tag. Der werktagliche
Schwerverkehr hat dagegen um 30 % von 6.010 Kfz/Tag (Z&hlung 2006) auf jetzt
7.800 Kfz/Tag (Zahlung 2018) zugenommen.



10

An der AS Forchheim-Sud schlief3t der mit 28.700 Kfz/Tag hochbelastete Zubringer
von der B 470 an die A 73 an, so dal} sich sudlich Forchheim-Siud eine werktagliche
Belastung der A 73 von 61.400 Kfz/Tag ergibt. Da die Belastung des Zubringers seit
2006 um 18 % angestiegen ist, ergibt sich fur die A 73 eine Zunahme sudlich von
Forchheim um 8 % bzw. 4.400 Kfz/Tag.

Da auch die Belastung der AS Baiersdorf-Nord um 19 % auf 13.060 Kfz/Tag zuge-
nommen hat, ergibt sich in Hohe Baiersdorf eine werktagliche Belastung der A 73
von 66.000 Kfz/Tag, das sind 10 % bzw. 6.100 Kfz/Werktag mehr als bei der Zahlung
2006. Der werktagliche Schwerverkehr macht hier 8.280 Kfz aus, das sind 25 %
mehr als bei der Zahlung 2006.

2.4 A 73 im Bereich Erlangen

Die werktagliche Belastung der A 73 nérdlich von Erlangen betragt 78.000 Kfz/Tag,
da die AS Moéhrendorf mit ihren téaglich 18.330 Nutzern (+11 % seit 2006), die haupt-
sachlich Richtung Erlangen auffahren, zu diesem Belastungssprung fuhren. Im Ver-
gleich zu 2006 ergibt sich ndrdlich Erlangen eine werktagliche Verkehrszunahme auf
der A 73 um 11 % bzw. 7.900 Kfz/Tag.

An der AS Erlangen-Nord ist im Vergleich zu 2006 die Zahl der werktéaglichen Nutzer
um 25 % von 19.270 auf 24.060 Kfz/Tag angestiegen, da durch die Verknupfung der
Einfadelstreifen mit den Ausfadelstreifen der benachbarten Anschlul3stelle Erlangen-
Zentrum die Leistungsfahigkeit der A 73 deutlich verbessert wurde. Die A 73 weist in
diesem Abschnitt jetzt eine werktagliche Belastung von rd. 84.000 Kfz/Tag auf
(83.900 Kfz/Tag), das ist im Vergleich zu 2006 eine Zunahme um 10 % bzw. 7.700
Kfz/Tag. Obwohl die Belastung der St 2240 westlich der AS Erlangen-Nord seit 2006
kaum zugenommen hat (+1 % auf 24.900 Kfz/Tag), fahrt jetzt sehr viel mehr Verkehr
auf die A 73 bzw. kommt von der A 73 (+25 %, siehe Tab. 2). Die A 73 weist werktags
in diesem Abschnitt rd. 8.900 Kfz Schwerverkehr auf, das ist eine Zunahme um 23 %
im Vergleich zu 2006.
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Die AS Erlangen-Zentrum ist mit 41.860 Kfz/Tag sehr hoch belastet, es sind aber 4 %
weniger als 2006. Der Vergleich der Knotenstrome zeigt, dafl3 die Belastung der Stro-
me von/zur A 73 Nord um 7 % zugenommen hat, in Richtung A 73 Sud dagegen um
10 % abgenommen hat, so dal3 sudlich der AS Erlangen-Zentrum die A 73 z.Z. ,nur*
mit 90.400 Kfz/Tag belastet ist. Ursache fur die z.Z. geringere Belastung der A 73
zwischen der AS Erlangen-Zentrum und dem AK Furth/Erlangen ist der seit 2016
laufende Ausbau des AK Furth/Erlangen mit den baulichen Einschréankungen z.Z. vor
allem in Fahrtrichtung Nirnberg.

Auch die Belastung der AS Erlangen-Bruck hat sich im Vergleich zu 2006 kaum ver-
andert. Nur weil an der AS jetzt wegen der Baustelle verstarkt von Norden kommen-
der Verkehr die A 73 verlal3t, um tber die B 4 (Paul-Gossen-Stral3e) auszuweichen,
weist die AS Erlangen-Bruck noch eine Zunahme der Nutzer um +6 % auf 41.800
Kfz/Tag im Vergleich zu 2006 auf. Bei der Zahlung 2006 haben hier 8.610 Kfz/Tag
von Norden kommend die A 73 verlassen, jetzt waren es 11.700 Kfz/Tag. Vor allem
im morgendlichen Berufsverkehr ist durch die Stauausweicher die Belastung um 50 %
von 877 auf 1.285 ausfahrende Kfz/Stunde angestiegen.

Wegen der Baustelle im AK Furth/Erlangen ist die Belastung der A 73 zwischen der
AS Erlangen-Bruck und dem AK Furth/Erlangen mit werktags 85.600 Kfz/Tag kaum
hoher als 2006 (+1 % bzw. +700 Kfz/Tag). In der unterschiedlichen Belastung der
beiden Fahrtrichtungen ist diese Behinderung auch ablesbar, 40.000 Kfz/Tag in Rich-
tung Sid, aber 45.600 Kfz/Tag in Richtung Nord. 2006 waren die Belastungen in
beiden Richtungen gleich mit rd. 42.500 Kfz/Tag. Ohne Baustelle muf3te die werktag-
liche Belastung der A 73 in diesem Abschnitt stidlich der AS Erlangen-Bruck bei 92.000
Kfz/Tag liegen und nordlich der AS bei gut 93.000 Kfz/Tag. Von der Autobahndirek-
tion Nordbayern wurden die Belastungen am AK Furth/Erlangen vom Juni 2016, d.h.
vor Baubeginn am AK, mit folgendem Ergebnis fir Mittwoch, den 22. Juni und Don-
nerstag, den 23. Juni 2016 zur Verfigung gestellt (Gesamtverkehr und Schwerver-
kehr (kursiv) in Kfz/24 Std.).

Mi., 22.06.2016 ) Do., 23.06.2016
AK Furth/
L3 Erlangen ] I
oy ™~ ~ol~
col < ol <
97.544 © 101.193 101.474 © 107.377
20.336 22.478 20.742 23.027
A3 A3 A3 A3
o N~ o <
2R e S
Y 183430 ~"| < Y 188798 27| <
30.053 30.544
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Die Dauerzahistelle auf der A 73 nérdlich des AK Furth/Erlangen hat bereits 2016
eine werktagliche Belastung von rd. 91.000 — 92.000 Kfz/Tag ergeben, davon ca.
10.000 Kfz Schwerverkehr. Sudlich des AK Furth/Erlangen ist die A 73 mit rd. 77.000
Kfz/Tag gut 15 % geringer belastet, d.h. es sind aber starke Abbiegestrome von Er-
langen kommend zur A 3 vorhanden. Das Autobahnkreuz weist eine werktégliche
Gesamtbelastung von rd. 185.000 Kfz/ Tag auf, davon 30.000 Kfz Schwerverkehr.

Vergleicht man die Belastung der 4-streifigen A 73 sudlich Erlangen mit der Bela-
stung der 6-streifigen A 3, so ist die Belastung der A 3 im Gesamtverkehr nur ca. 10 %
hoher als die Belastung der A 73. Ein wesentlicher Unterschied ist jedoch beim
Schwerverkehr, der auf der A 3 doppelt so stark ist wie auf der A 73 in Erlangen.

Zusatzlich hat die Autobahndirektion Nordbayern alle Mel3werte 2016 — 2018 der Dauer-
zahlstelle der A 73 zwischen Erlangen-Bruck und dem AK Furth/Erlagen zur Verfi-
gung gestellt. Tragt man die MeRwerte des ganzen Jahres vom Maximalwert (106.857
Kfz/Tag) bis zum Minimalwert (27.939 Kfz/Tag am 31.12.2017) auf, dann ergibt sich
der in Abbildung 2 dargestellte Kurvenverlauf, d.h. etwa 60 % des Jahres liegen die
Verkehrsbelastungen tiber dem Jahresmittelwert DTV mit 84.000 — 85.000 Kfz/Tag.

Kfz/24 Std.

100.000=-
... DTV
75.000==
50.000=
nordlich AK Furth/Erlangen
25.000 =
\4 365 Tage
< 60% >< 40% > aller Tage des Jahres

Abb. 2:  Dauerlinie der Verkehrsbelastung der A 73 sudlich Erlangen
(Grundlage: alle Tage 2016 bis 2018)
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3. Entwicklung der DTV-Belastung

Grundlage fur die Verkehrslarmberechnungen ist die DTV-Belastung, d.h. der durch-
schnittliche tagliche Verkehr im Jahresmittel (Tab. 3). Die Zunahmen vom DTV 2010
auf den DTV 2015 liegen nordlich des AK Bamberg im Bereich von BreitengifZbach
bei 17 — 19 % im Gesamtverkehr und bei 7 — 8 % im Schwerverkehr. Stdlich des AK
Bamberg liegen sie beiderseits der AS Memmelsdorf im Gesamtverkehr bei +9 bis
+10 %, beim Schwerverkehr mit +28 % und +11 % besonders hoch, sie sind bis 2019
nochmals deutlich angewachsen (Tabelle 3a). Sudlich der AS Bamberg-Ost ist die
Gesamtbelastung in den 5 Jahren von 2010 auf 2015 bis Hirschaid nur um 3 % ange-
wachsen, bis 2019 um weitere 3 — 4 %. Im Bereich Forchheim haben nach den Sanie-
rungen die Belastungen im DTV 2019 die Werte von 2010 Uberschritten.

AnschluRstellen ] D'trV 2010 o . DT\{ 2015 o Anderung in %
esam esam
ATS inKiz2dh inKizi24h  inKizi2dh inKfzj2an | ©€SaML SV

o 26.129 2,832 20057 2863 | +11%  +1%

2\2 Eiliﬁgﬂgﬁiﬂmﬁ 20866 3.125 35648 3374 | +19%  +8%
A8 Breflonglbach Sd 37454 3548 43904 3807 | +17%  +7%
AK Bamberg 36155  3.835 30082 4086 | +11%  +7%
S Mommelsdort 52363 5877 57.065  7.497 +9%  +28%
A8 BambergOst 50345  6.651 55351  7.355 | +10%  +11%
A8 Bamberg-S{d 45727 5830 47097  6.863 3%  +18%
o e 46745 4918 47923 5186 3% +5%
S Butienteim 48801 4805 48377 5347 1%  +11%
e ForchhermNord 47620 4863 46416 5276 2%  +8%
S Forchheim-Sug 47650  5.166 47106 5.666 1%  +10%
S Baierstort Nord 57718 5500 (44537  5531) +5%
o Mo rendor 60.077 5305 (60.680  6.382) +20 %
A8 ErangenNord 67126 5499 69.332  6.775 ¥3%  +23%
AS Eflangen Zentrum 78122 5876 75377 7.457 3% +27%
AS Erangen-Bruck (65.706)  5.503 79274 6520 +18 %
AK FihErangen 75.306 6.315 77222 6.710 3% +6%
62477 4591 66.127  4.954 6%  +8%

Tab. 3:  Entwicklung der DTV-Belastung von 2010 bis 2015 auf der A 73 im Abschnitt
ndrdlich AK Bamberg bis AK Furth/Erlangen fur den Gesamtverkehr und
den Schwerverkehr im Jahresmittel; Angaben in Kfz/24 Std.

Quelle: SVZ = bundesweite StralRenverkehrszahlung 2010 und 2015
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Im Bereich Baiersdorf und Moéhrendorf sind nach der Sanierung der A 73 die Bela-
stungen weiter deutlich angestiegen, so dal3 zwischen Mohrendorf und Erlangen-Nord
jetzt 73.076 Kfz/Tag im Jahresmittel erreicht sind.

Im Bereich Erlangen selbst sind die Veranderungen beim Gesamtverkehr gering, z.T.
Abnahmen bis 2019 wegen der AusbaumalRnahmen im AK Frth/ Erlangen.

Auffallend sind die hohen Zunahmen im Schwerverkehr um 18 — 27 % im DTV im Be-
reich Erlangen von 2010 auf 2015 mit weiteren Steigerungen bis 2019 (z.T. Baustel-

lenverkehr).
AnschluBstellen DTV 2015 DTV 2019 Anderung in %
Gesamt SV Gesamt SV
ATS inKizi2dh inKizi24h  inKizl2ah inKizloan | S8 SV
AK Bamberg 39.982 4.086 41.852 4.259 +5 % +4 %
AS Memmelsdorf 91.065 1.497 61.315 8.564 +7% +15%
AS Bamberg-Ost 55.351 7.355 58.852 7.832 6%  +6%
AS Bamberg-Siid 47.097 6.863 50.831 7.552 +8% +10%
AS Hirschaid 47.923 5.186 49.564 5.943 +3% +15%
AS Buttenheim 48.377 5.341 50.195 6.145 +4%  +15%
AS Forchheim-Nord 46.416 5.276 47.590 5.415 +3% +3 9%
AS Forchheim-Siid 47.106 5.666 48.179 6.737 +2% +19%
AS Baiersdorf-Nord (44.537 5.531) 62.544 5.965
AS Méhrendorf 60.680 6.382 64.277 6.489 +6 % +2 9%
AS Erlangen-Nord 69.332 6.775 73.076 6.796 +5 % 0%
AS Erlangen-Zentrum 75317 7457 75.905 7.297 1% 2%
AS Erlangen-Bruck 79.274 6.520 78.199 6.988 1% +7%
AK Fiirth/Erlangen 77222 6.710 12477 6.951 6%  +4%
66.127 4.954 64.046 5.842 3% +18 %

Tab. 3a: Entwicklung der DTV-Belastung von 2015 bis 2019 auf der A 73
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4. Verkehrsprognose 2035

4.1 Grundlagen

Maf3gebendes Kriterium fur die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik Deutsch-
land. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit 1960 ist in
Tabelle 4 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 erfolgte im Zeit-
raum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der anschliel3en-
den wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990 wieder ein
Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 4, linke Spalte). Mit Beriuicksichtigung
der neuen Bundeslander stieg die Jahresfahrleistung bis 2000 um jeweils 1 — 3 %
pro Jahr. Von 2001 — 2008 ist im Prinzip eine Stagnation der Jahresfahrleistung in
der Bundesrepublik insgesamt zu verzeichnen mit Zuwéchsen bzw. Abnahmen um
0 — 2 Prozent pro Jahr. Der bisher hochste fur das Jahr 2004 ermittelte Wert der
Fahrleistung wurde erstmalig wieder im Jahr 2009 Uberschritten, dann gab es wieder
einen Anstieg um im Mittel 1 % pro Jahr, in den Jahren 2014, 2015 und 2016 gab es
eine Steigerung um jeweils 2 % gegenuber dem Vorjahr.

Tragt man die Entwicklung der Jahresfahrleistung in einem Diagramm auf, verbindet
die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2015 = 1.0, so ergibt sich die in Abbil-
dung 3 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsabnahme der Gesamtfahrleistung
2005 um 2 % gegenuber 2004 ist die Fahrleistung von 2005 bis 2007 trotz der guten
Wirtschaftskonjunktur bundesweit nur um 1 % angestiegen. Nach dem leichten Ruck-
gang im Krisenjahr 2008 ist in den Jahren 2009 bis 2016 wieder eine Zunahme der
Fahrleistung eingetreten, die sich in den nachsten Jahren noch etwas fortsetzen wird.
Bei Beriicksichtigung nur der tberregionalen Entwicklung ergibt sich nach Abbildung 3
eine Verkehrszunahme bis zum Jahr 2035 um rd. 8 %. Dabei ist im Zeitraum 2025 —
2035 aufgrund der demografischen Entwicklung kaum noch ein Zuwachs zu erwarten.
Diese Prognose beinhaltet jedoch nicht spezielle ortliche Entwicklungen aufgrund von
Flachenausweisungen fur Wohn- und Gewerbegebiete.
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Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung
Jahr in Mrd. Kfz-km Jahr in Mrd. Kfz-km
alle bundesianaer elnscnl. heuer bunaesianaer
(alte Bundeslander) (einschl Bundeslander)
1960 1158 2000 663,0
! 0 ! 0
1965 186.,6 Igé ;" 2001 682.6 :i 0//"
1970 L0 o 2002 6872 4
1975 0L8 5, 0/" 2003 682.2 v 0/"
1980 679 2004 6964
1985 843, 0/" 2005 684.3 0 0/"
1990 4883 ° 2006 6873 1 0/"
mit neuen Bundeslandern 2007 692,0 0 0/0
1990 5671 100, 2008 690,1 b
0 +1 %
1995 624,5 +6 % 2009 699,1 o1 o
2000 663,3 0 2010 7048 0
+3% 2%
2005 684,3 . 2011 7176 00
2010 704.8 +3% 2012 719,3 +10/°
2015 752,3 7% 2013 725,7 ' 0/°
2014 7405 +20/°
2015 7523 +20/°
2016 769,1 °
2017* 749.6
! 0
2018 751.1 *0%
Tab. 4: Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis

15
14
1,3
1,2
11
1,0
0,9
0,8
0,7
0,6
0,5
04
0,3
0,2
01

0

1990 alte Bundeslander, ab 1990 einschlie3lich der neuen Bundeslander)
Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen
* bereinigte Werte aufgrund aktualisierter Fahrleistungen der Kfz-Arten

b S
g

0-0-0O Entwicklung der

1975
Abb. 3:

1980 1985 1990

1995

2000 2005

2010 2015 2020

Kfz-Fahrleistung
T
2025 2030

Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik und
Abschatzung der kiinftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2015
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4.2 Verkehrsprognose A 73, vor allem Raum Erlangen

Auf Grundlage des Verkehrsmodells Grofraum Nirnberg, das seit langem vor allem
zur Verkehrsprognose Autobahnen im Raum Nirnberg herangezogen wurde, wurden
die Untersuchungen fur den Bereich Erlangen durchgefiihrt. Anhand der aktuellen
Zahlergebnisse der A 73 und ihrer Anschlu3stellen sowie der Unterlagen der Stadt Er-
langen zum Verkehr 2017 erfolgte die Aktualisierung des Verkehrsmodells. Das Umle-
gungsergebnis werktaglicher Verkehr Analyse 2018 ist in Plan 5 dargestellt, eine gute
Ubereinstimmung mit den Zahlwerten der A 73 und der Belastungen in Erlangen ist
gegeben. Fur die A 73 sudlich Erlangen ergibt sich eine Analysebelastung von 92.000
Kfz/Werktag. Dieser Wert entspricht dem Sollwert ohne die grof3en Baustellen im AK
Furth/Erlangen, die den Zahlwert Juli 2018 auf 85.600 Kfz/Werktag reduziert haben.

Die werktagliche Prognosebelastung 2035 ist in Plan 6 abgebildet. In Erlangen steigt
die werktagliche Belastung der A 73 bezogen auf die Verkehrsanalyse 2018 in den
kommenden 17 Jahren um bis zu 20 % an:

— Erlangen-Nord bis Erlangen-Zentrum:  von 85.000 auf 96.000 Kfz/Tag +13 %
— Erlangen-Zentrum bis Erlangen-Bruck:  von 88.000 auf 106.000 Kfz/Tag +20 %
— Erlangen-Bruck bis AK Furth/Erlangen: von 92.000 auf 111.000 Kfz/Tag +20 %

Angesichts der bisherigen Entwicklung sind diese Ergebnisse wesentlich realistischer
als die Bedarfsplanprognose 2030, die werktagliche Belastungen (DTV-W) aufweist,
die z.T. bereits heute Uberschritten sind (*mit Baustelle AK Furth/Erlangen):

DTV-W DTV-W Werktag
2030 2015 2018

— Erlangen-Nord bis Erlangen-Zentrum:  76.000 82.355 83.900 Kfz/Tag
— Erlangen-Zentrum bis Erlangen-Bruck:  85.000 86.778  90.400 Kfz/Tag
— Erlangen-Bruck bis AK Furth/Erlangen: 77.000 84.181  85.600* Kfz/Tag

Die Bedarfplanprognose 2030 zeigt fur die A 73 im Raum Erlangen deutlich geringere
Belastungen als die 2018 ermittelten Werktagsbelastungen, die etwa dem DTV-W
2015 entsprechen. Da die Bedarfsplanprognose ein Makromodell ist, kbnnen sich in
den hochbelasteten Zentralregionen Abweichungen von der Realitat ergeben. Die vor-
liegende Untersuchung auf Grundlage detaillierter Erhebungen stellt somit eine Kon-
kretisierung der Bedarfsplanprognose dar.
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Die DTV-Belastungen 2035 sind fur die A 73 und alle Anschluf3stellen in den Planen
7 — 13 detailliert angegeben und in Tabelle 5 fir die A 73 zusammengestellt. In Ta-
belle 5 ist die Prognose DTV 2035 dem DTV 2015 gegeniibergestellt und es sind die
Zunahmen in Prozent angegeben. Dabei ist zu beriicksichtigen, dal3 die Belastungen
DTV 2015 im Bereich Baiersdorf kein Normalzustand sind, da die A 73 hier umfas-
send saniert wurde. Weiterhin fallt auf, daf3 im DTV 2015 auf der A 73 in Erlangen im
Abschnitt Erlangen-Nord bis Erlangen-Zentrum zu viel Schwerverkehr angegeben ist.
Deshalb ist dieser Wert in Klammern gesetzt. Vergleiche mit Zahlungen zeigen, dald
dieser Wert eindeutig zu hoch ist.

AnschluBstellen . DIV 2015 o . DtTV 2035 o Anderung in %
€sam esam
ATS inKizi2ah  inKizl2ah  inKizi2ah inKizioan | C€SaM SV
o 20057 2863 34000 3480 | +17% +22%
ﬁ: Ei:izgﬁgﬁi:mg 3648 3374 41.800 4160 | +17% +23%
AS BreitengiiRbach-Siid 43.904 3.807 52.600 4.900 +20% +29%
AK Bamberg 39.982 4.086 47.400 4.760 +19% +16 %
AS Memmelsdorf 57.065 7.497 64.800 8.660 +14% +16%
AS Bamberg-Ost 55.351 7.355 62.400 8.300 +13% +13%
AS Bamberg-Siid 47.097 6.863 52.800 8.100 +12% +18%
AS Hirschaid 47.923 5.186 55.200 6.320 +15% +22%
AS Buttenheim 48.377 5.347 55.000 6.240 +14% +17%
AS Forchheim-Nord 46.416 5.276 50.600 6.060 +10% +15%
AS Forchheim-Siid 47.106 5.666 61.000 6.340 +8% +12%
AS Baiersdorf-Nord (44.537 5.531) 69.000 6.680
AS Mohrendorf (60.680 6.382) 75.000 6.930 - .
AS Erlangen-Nord 69.332 6.775 87.200 7.360 +26 % 49 %
75.377 (7.457) 92.400 7.650 +23 % +3 %
AS Erlangen-Zentrum
AS Erlangen-Bruck 79.274*) 6.520 99.600 7.750 +26% +19%
AK Firth/Erlangen 77.222 6.710 102.100 8.150 +32% +21%
66.127 4,954 71.800 5.700 +9% +15%

Tab. 5: Entwicklung der DTV-Belastung von 2015 bis 2035 auf der A 73 im Abschnitt
ndrdlich AK Bamberg bis AK Furth/Erlangen fur den Gesamtverkehr und
den Schwerverkehr im Jahresmittel; Angaben in Kfz/24 Std.
Anmerkung: Baustellen 2015 Baiersdorf-Nord und zu hohe LKW-Werte im
DTV sudlich Erlangen-Nord
" niedrig wegen Baustelle auf A 3 westlich AK Fiirth/Erlangen
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Die Prognose DTV 2035 entspricht der vor Ort mehrfach gemessenen Situation einer
kontinuierlichen Zunahme des Schwerverkehrs auf der A 73 von Anschluf3stelle zu An-
schluf3stelle von Forchheim-Sid bis zum AK Firth/Erlangen.

Beim Gesamtverkehr ergeben sich im Bereich Erlangen beim Vergleich DTV 2015 zu
DTV 2035 rechnerisch hohe Zuwachse um 23 — 32 %, da die Gesamtbelastungen
DTV 2015 aufgrund der Baustellen auf der A 73 sowie auf der A 3 westlich des AK
Futh/Erlangen z.T. deutlich zu niedrig ausgefallen sind. Die kontinuierliche Verkehrs-
zunahme auf der A 73 zeigen bereits die Werktagszahlungen 2006 und 2018. Nach
Ausbau des AK Furth/Erlangen wird auch die Belastung der A 73 im Abschnitt AS
Erlangen-Bruck bis zu AK Furth/Erlangen wieder deutlich zunehmen, wie es die Pro-
gnoseumlegung (Plan 6) zeigt.

In die Verkehrsuntersuchung eingeflossen sind die Unterlagen der Stadt Erlangen
zur stadtischen Verkehrsuntersuchung, insbesondere zum Siemens-Campus, dessen
bauliche Umsetzung bis 2030 abgeschlossen sein soll. Nicht zuletzt dadurch steigt
die Prognoseverkehrsbelastung 2035 sidlich der AS Erlangen-Bruck mit 32 % ge-
genuber dem DTV 2015 am starksten an. Im Erlanger Stadtgebiet liegt sie zwischen
der AS Erlangen-Nord und dem AK Furth/Erlangen mit 92.400 Kfz/24 Stunden und
102.100 Kfz/24 Stunden insgesamt auf sehr hohem Niveau.

Die Entwicklung der DTV-Belastung auf der A 73 beiderseits der AS Erlangen-Bruck
zeigt, daf3 vom DTV 2000 bis zum DTV 2010 die A 73 sudlich von Erlangen-Bruck
stets um rd. 6.500 — 9.600 Kfz/Tag starker belastet war als nérdlich der AS. Von 2010
auf 2015 wurde ndrdlich von Erlangen-Bruck ein Belastungssprung um 21 % auf
79.274 Kfz/Tag ermittelt. Ursache flr diesen auf3erordentlichen Zuwachs ist, dal3 der
DTV 2015 von Baustellen beeinfluf3t ist.

A73 DTV 2000 | DTV 2005 | DTV 2010 | DTV 2015
AS Erlangen-Nord bis AS Erlangen-Zentrum 69.061 68.000 78.122 75.377
AS Erlangen-Zentrum bis AS Erlangen-Bruck 64.304 63.302 65.706 79.274
AS Erlangen-Bruck bis AK Firth/Erlangen 71.146 69.757 75.306 77.222
Differenz an AS Erlangen-Bruck +6.842 +6.455 +9.600 -2.052

Verkehrsentwicklung auf der A 73 in Erlangen-Sid
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Fazit

Die umfassende Verkehrserhebung der A 73 von Breitengtif3bach bis zum AK Frth/
Erlangen Mitte Juli bzw. im September 2018 hat gezeigt, welche starken Verkehrs-
zunahmen insgesamt und vor allem durch Schwerverkehr seit 2006 bzw. seit 2010
(BreitenguBbach) eingetreten sind. Rickschlie3end daraus lassen sich auch einige
Defizite des DTV 2015 belegen.

Die Verkehrsprognose fir 2035 mit dem GroRraummodell NUrnberg hat fir Erlangen
und speziell fur die A 73 sudlich Erlangen-Bruck deutlich héhere und anhand der
beobachteten Entwicklungen wesentlich realistischere Belastungen ergeben als die
Bedarfsplanprognose 2030, deren Ergebnisse in diesem Bereich bereits jetzt durch
die Entwicklung Uberholt sind und der Realitat der Belastung der A 73 nicht entspre-
chen.

4.3 AK Bamberg — AS Memmelsdorf

Das AK Bamberg, das im Kreuz keine Nebenfahrbahnen aufweist, kommt aufgrund
der erheblichen Verkehrszunahmen im Bereich Bamberg an seine Leistungsgrenze,
so dal3 ein Ausbau mit Nebenfahrbahnen an der A 70 und A 73 vorgesehen ist. Des-
halb wurden ergénzend zu den Verkehrsbelastungen DTV 2035, die die Grundlage
fur die Larmberechnungen sind, auch die maRgebenden werktaglichen Belastungen
2035 ermittelt, um die Verkehrsqualitdten im AK Bamberg und im Abschnitt zur nahe
gelegenen ebenfalls hochbelasteten Anschluf3stelle Memmelsdorf nachweisen zu kén-
nen.

Um eine Abschatzung der kinftigen Entwicklung der Spitzenstundenbelastungen und
damit der Bemessungsverkehrsstarken der mal3gebenden Rampen am AK Bamberg
zu ermoglichen, wurden zwei Detaillierungen vorgenommen:

a) die Entwicklung der Rampenbelastungen, Zahlung 2004, 2010 und 2018
b) die Ermittlung der malRgebenden 50. Stunde der Rampenbelastung im Jahr 2018
im Vergleich zum Zahltag im Juli 2018
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zu a) Verkehrsentwicklung und Prognose

Die am AK Bamberg mafligebenden Rampen sind die 2 Eckbeziehungen zwischen
der A 73 (Sud) und der A 70 (West) sowie zwischen der A 70 (West) und der A 73
(Nord). Diese beiden Rampenbeziehungen miussen sich im AK miteinander ver-
flechten. Entsprechend Abbildung 1 (Seite 7) ergibt sich aus den Zahlungen folgende
Entwicklung in der Abendspitze, die fur die Leistungsfahigkeit malRgebend ist, in den
letzten 14 Jahren:

— von A 73 (Sud) zur A 70 (West)

von 2004 auf 2010 hat die Belastung von Sud nach West am Zéhltag um 11 %
von 815 auf 906 Kfz/Stunde zugenommen, von 2010 auf 2018 aber nur um 2 %
von 906 auf 928 Kfz/Stunde.

— von A 70 (West) zur A 73 (Nord)

von 2004 auf 2010 hat die Belastung von West nach Nord am Zahltag um 1 %
von 522 auf 516 Kfz/Stunde abgenommen, von 2010 auf 2018 aber um +33 % von
516 auf 685 Kfz/Stunde.

— Summe im Bereich der Verflechtungsstrecke des AK

von 2004 auf 2010 ergab sich in der Abendspitze an den beiden Zahltagen eine
Zunahme um 6 % von 1.337 auf 1.422 Kfz/Stunde. Von 2010 auf 2018 ergab sich
in der Abendspitze an den beiden Zahltagen eine Zunahme um 14 % von 1.422
auf 1.613 Kfz/Stunde.

Auffallend sind die starken Verkehrszunahmen auf der Beziehung von der A 73 Nord
zur A 70 West sowie in der Gegenrichtung. Auch eine ergdnzende Verkehrszahlung
auf den beiden Rampen am Mittwoch, den 26. Juni 2019 hat weiterhin die hohe Be-
lastung der beiden Rampen im Vergleich zur Zahlung 2010 ergeben (siehe Anl. 8):

2010 2018 2019
Rampe A 73 Nord zur A 70 West ~ 4.880 8.000 6.900 Kfz/24 Std.
Morgenspitze 443 611 773 Kfz/Std.
Abendspitze 315 778 407 Kfz/Std.
Rampe A 70 West zur A 73 Nord 5.040 7.300 7.650 Kfz/24 Std.
Morgenspitze 258 446 464 Kfz/Std.

Abendspitze 516 685 784 Kfz/Std
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Zusatzlich hat sich gezeigt, daf’ die Belastung der ehemaligen B 4, jetzt St 2244 sid-
lich des AS Breitenguf3bach, Rampe Siud von/nach Hallstadt deutlich abgenommen
hat. 2018 war die St 2244 mit 12.840 Kfz/Tag um 11 % geringer belastet als 2010 mit
14.390 Kfz/Tag, bei der neuen Zahlung am 26. Juni 2019 waren es nur noch 9.450
Kfz/Tag (-26 % zu 2018).

Ursache dieser Verkehrsverlagerung von der St 2244 auf die A 73 ist, dal’3 Hallstadt
die Lichtenfelser Stral3e, die friher DurchfahrtsstraRe durch die Innenstadt Richtung
Bamberg war, auf Grundlage eines Verkehrsgutachtens des Blros Obermeyer zu
einem weitgehend verkehrsberuhigten Geschaftsbereich zurtickbaut, wobei sich der
frihere Durchgangsverkehr auf den Berliner Ring von/zur AS Bamberg verlagern soll-
te. Es wurde von einem realistischen Anteil an verlagerbarem Durchgangsverkehr
von ca. 4.500 Kfz/Tag ausgegangen. Diese 4.500 Kfz/Tag haben sich aber nicht auf
den Berliner Ring verlagert, sondern vor allem auf die Autobahnen A 73 und A 70 mit
der Eckbeziehung Uber das AK Bamberg. Deshalb ist davon auszugehen, dal3 auch
nach Fertigstellung der Baumal3nahme in Hallstadt nur ein geringer Anteil von héch-
stens 20 % wieder auf den urspriinglichen Fahrtweg tUber die St 2244 zurlckgeht.
Die Belastung der Rampen im AK Bamberg wird hoch bleiben.

zu b) Zahlwerte und mafigebende 50. Stunde

Die Bemessungsverkehrsstarke fur den Ausbau des AK Bamberg soll laut HBS (Hand-
buch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen) die 50. hochstbelastete Stun-
de im Prognosejahr sein. Dieser Wert lal3t sich nur dann wirklich ermitteln, wenn Er-
gebnisse von Zahlschleifen auch auf den Rampen ganzjahrig zur Verfiigung stehen.
Die zustandige Abteilung der Autobahndirektion Nordbayern (Herr Dipl.-Inform.
Scheer) hat sich die Mihe gemacht, die Zahlschleifen aller Rampen des AK Bam-
berg hinsichtlich der Belastung der 50. Stunde des Jahres 2018 auszuwerten. Die
Ergebnisse sind in Anlage 9 dargestellt im Vergleich zu den Z&hlwerten von 2018
und 2019. Ein Vergleich unserer Z&ahlung im Juli 2018 mit der Belastung der 50.
Stunde im ganzen Jahr 2018 zeigt Unterschiede auf, die von -15 % bis +45 % reichen.
Es gibt keinen in etwa einheitlichen Unterschied zwischen dem hochbelasteten Zahl-
tag im Juli 2018 und der Belastung 50. Stunde am AK, jede Rampenfahrbahn weist
vollig andere Unterschiede auf. Au3erdem ist festzustellen, dal3 es in Bezug auf die
Leistungsfahigkeit keine einzelne Bemessungsverkehrsstarke gibt, es missen stets
die Spitzenverkehre, d.h. die Morgenspitze und die Abendspitze, hinsichtlich der Kom-
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bination der jeweiligen Rampen, getrennt betrachtet werden. Weiterhin spielen die
Wochentage des Bereichs 50. Stunde eine Rolle, so dominieren auf einigen Rampen
die Freitagsverkehre als beginnende Wochenendverkehre.

Bei dem durchgefiihrten Leistungsnachweis Prognose 2035 wurde davon ausgegan-
gen, dal3 die Bemessungsverkehrsstarken nur um 2 — 3 % Uber unseren bereits ho-
hen Werktagszahlungen im Juli liegen. Die Prognosebelastungen einschliel3lich der
Bemessungsverkehrsstarken sind fur das AK Bamberg in den Planen 14a-d darge-
stellt sowie fur die AS Memmelsdorf in den Planen 15a-c.

Die Leistungsnachweise (Morgenspitze Anl. 10a-e und Abendspitze Anl. 11la-e) zei-
gen, dal3 auch in der Prognose mit 2 Ausnahmen eine ausreichende Verkehrsqualitat
A — D eingehalten ist (siehe Ubersicht Abbildung 4 auf Seite 24). Die Ausnahmen mit
Verkehrsqualitat E = beginnende Uberlastung im abendlichen Berufsverkehr sind der
Verflechtungsbereich auf der A 70 westlich des AK in Fahrtrichtung zur AS Bamberg
sowie im Autobahnkreuz die Verflechtungsstrecke auf der dstlichen Nebenfahrbahn
der A 73, die z.T. deutlich starker belastet sein wird als die durchgehende, 2-streifige
Hauptfahrbahn der A 73 (Plan 14d).

Andererseits zeigt der vorliegende Vorentwurf, dal3 an einigen Punkten die Aus- und
Einfadelbereiche bisher sehr grol3zligig dimensioniert sind. In den Leistungsnachwei-
sen wurde an diesen Aus- und Einfadelbereichen der A 70 dstlich des AK und der
A 73 von Nord die kleinste Ausbauform angesetzt und trotzdem ergibt sich die gute
Verkehrsqualitat B.

Zu den beiden hochbelasteten Streckenabschnitten im AK Bamberg mit Verkehrs-
qualitat E im abendlichen Berufsverkehr ergibt sich Folgendes:

Zum Bereich an der Einmindung der Nebenfahrbahn in die A 70 im Nordwesten des
AK Bamberg ist festzustellen, dal? hier eine bauliche Losung mdglich ist. So kann der
starke Abbiegeverkehr von Nirnberg nach Schweinfurt bereits im AK eine Einfade-
lung in die A 70 bekommen und ware dann vom Eckverkehr Coburg — Schweinfurt
weitgehend unabhangig.
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Der 2. hochbelastete Bereich im abendlichen Berufsverkehr ist der Verflechtungsbe-
reich auf der dstlichen Nebenfahrbahn der A 73 im Autobahnkreuz. Hier verflechten
sich die starke Eckbeziehung von der A 73 Sud zur A 70 West mit der durch die Ver-
kehrsberuhigung in Hallstadt stark gewordenen Eckbeziehung von der A 70 West zur
A 73 Nord. Der Vergleich der Zahlungen 2018 und 2019 mit der Auswertung der 50.
Stunde 2018 und der vorliegenden Prognose hat Folgendes ergeben:

2018 2019
A 73 Nord  Zahlung 685 Kfz/Std. 784 Kfz/Std.
50. Stunde 670 Kfz/Std.
/ Prognose 840 Kfz/Std.

‘ Verflechtungsstrecke

Z&hlung 1.613 Kfz/Std.
<—
A 70 West 50. Stunde 1.717 Kfz/Std.

Prognose  1.980 Kfz/Std.

Z&hlung 928 Kfz/Std.
50. Stunde 1.047 Kfz/Std.
A 73 Siid Prognose 1.140 Kfz/Std.

Die kritische Nebenfahrbahn der A 73 hatte auf Grundlage der Zahlung 2018 im Ver-
flechtungsbereich eine Belastung von 1.613 Kfz/Stunde. Fir diese Fahrbahn ergab
die Auswertung der Zahlschleifen als Belastung 50. Stunde einen Wert von 1.717 Kfz,
d.h. die 50. Stunde lag an diesem Bereich des AK um 6 % Uber dem Zahlwert.

Die detaillierten Leistungsuntersuchungen des AK zeigen, dal3 bei einer Verkehrszu-
nahme um ,nur“ 10 % in den kommenden 17 Jahren bis 2035 die Verkehrsqualitat D
der Verflechtungsstrecke eingehalten wirde. Bei 15 % Verkehrszunahme wie in den
letzten 8 Jahren ergabe sich die Verkehrsqualitat E auf der Verflechtungsstrecke im
AK Bamberg. Da der starke Verkehrszuwachs der letzten Jahre seine Ursache in der
Verkehrsberuhigung in Hallstadt hat, ist in der Prognose von einem deutlich gerin-
geren Zuwachs auszugehen. Dabei ist zu berticksichtigen, da3 nach Abschlul? der
Bauarbeiten in Hallstadt sich wieder etwas Verkehr von der A 73 auf die St 2244 zu-
rickverlagert, so dal3 die maflRgebende Prognosebelastung unter 1.980 Kfz/Stunde
liegen wird. Es wird sich hier in den Spitzenbelastungen eine Verkehrsqualitat an der
Grenze von D zu E einstellen.
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Auf der A 70 westlich des AK Bamberg sind statt der Standardlésung zur Vermei-
dung der Verkehrsqualitat E zwei hintereinander liegende Einfahrten in die A 70 vor-
zusehen. Wegen des geringen Abstandes zur AS Bamberg ist der geplante durchge-
hende Verflechtungsstreifen notwendig, da an der AS Bamberg wieder viel Verkehr
der Rampen des AK ausfahrt.

Sudlich des AK Bamberg wird mit den vorhandenen Verflechtungsstreifen von/bis zur
AS Memmelsdorf eine ausreichende Verkehrsqualitat erreicht (B/C in Fahrtrichtung
Nord und C/D in Fahrtrichtung Std).

Hinsichtlich der beim Ausbau des AK Bamberg entfallenden Kemmerstrafl3e studlich
des AK zwischen Bamberg und Memmelsdorf ist festzustellen, dal3 diese ortlichen
Verkehre wohl weitgehend auf die Querung der A 73 an der AS Memmelsdorf aus-
weichen werden, nicht auf die A 70 lUber das AK Bamberg.

Da das generelle Rechenverfahren nach HBS fur die Verflechtungsstrecke auf der
hochbelasteten Nebenfahrbahn im AK zu einer Verkehrsqualitat an der Grenze D zu
E kommt, hat die Autobahndirektion Nordbayern die Zentralstelle fir Verkehrsmana-
gement (ZVM) der Landesbaudirektion mit einer Verkehrssimulation fir das AK Bam-
berg auf Grundlage der in dieser Untersuchung ermittelten Prognosebelastungen be-
auftragt. Es sollte geklart werden, ob die geplante Lange der dstlichen Verflechtungs-
strecke der Nebenfahrbahn im AK ausreicht oder ob eine Verlangerung aus Leistungs-
grinden notwendig ist. Der Projektbericht ,BAB A 70 / A 73 AK Bamberg, Leistungs-
fahigkeitsanalyse* vom Februar 2020 kommt zu folgendem Ergebnis:

.Die ZVM hat mittels Verkehrsflusssimulation die Wirksamkeit der vorgeschlagenen
Konzepte am AK A70/A73 Bamberg Uberprift. Bei der HBS-Berechnung wurde der
Auslastungsgrad als Kenngrol3e herangezogen, in der Simulation kann keine Qua-
litatsstufe ausgegeben werden. Die Leistungsfahigkeit der einzelnen Planfélle wurde
daher mit Reisezeiten und Staulangen ermittelt.

Die Simulationen wurden durchgefuhrt fur
Planfall O: Istzustand Abendspitze, Prognose 2035
Planfall 1: Istzustand Abendspitze, Prognose 2035 + Verlangerung Verflechtungsspur
auf 110m
Planfall 2: Nebenfahrbahn Abendspitze, Prognose 2035 ohne Verlangerung
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Die Auswertungen der Planfallszenarien zeigt folgendes Ergebnis:

— Stauldngen: Abgesehen von kleineren Stérungen im Bereich der Verflechtungsspur
konnten keine Staulangen im Bereich der Verflechtungsspur fur Planfall 0, Planfall 1
und Planfall 2 erkannt werden

— Reisezeitmessung: Der Vergleich der Reisezeiten fur die kritischen Verkehrsbe-
ziehungen zwischen Planfall 0, Planfall 1 und Planfall 2 ergab keine Unterschiede.
Es ergab keine auffalligen Reisezeitverluste auf den untersuchten Streckenab-
schnitten

Aufgrund der nachgewiesenen Leistungsfahigkeit im Planfall 2 (Nebenfahrbahn Abend-
spitze Prognose 2035) ist die Anbringung einer Verlangerung der Verflechtungsspur
nicht erforderlich.”

Nachdem auf der A 70 westlich des AK Bamberg die empfohlenen zwei hintereinan-
der liegenden Einfahrten vorgesehen werden mit dem Verflechtungsstreifen bis zur
AS Bamberg wird das ausgebaute AK Bamberg in der Prognose eine ausreichende
Leistungsfahigkeit aufweisen.

4.4 Grundlagen Verkehrslarmberechnung

Die Grundlagen fur die Verkehrslarmberechnung nach RLS-90 sind fur die A 73 von
BreitengufRbach-Nord bis zum AK Furth/Erlangen in Tabelle 6 zusammengestellt, die
detaillierten Daten fur die Anschluf3stellen sind den Planen 7 — 13 zu entnehmen.
Basis dafir sind die Auswertungen der zugehérigen Dauerzéhlstellen, um den Anteil
Nacht (22 — 6 Uhr) am Gesamtverkehr richtig zu erfassen und den Prozentsatz
Schwerverkehr. Mit Hilfe der Z&hlung der Anschluf3stellen und der Verkehrsbelastung
der Ein- und Ausfahrtsrampen erfolgt der Abgleich zwischen den Ergebnissen der
Modellumlegung und der Realitat vor Ort. Ziel ist es, eine durchgehende, in sich
stimmige Verkehrsprognose zu erstellen, die Grundlage fir den erforderlichen
Larmschutz an der A 73 ist.
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DTV 2035 sV mr pr my D
AT3 inKizi24 Std. inKfzi24Std. | Kizh % Kizh %
34.000 3.480 1952 95 346 19
AS BreitengtiRbach-Nord ’
o Breitengmbach_mne 41.800 4160 | 2400 91 424 20
AS BrefengUbach-Sid 52.600 4.900 3026 83 52 22
oK Bamberg 47.400 4.760 2706 87 514 24
S Mo 64.800 8.660 3602 120 716 28
A8 Bamberg.Os 62.400 8.300 3548 118 704 28
A8 Bamberg.Si¢ 52.800 8.100 2987 136 626 32
o e 55,200 6.320 3138 101 624 25
S Butonteim 55.000 6.240 3122 100 632 25
e ForcheimNord 50.600 6.060 2862 10,6 600 25
o Forcheim i 61.000 6.340 2880 108 614 28
S Baierstort Nord 69.000 6.680 3926 84 774 2
o Mohrendort 75.000 6.930 4278 82 80 21
A8 Eflangen-Nord 87.200 7.360 4982 74 936 19
AS EflangenZentun 92.400 7.650 5288 72 974 20
AS Erangen-Bruck 99.600 7.750 5700 68 1032 19
oK FUrh/Eviangen 102.100 8.150 5864 7.1 1034 18
71.800 5,700 4096 72 182 16

Tab. 6: Prognosebelastung DTV 2035 der A 73
und Grundlagen fur die Verkehrslarmberechnung nach RLS-90

In der vorliegenden ,Verkehrsuntersuchung Autobahn A 73“ vom 8. August 2019 sind
die verkehrlichen Grundlagen fir die Larmberechnung noch auf Grundlage der RLS-
90 angegeben. Inzwischen ist die RLS-19 im Verfahren, die den Schwerverkehr nach

Lkwl = Lkw ohne Anhanger und Busse sowie
Lkw2 = Lkw mit Anhanger und Sattelfahrzeuge

unterscheidet. Zuséatzlich sind noch die Motorrader auszuweisen, die wie Lkw?2 be-
urteilt werden.

Die Autobahndirektion Nordbayern hat fur das Jahr 2019 die 4 das AK Bamberg um-
gebenden Dauerzahlistellen hinsichtlich der neuen Kenndaten auswerten lassen. Das
Ergebnis ist in Tabelle 7 beigefugt. Zusammenfassend ergibt sich fir das AK Bam-
berg folgende Aufteilung des Schwerverkehrs in Lkwl und Lkw2, getrennt nach Tag
6 — 22 Uhr) und Nacht (22 — 6 Uhr), zusatzlich ist der Anteil Motorrader in % angege-
ben:
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Tag Legende Nacht
36 /64 Lkwl /Lkw2 22178
0,9% % Motorrader 0,6%
A73 A73
26/ 74 N 23/ 77 14 /86 " 16 / 84
0,5% A 70 hd 0,5% 0,3% A 70 hid 0,3%
38/62 21/79
(0,7%) (0,4%)

Abb. 5:  Aufteilung des Schwerverkehrs in Lkwl/Lkw2 (Summe jeweils 100 %)
und Motorrader in % an der Gesamtbelastung Tag bzw. Nacht
auf A 73 sudlich AK Bamberg keine Angabe Motorrader (Schatzwert)

Die in Plan 8 der ,Verkehrsuntersuchung Autobahn A 73 im Abschnitt Breitengul3-
bach — Erlangen“ von 2018/19 enthaltenen Angaben zur Verkehrslarmberechnung
nach RLS-90 bleiben erhalten, jedoch sind die Schwerverkehrsanteile im jetzt ermit-
telten Verhaltnis Lkw1/Lkw?2 aufzuteilen, hinzu kommt der Anteil Motorrader. Das Er-
gebnis ist fir das AK Bamberg in Plan 8a dargestellt.

Fur die auf das AK Bamberg zufiihrenden Autobahnen gelten die in Abbildung 5 an-
gegebenen Aufteilungen des Schwerverkehrs, sie sind auch in Plan 8a eingetragen.
Fur die Hauptfahrbahnen im AK und fir die Rampen sind Mittelwerte anzusetzen, die
vor allem die Situation auf den auf3en liegenden Rampen verstéarkt bertcksichtigen,
da deren Larmauswirkung fur die benachbarten Gebiete mafRgebend ist (Grundlage:
Verkehrszahlung am Mittwoch, den 18. Juli 2018). Diese Rampen weisen einen etwas
hoheren Anteil Lkw2 auf als die durchgehende Fahrbahn der A 73. Es wird deshalb
folgende Aufteilung in Lkwl/Lkw2 fir alle Rampen und die durchgehenden Fahrbah-
nen des AK Bamberg vorgeschlagen, um larmmafig auf der sicheren Seite zu liegen:

Tag: Lkwl =22 % Lkw2 =78%  Anteil Motorrader 0,6%
Nacht: Lkwl =15 % Lkw2 =85 % Anteil Motorrader 0,4 %

Diese Aufteilung ist im Plan 8a fir alle Werte innerhalb der AK durchzufthren, fur die
4 Zulaufstrecken des AK sind die neuen Kennwerte nach RLS-19 direkt angegeben.

Minchen, 30. Dezgmber 2020

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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AK Bamberg (W) Tag Anteil
Pkw 38.167 88.1%
Lkwl 1.319 3,0%
Lkw?2 3.659 8.4%
Mot 198 0,5%
43.342
AK Bamberg (W) Nacht Anteil
Pkw 2.904 69,6%
Lkwl 174 4,2%
Lkw?2 1.082 25,9%
Mot 11 0,.3%
4,172
AK Bamberg (W) Gesamt Anteil
Pkw 41.071 86,4%,
Lkwl 1.493 3.1%
Lkw2 4,741 10,0%
Mot 209 0.4%
47514
AK Bamberg (O) Tag Anteil
Pkw 19.248 84,7%
Lkwl 769 3.4%
Lkw2 2.587 11.4%
Mot 112 0.5%
22.717
AK Bamberg (O) Nacht Antell
Pkw 1.415 65,0%
Lkwl 124 57%
Lkw?2 631 29.0%
Mot 6 0,3%
2.176
AK Bamberg (O) Gesamt Anteil
Pkw 20.663 83.0%
Lkwl 893 3.6%
Lkw?2 3.219 12,.9%
Mot 118 0,5%
24.893

AK Bamberg (N) Tag Anteil
Pkw 34.276 89.5%
Lkwl 1.312 3.4%
Lkw?2 2.348 6,1%
Mot 348 0.9%

38.285
AK Bamberg (N) Nacht Anteil
Pkw 2.943 82.5%
Lkwl 131 3. 7%
Lkw?2 469 13,2%
Mot 23 0.6%

3.566

AK Bamberq (N) Gesamt Antell
Pkw 37.220 88,9%
Lkwl 1.442 3.4%
Lkw?2 2.817 6.7%
Mot 372 0.9%

41.851
AK Bamberg (S) Tag Anteil
Pkw 48.776 87.4%
Lkwl 2.671 4.8%
Lkw?2 4.335 7.8%
Mot

55.783
AK Bamberq (S) Nacht Anteil
Pkw 3.884 70,2%
Lkwl 339 6.1%
Lkw?2 1.309 23, 7%
Mot

5.532

AK Bamberg (S) Gesamt Anteil
Pkw 52.660 85,9%
Lkwl 3.010 4,9%
Lkw?2 5.644 9,2%
Mot

61.314

Tab. 7:  Auswertung der 4 Dauerzahlstellen um das AK Bamberg herum
nach Lkwl und Lkw2 entsprechend RLS-19 fir das Jahr 2019
Quelle: Autobahndirektion Nordbayern
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A 73, Raum Erlangen
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A 73, Raum Erlangen
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Grundlagen fur Verkehrslarmberechnung Plan @
AS Breitenguf3bach-Nord - AS Breitenguf3bach-Sid
Prognose 2035 Legende

Gesamtverkehr DTV in Kfz/Tag
Schwerverkehr (SV) in Lkw/Tag und Anteil am Gesamtverkehr
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Grundlagen fur Verkehrslarmberechnung
AK Bamberg - AS Memmelsdorf
Prognose 2035

entlang der A 70 und A 73 als Summe beider Fahrtrichtungen,

somit je Fahrbahn halftig
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Grundlagen fur Verkehrslarmberechnung Plan
nach RLS-19 fUr das AK Bamberg
Prognose 2035
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Grundlagen fur Verkehrslarmberechnung Plan @
AS Bamberg-Ost - AS Bamberg-Sud
Prognose 2035 Legende

Gesamtverkehr DTV in Kfz/Tag
Schwerverkehr (SV) in Lkw/Tag und Anteil am Gesamtverkehr
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Grundlagen fur Verkehrslarmberechnung Plan
AS Hirschaid - AS Buttenheim
Prognose 2035 Legende
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Grundlagen fur Verkehrslarmberechnung

Plan @

AS Forchheim-Nord - AS Forchheim-Sud
Prognose 2035

entlang der A 70 und A 73 als Summe beider Fahrtrichtungen,

somit je Fahrbahn halftig

Legende

Gesamtverkehr DTV in Kfz/Tag

Schwerverkehr (SV) in Lkw/Tag und Anteil am Gesamtverkehr
Tag: m;inKfz/Std.; p;in %

Nacht: my in Kfz/Std.; p,in %

15.800
780 5,0%
914 4,7%
148 8,0%

51.000
6.340 12,4%
2.880 10,8%

614 28%

1\

69.000
6.680 9,7%

3.926 8,4%
774 22%

I\

S :
Jo8x AS Forchheim-Nord
Sﬁgﬂﬁ @
8.000 3 888 1<
660 8,3% S
466 8.1%
70 11% 4}
\ 8.000
660 8,3%
466 8.1%
70 11%
D5 e
SI<h
()]
oM~
< w0

AS Forchheim-Sud

™
N~
<

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Muinchen



Verkehrsuntersuchung A 73

Grundlagen fur Verkehrslarmberechnung

AS Baiersdorf-Nord - AS Mohrendorf
Prognose 2035

entlang der A 70 und A 73 als Summe beider Fahrtrichtungen,

somit je Fahrbahn halftig
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Grundlagen fur Verkehrslarmberechnung

AS Erlangen-Nord - AS Erlangen-Bruck
Prognose 2035

entlang der A 70 und A 73 als Summe beider Fahrtrichtungen,

somit je Fahrbahn halftig
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Knotenpunktsbelastungen
A70/A 73, AK Bamberg
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Knotenpunktsbelastungen
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Verkehrsuntersuchung A 73

Knotenpunktsbelastungen
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Verkehrsuntersuchung A 73

Knotenpunktsbelastungen
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Verkehrsuntersuchung A 73

Knotenpunktsbelastungen
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl.

A 73, AS Bamberg Ost - AS Bamberg Sud

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung am Mi., 18. Juli 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl.

A 73, AS Bamberg Ost - AS Bamberg Sud

Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung am Mi., 18. Juli 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl. @

A 73, AS Bamberg Ost - AS Bamberg Sud

Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung am Mi., 18. Juli 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl.

A 73, AS Bamberg Ost - AS Bamberg Sud

Abendspitze 16.30 - 17.30 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung am Mi., 18. Juli 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl.

A 73, AS Hirschaid - AS Buttenheim

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung am Do., 19. Juli 2018

A73

Ri. Coburg

(=
©
~
[Xe]
N
I
[en]
[3e]
~
'¢]
N
_—

—

25010
3390
21620

AS Hirschaid

3390 ._J

( 73330

Qoo
O

[o3] [o2]=] (48]
[v2d(=235 0 (a
™l

-

o
i K 4730
J 370
7410 ¢ 4420
BA 27 3050

Ri. Hirschaid 2080 b 4480
7100

—J

. 24950 4

]

60

: e ——— BA27
N\ /— Ri. Seigendorf

0

1720
3690
1

24950 4_ 24950
*Dzm
ﬂ.‘r

gz
i
\_ 3440 ¢
3

54

2
2

AS Buttenheim

Qo.)

2950 (| 050
E—) 25410 A 73
\‘Q

4%2

21250

) 5900
1740 (o {740

/_ Ri. Buttenheim

o
©
N

24950

3940

—
4
22750 4%

21010

— 2 7>

1960

21250
23210

A73

Ri. NUrnber Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
tirnberg Minchen 7.8.2018



Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl.

A 73, AS Hirschaid - AS Buttenheim

Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung am Do., 19. Juli 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl. @

A 73, AS Hirschaid - AS Buttenheim

Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung am Do., 19. Juli 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl. @

A 73, AS Hirschaid - AS Buttenheim

Abendspitze 16.30 - 17.30 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung am Do., 19. Juli 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73

Knotenpunktsbelastungen
A 73, AS Forchheim-Nord - AS Forchheim-Sud

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung am Do., 19. Juli 2018

A73
Ri. Coburg

AS Forchheim-Nord

o
| -

A73
»

20050 —[> 23220

\

21510

2810
18700

S

2810 ._.J
19430 1
N

I— 20050

AS Forchheim-Sid

31300

30130
20050
11250

i
AT73
Ri. N(]rnberg Miinchen

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak

7.8.2018



Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl.

A 73, AS Forchheim-Nord - AS Forchheim-Sud

Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung am Do., 19. Juli 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl. @

A 73, AS Forchheim-Nord - AS Forchheim-Sud

Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung am Do., 19. Juli 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl.

A 73, AS Forchheim-Nord - AS Forchheim-Sud

Abendspitze 16.30 - 17.30 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung am Do., 19. Juli 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl.

A 73, AS Baiersdorf-Nord - AS M6hrendorf

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung am Mi., 12. September 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl.

A 73, AS Baiersdorf-Nord - AS M6hrendorf

Schwererkehr in Kfz/24 Std.
Zahlung am Mi., 12. September 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73

Knotenpunktsbelastungen

A 73, AS Baiersdorf-Nord - AS M6hrendorf
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr in Kfz/Std.

Zahlung am Mi., 12. September 2018
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Verkehrsuntersuchung A 73
Knotenpunktsbelastungen Anl. ‘

A 73, AS Baiersdorf-Nord - AS M6hrendorf

Abendspitze 17.00 - 18.00 Uhr in Kfz/Std.
Zahlung am Mi., 12. September 2018
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Gesamtverkehr

in Kfz/24 Std.
(in Klammern SV)

Morgenspitze
in Kfz/Std.
(in Klammern SV)

Abendspitze
in Kfz/Std.
(in Klammern SV)

2018

St 2244 (ehem. B 4)

2019

sudl. Rampe AS Breitenguf3Bbach-Sud

in Kfz/Richtung

Di., 24. Juli 2018

6.430 (260)
6.410 (280)

Mi., 26. Juni 2019

5.050 (210)
4.400 (270)

9.450 Kfz/24 Std.

613 (23)
200 (19)

308 (5)
466 (5)

Gesamtverkehr

in Kfz/24 Std.
(in Klammern SV)

Morgenspitze
in Kfz/Std.
(in Klammern SV)

Abendspitze
in Kfz/Std.
(in Klammern SV)

insgesamt
- 0,
12.840 Kfz/24 Std. 26%
= I
A R
ol Ri. Hallstadt
~ N -15%
ol<
212 Ri. Hallstadt
2l -26%
S B
AK Bamberg

Abbieger zwischen A 70 West und A 73 Nord

Mi., 18. Juli 2018
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o
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Verkehrsuntersuchung A 73

A70/A 73, AK Bamberg
Belastungen 50. Stunde der Rampenfahrbahnen
im Jahr 2018 im Vergleich zur Zahlung 2018 und 2019

()

A73
Ri. Coburg
Z&hlung Mi., 18. Juli 2018 Morgenspitze  Abendspitze Morgenspitze  Abendspitze
Morgenspitze ~ Abendspitze 459 433 884 928
Kfz/Stunde Kfz/Stunde 94 86 107 90
SV/Stund SV/Stund
e e 50. Stunde (+23%)\4 50. Stunde (+13%)
566 1.047
50. Stunde 156 130
- 28% 12%
Gesamtverkehr in Kfz/Tag Mi. Sa. Fr. Fr. Fr. Fr.
Schwerverkehr (SV) in Lkw/Tag
Anteil am Gesamtverkehr
Wochentage um die 50. Stunde 1 f
A70 AT70
Ri. Schweinfurt / L > Ri. Bayreuth
Morgenspitze  Abendspitze Morgenspitze  Abendspitze
730 1.064 353 459
182 128 60 80
50. Stunde (+6%) 50. Stunde (+45%)
1.132 665
173 106
15% 16%
Mi. Fr. Do. Fr. Fr. Fr.
A73
Ri. Nirnberg
Zahlung Mi., 24.06.2019 R'A(_‘,7b3
773 407 . ~oourg
43 25
Morgenspitze  Abendspitze Morgenspitze  Abendspitze
611 778 51 54
40 88 10 6
50. Stunde (-15%) 50. Stunde (+44%)
667 78
73 12
11% \ / 15%
Mo. Mi. Mo. Fr. Fr. Fr.
4 p
A70 AT70
Ri. Schweinfurt ¢ v Ri. Bayreuth
/ ~
Morgenspitze  Abendspitze Zahlung Mi., 24.06.2019
78 51 464 784
15 17 61 47
50. Stunde (+13%) Morgenspitze  Abendspitze
88 446 685
115§/ 64 43
Vi Vo M AT73 50. Stunde (-2%)
R Ri. Ntrnberg 670
60
Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak 9%

Miinchen

Mi. Di. Mi.



ja 7028 73 Datei: |
|AK Bamberg

IMalgenspEtza
Zufahrt4: |A 73 Nord
S Zufahrt 3:
Zufahrt 1;
] A 70 West |70 0st

Zufahrt 2; !A 73 Sud

Anl. 10a: AK Bamberg, Prognose 2035, Morgenspitze



Formblatt 1: Erreichbare Qualitiit des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfreier Knotenpunkt: AK Bamberg (Strecke Zufahrt 1 - Zufahrt 3)

?eilknotenpunkt Nr. j 1 | 2 3 4 5
7' i Teilknotenpunktart (z.B.Ausfahrt) Ausfahrt | Ausfahrt | Verflech | Einfahrt | Einfahrt
72 :Typ (zB. A1) A4 Al \'2! E1/E2 | El/E2
T‘ angestrebte Qualitatsstufe (Tab.1) QSV; [-] C C c | € ¢
Haupt-/Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotenpunkts

4 | Bemessungsverkehrsstirke qu.qv [Kfz/h] | 2120 1450 560 90 670

5 | SV-Anteil (oberhalb) bsyu [%0] 21 9 12 20 24
_6 ' maBgebende Verkehrsstirke qu.qv [Pkw-E/h] | 2565 | 1726 | 627 108 831

ausfahrende Verkehrsstrome
7 : Bemessungsverkehrsstirke qa [Kfz/h]| 1450 | 890/24% | 560
einfahrende Verkehrsstréme

8 Bemessungsverkehrsstirke qe [Kfz/h] 90 390 480

9  SV-Anteil (Einfahrt) by [%6] 20- 18 18

10 | maBgebende Verkehrsstirke qe [Pkw-E/h] 108 460 566

Ausfahrt
11 | erreichbare Qualitéitsstufe (Tab.2) QSVa; [] B é B
Verflechtungsstrecke
12 | maBg. Verflechtungsverkehrsstirke!(Gl.2) Qut [Pkw;E,’h] N.N.
13 | erreichbare Qualitétsstufe (Bild 4/6) QSVy; [-] B h
Einfahrt
14 : malg. EinfédelungsverkeMsstéirkel(Gl.4) Qm [Pkw-E_/h] | 679 102?
15 erreichbare Qualititsstufe (Bild 9 bis 11/Tab.6) QSVg; [-] B VB—
Qualitit des Verkehrsablaufs der Haupt-/Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotenpunkts

16 Bemessunééverkehrsstﬁrke q;w,qw_: [Kfz/h] 670 560 90 480 1150

17 | SV-Anteil dmterha]b) | bey [%] 25 11 20 18 21

18 | Anzahl der Fahrstreifen n[-] 2 | 2 2 2 2

19 Funktion uﬁd Lage BR BR BR BR BR

20 Geschwindigkéits-beschra'nkung [km/h]| keine kéiﬁe keine keine keine
7721 | erreichbare Qualititsstufe (Tab.7 bis 10) QSVH;,_j [-] A A A A B

22 | erreichbare Qualitiitsstufe des Teilknotenpunkts Qsv; [-] B C B B B

23  erreichbare Qualitétsstufe QSVse [-] C

Anl. 10b: AK Bamberg, Prognose 2035, Morgenspitze, Verkehrsqualitaten

! Nur an einstreifiger Verteilerfahrbahn



Formblatt 1: Erreichbare Qualitiit des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten
Planfreier Knotenpunkt: AK Bamberg (Strecke Zufahrt 2 - Zufahrt 4)
7%éilknotenpunkt Nr.j | | 6 7 8 9 10
1 ,:Féilknotenpunktart (z.B.Ausfahrt) Ausfahrt | Ausfahrt | Verflech Einfahrt | Einfahrt
2 | Typ@B.A 1) | A oA VI | EVE2 | EVE2
3 | angestrebte Qualititsstufe (Tab.1) QsV; [-] C C C ¢ | G
Haupt-/Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotenpunkts
4  Bemessungsverkehrsstirke | qu.qv [Kfz/h] | 2430 1480 1090 560 950
5 | SV-Anteil (oberhe;lb) bsvu [Yo] 14 14 12 12 14
6 maBgebende Verkehrsstiarke au.qv [Pkw-E/h] | 2770 | 1687 1221 627 1083
ausfahrende Verkehrsstrome
7 | Bemessungsverkehrsstéirke qa [Kfz/h]| 1480 390 1090
einfahrende Verkehrsstrome
8 Bemessungsverkehrsstirke e [Kfz/h] | 566 60 620
9 | SV-Anteil (Einfahrt) bsy [%0] 12 15 12
10 malBgebende Verkehrsstirke qe [Pkw-E/h] 627 69 694
Ausfahrt
11 erreichbare“Qualitéitssmfe (Tab.2) QSVy4; [-] B A G )
Verflechtungsstrecke
E“ mafg. Verﬂechtﬁngsverkehrsstiirke'(Gl.2) qu [Pkw-E/h] N.N. i
13 | erreichbare Qualititsstufe (Bild 4/6) QSVy;[-] D |
Einfahrt
14 | maBig. Einfidelungsverkehrsstirke!(G1.4) qu [Pkw-E/h] 462 1240
15  erreichbare Qualititsstufe (Bild 9 bis 11/Tab.6)  QSVg; [-] A &
Qualitiit des Verkehrsablaufs der Haupt-/Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotenpunkts
16 | Bemessungsverkehrsstirke v [KEZh] | 950 | 1000 | 560 | 620 | 1570
17 | SV-Anteil (unterhalb) bs\.-‘ [%0] 14 13 12 12 13
78 Anzahl der Fahrstreifen n[-] 2 2 2 2 2
197 d #unktion und Laée BR BR BR BR BR
20 Geschwindigkeitsbeschrdnkung [km/h] keiﬁe | keine keine keine | keine |
21 | erreichbare Qualitatsstufe (Tab.7 bis 10) QSVil-l| A | A A | oA B
22 erreichbare Qualititsstufe des Teilknotenpunkts ~ QSV;[-]| B A D | A €
23 | erreicﬁbare Qualititsstufe QSVges é-] D J

! Nur an einstreifiger Verteilerfahrbahn

Anl. 10c: AK Bamberg, Prognose 2035, Morgenspitze, Verkehrsqualitaten



Formblatt 1: Erreichbare Qualitiit des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfreier Knotenpunkt: AK Bamberg (Strecke Zufahrt 3 - Zufahrt 1)

Teilknotenpunkt Nr.

11

12

13

14

IS

| | Teilknotenpunktart (z.B.Ausfahrt)

Ausfahrt | Ausfahrt  Verflech

Einfahrt | Einfahrt

2 Typ(zB.A1) Al Al vl | EUVE2 | E3
3 | angestrebte Qualitétsstufe (Tab.1) QSVJ— [-] & C C c C
Haupt-/Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotenpunkts

4 | Bemessungsverkehrsstirke | gu.qv [Kfz’h]| 1190 550 490 1090 7640
7 SV-Anteil (oberhalb) bsv [%6] 23 21 22 12 24 _
_6 | mafigebende Verkehrsstirke Quqv [Pkw-E/h] | 1464 666 598 1221 7944

ausfahrende Verkehrsstréme
7 IBeﬁlessungsverkehrsstﬁrke qs [Kfz/h] 550/21% “60 490/22% | -
einfahrende Verkehrsstrome

8 | Bemessungsverkehrsstirke Qe [Kfzfﬁ] 1090 - 710 1800 j

9 SV-Anteil (Einfahrt) bey [%]- | 12 9 11 ﬂ

10  maRgebende Verkehrsstérke gt [Pkw-E/h] 1221 774 1998

Ausfahrt
? erreichbare Qualititsstufe (Tab.2) QSV4; [-] B. A B
Verflechtungsstrecke
12 maBg. Verflechtungsverkehrsstirke!(G1.2) Qu {Pk-w—E/h] N.N.
13 erreichbare Qualititsstufe (Bild 4/6) QSVy; [-] D
Einfahrt
14 mabe Einfidelungsverkehrsstirke!(GL4) g [Pkw-E/h] | 1366 NN
15 | erreichbare Qualitﬁtsstufe-(Bild 9bis 11/Tab.6)  QSVg;[-] C D
Qualitét des Verkehrsablaufs der Haupt-/Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotenpunkts

16 Bemessungsverkehrssté‘trke quu-qvu [K1z/h] 6-40 490 | 1090 1800 2440 N

17 | SV-Anteil (unterhalb) bey [%46] 25 22 12 11 147 |

18 , Anzahl der Fahrstreifen n[-] 2 2 2 2 3

19 | Funktion und Lage | BR BR BR BR BR

20 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] | keine . keine keine keiner keine

21  erreichbare Qualititsstufe (Tab.7 bis 10) QSVuy; [-] A A A B B

22 erreichbare Qualititsstufe des Teilknotenpunkis Qsv; [] B A D C D

23 erreichinare Qualititsstufe QSVies [-i D

1 Nur an einstreifiger Verteilerfahrbahn

Anl. 10d: AK Bamberg, Prognose 2035, Morgenspitze, Verkehrsqualitaten



Formblatt 1: Erreichbare Qualitiit des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfreier Knotenpunkt: AK Bamberg (Strecke Zufahrt 4 - Zufahrt 2)

Teilknotenpunkt Nr. j 16 17 18 19 20
| Teilknotenpunktart (z.B.Ausfahrt) Aursfahrt Ausfahrt Verflech = Einfahrt . Einfahrt
2 | Typ(zB.A 1) Al | Al Vi | EUVE2 | E3
3 angestrebte Qualititsstufe (Tab.1) QSV; [-] € C G G G
Haupt-/Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotenpunkts
4  Bemessungsverkehrsstirke qQu.qv [Kfzh] | 2640 800 | 90 490 1840_
5 | SV-Anteil (oberhalb) bsvu [%0] 9 10 20 22 8
6 | maBgebende Verkehrsstirke Qiqv [Pkw-E/h] | 2878 | 880 108 598 1987
ausfahrende Verkehrsstréme
7 i Bemessunésverkehrsstéirke qs [Kfz/h]| 800 710 90
| einfahrende Verkehrsstrome
8 Bemessungsverkehrsstirke ge [Kfz/h] 490 890 1380
9 SV-Anteil (Einfahrt) bsv [%6] 22 24 23
10 ma[-Bgebende Verkehrsstirke Qe [Pkw-E!h]. 598 1104 1697
Ausfahrt
11 |erreichbare Qualitﬁtsstuf;e (Tab.2) QSVy; [-] B ‘ B A
Verflechtungsstrecke
12 Eﬁaﬁg. Verﬂechtungsverkehréstéirke1(61.2) Qm thw-E/’h} N.N
13 | erreichbare Qualitatsstufe (Bild 4/6) QSVy; [-]
Einfahrt
14 | maBg. Einf‘édelungsverkehrsstéirkel(Gl.4) qum [Pkw-E/h] 1487 N.N.
15 errei“chbare Qualitétsstufe (Bﬂd Obis [1/Tab.6)  QSVg;[-] C
Qualitit des Verkehrsablaufs der Haupt-/Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotenpunkts
16 Bemessungsvel;kehrsstﬁrke quusqvu [Kfz/h] 1840 90 490 1380 3220 h
17 | SV-Anteil (unterhalb) bsy [%0] .9 18 22 23 147
18 | Anzahl der Fahrstfeifen n[-] 2 _ 2 +: ' 3
19 | Funktion und Lage _ BR B BR BR BR BR
20 | Geschwindigkeitsbeschrénkung [km/h] | keine keiﬁe keine keine keine
21 | erreichbare Qualititsstufe (Tab.7 bis 10) QSV,M [-] B A | A B C
22 | erreichbare Qualititsstufe des Teilknotenpunkts ~ QSV; [-] B B B C &
23 | erreichbare Quaiitéitsstuf;e QSVae [-] C ]

Anl. 10e: AK Bamberg, Prognose 2035, Morgenspitze, Verkehrsqualitaten

! Nur an einstreifiger Verteilerfahrbahn



jAa T0A T3 Datei: 4K Bamberg Prog.a Wi

jAK Bamberg

]Miﬁndspétze
Zufahrt 4: IA 73 Nord
Zufahrt 1 Zufahrt 3:
a ;
- lﬁ 70 Dst
| A 70 West =

Zufahrt 2: IA 73 Siid

Anl. 11a: AK Bamberg, Prognose 2035, Abendspitze



Formblatt 1: Erreichbare Qualitiit des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfreier Knotenpunkt: AK Bamberg (Strecke Zufahrt 1 - Zufahrt 3)

Teilknotenpunkt Nr. j 1 | 2 3 4 5 o

1 | Teilknotenpunktart (z.B.Ausfah-rt) Ausfahrt Ausfahrt | Verflech | Einfahrt | Einfah-rt_

2 | Typ(zB. A1) 7 7 A4 Arl Vi | EI/E2 | EV/E2

37 | angestrebte Qualitétsstufe (Tab.1) Qsv,; [-] € ¢ | @ © C |

Haupt-/Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotenpunkts

4 | Bemessungsverkehrsstarke | qu.qv [Kfz/h] | 2960 | 2120 840 60 840_

5 | SV-Anteil (oberhalb) bevy [%0] 11- 10 | 6 25 14 )

6 maBgebende Verkehrsstirke qu.qv [Pkw-E/h] | 3286 2332 890 75 958

ausfahrende Verkehrsstrome
7  Bemessungsverkehrsstirke qs [Kfzh] | 2120 1280 840
einfahrende Verkehrsstrome
I 8 | Bemessungsverkehrsstirke Je thz/h] 60 520 580
_-Ei SV-Anteil (Einfahit) by [%0] 25 17 18 N
TO maBgebende Verkehrsstirke qe [Pkw-E/h] 75 608 684 |
Ausfahrt
11  erreichbare Qualititsstufe (Tab.2) QSV4; [-] C D C
Verflechtungsstrecke
12 imaBg. Verﬂechtungsverkehrsstﬁrke1(Gl.2) G [Pew-E/h] N.N
13 | erreichbare Qualitatsstufe (Bild 4/6) QSVy; [-] B
Einfahrt

14 malg. Einf‘ﬁdélungsverkehrsstéirke3(GI.4) qum [Pkw-E/h] 816 1188

T:'; erreichbare Qualititsstufe (Bild 9 bis 11/Tab.6) QSVg; [-] B B
Qualitdt des Verkehrsablaufs der Haupt-/Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotenpunkts

16 Bemessungsverkehrsstirke quusqvu [Kfzh] | 840 840 | 60 580 1420

17  SV-Anteil (unterhalb) bg\‘r [%0] 14 7 25 18 16

18 | Anzahl der Fahrstreifen n[-] 2 2 2 2 27 B
. 19 | Funktion und Lage BR | BR BR BR BR |

20 Geschwindigkeitsbeschrénkung [km/h] | keine keine keine keine keine
72”1 erreichbare Qualitdtsstufe (Tab.7 bis 1b) QSVu,,; [-] A | A A A B

22 | erreichbare Qualititsstufe des Teilknotenpunkts QSV, [-] G D C B B

23 | erreichbare Qualititsstufe QSVae [-] D |

Anl. 11b: AK Bamberg, Prognose 2035, Abendspitze, Verkehrsqualitaten

I Nur an einstreifiger Verteilerfahrbahn




Formblatt 1: Erreichbare Qualitiit des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfreier Knotenpunkt: AK Bamberg (Strecke Zufahrt 2 - Zufahrt 4)

Teilknotenpunkt Nr. j 6 7 8 9 IQ B
I Teilknotenpunktart (z.B.Ausfahrt) Ausfahrt  Ausfahrt | Verflech | Einfahrt Einfahrt
2 Typ(zB. A1) A4 Al | V1 | EVVE2 El/Eﬁ_
3 | angestrebte Qualitatsstufe (Tab.1) osv,[1| ¢ o C C C
| Haupt-/Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotenpunkts

4  Bemessungsverkehrsstirke Qus0v [Kfz/ﬁ] 3310 7 1660 1140 840 1650

5 | SV-Anteil (oberhalb) bsyi [%e] 11 12 10 6 10

6 | malgebende Verkehrssrtﬁrke Qe v [Pl;w—E/h] 3674 1859 1254 890 1815

ausfahrende Verkehrsstrome
7 Bémessungsverkehrss-téirke Ja [Kf-"z/h] 1660 520 1140 |
einfahrende Verkehrsstrome

8  Bemessungsverkehrsstirke : Qe {Kfth]" 840 70 | 910

9 | SV-Anteil (Einfahrt) bsy [%0] 6 15 7/

10 EmaBgebende Verkehrsstirke qe [Pkw-E/h] 890 81 074 |

Ausfahrt
3 éerreichbare Qualititsstufe (Tab.2) Qsvu 1| C B D
Verflechtungsstrecke
12 | maBg, Verflechtungsverkehrsstirke!(GL2)  qy [Phow-E/h] NN. o
13 erreichbare Qualititsstufe (Bild 4/6) QSVy; [-]
Einfahrt
14 ' malig. Einﬁide]ungsverkf;hrsstérkel(Gl.4) qu [Pkw-E/h] 562 1765
15 erreichbare Qualitﬁissmfe (Bild 9 bis 11/Tab.6)  QSVg;[-] A D
Qualitit des Verkehrsablaufs der Haupt-/Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotenpunkts

16 Bemessungsverkehrsstirke | qQuu-qvu [Kfzh] | 1650 _ 1140 840 910 2560
17 SV-Anteil (unterhalb) | bg\,*‘[%] 10 10 6 77 9
18 | Anzahl der Fahrstreifen n -] 2 ) 2 2 2 —
19 ‘Funktion und Lage BR BR N BR BR BR
20 ‘Gesch@indigi;;:itsbeschrﬁnkung [km/h] | keine keine keine keine keine
21 erreichbare Qua-litéitssmfe (Tab.7 bis 10) QSViw; [-] B A A A C

22 erreichbare Qualititsstufe des Teilknotenpunkts QsV; [] c B E A D

23 erreica);re Quaiitﬁtsstufe QSVse [-] 7 E |

! Nur an einstreifiger Verteilerfahrbahn

Anl. 11c: AK Bamberg, Prognose 2035, Abendspitze, Verkehrsqualitaten



Formblatt 1: Erreichbare Qualitiit des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfreier Knotenpunkt; AK Bamberg (Strecke Zufahrt 3 - Zufahrt 1)

Teilknotenpunkt Nr. j 11 12 13 14 15
l ' Teilknotenpﬁnktart (z.B.Ausfahrt) Ausfahrt | Ausfahrt = Vertlech | Einfahrt Einfahrt
2 Typ(zB.A1) Al Al %! E1/E2 E3
3 angestrebte Qﬁalitﬁtssmfe (Ta&i) Qsv;[-]| C C C € c'
Haupt-/Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotenpunkts
7 Bemessungsverkehrsstirke | gm.qv [Kfz/h] | 1110 530 460 1140 580
5 SV-Anteil (oberhalb) bevy [¥0] 21 21 22 10 20
“-6 malgebende Verkehrsstiarke qmqv [Pkw-E/h] | 1343 641 561 1254 696
ausfahrende Verkehrsstrome
_7“ | Bemessungsverkehrsstirke ga [Kfz/h] | 530/21% | 70 460/-22%
einfahrende Verkehrsstréme
_8. Bemessungsverkehr-sstérke ge [Kfz/h] 1140 910 20-507
9 SV-Anteil (Einfahrt) bev [%] 10 3 0 |
iO imaﬁgebende Verkehrsstirke qe [Pkw-E/h] 1254 1010 2255
Ausfahrt
11 e-rreichbare Qualititsstufe (Tab.2) QSV,; [] B A B
Verflechtungsstrecke
_-2‘: | rﬁaBg. Verﬂechtungsverkéhrsstéirke‘(GI.Z) qum [Pkw-E/h] N.N -
13 erreichbare Qualititsstufe (Bild 4/6) QSVy; [-] D
Einfahrt
14 | maBg. Einfidelungsverkehrsstirke!(Gl1.4) q;i [Pkw-E/h] | | 1613 N.N
? | erreichbare Qualititsstufe (Bild 9 bis 11/Tab.6) QSVg; [-] C
Qualitét des Verkehrsablaufs der Haupt-/Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotenpunkts
16 . Bemegsungsverkehrsstarke | B [Kfz/f{] 580 460 1140 | 2050 | 2630
17 | SV-Anteil (unterhalb) bs\-‘[%] 21 22 7 10 10 7 12
18  Anzahl de;' Fahrstreifen n[-] 2 2 2 2 3
19 | Funktion und Lége BR BR BR BR BR
20 Geschwindiékeits;beschrﬁnkung [km/h] | keine | keine keine keine keine
21 | erreichbare Qualiféitsstufe (Tab.7 bis 10) QSVuy; [-] A “ A A B- B
22 erreichbare Qualititsstufe des Teilknotenpunkts QSV,; [-] B A D ¢ E
23 erreichbare Qualititsstufe - QSVises [-] E |

! Nur an einstreifiger Verteilerfahrbahn

Anl. 11d: AK Bamberg, Prognose 2035, Abendspitze, Verkehrsqualitaten



Formblatt 1: Erreichbare Qualitiit des Verkehrsablaufs an planfreien Knotenpunkten

Planfreier Knotenpunkt: AK Bamberg (Strecke Zufahrt 4 - Zufahrt 2)

Teilknotenpunkt Nr. j

16

17 18

19

20

1 | Teilknotenpunktart (z.B.Ausfahrt)

Ausfahrt Ausfahrt‘Verﬂech Einfahrt = Einfahrt

2 | Typ(zB.A1) Al Al | V1 | EUE2 E3
3 angestrebte Qualitﬁtsstﬁfe (Tab.1) Qsv; [-] C C C C & h
Haupt-/Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotenpunkts

4 Bemessur-lgsverkehrsstiirke qu.qQv [Kfz/h] -1330 | 970 60 460 910

5 | SV-Anteil (oberhalb) | bsvr [%0] 12 12 25 22 13

6 malgebende Verkehrsstéir-ke quqv [Pkw-E/h] | 2106 1086- 75 "561 1028

ausfahrende Verkehrsstrome
7 Bemeséungsverkehrsstarke | qa [Kfz/h]| 970 910 60/25%
einfahrende Verkehrsstrome

8 Bemessungsverkehrsstirke gz [Kfz/h] 460 1280 - 1740

9| SV-Anteil (Einfahrt) by [%] 2 2 | s
_30 mafigebende Verkehrsstirke qe [Pkw-E/h] 561 1434 2001 |

Ausfahrt
11 e.n;eichbare Qualitfitss-tufe (Tab.2) QSV4; [-] C @ A
Verflechtungsstrecke
12  maBg. Verflechtungsverkehrsstarke!(GL.2) Qut [Pkw-E/h] N.N.
13 | erreichbare Qualititsstufe (Bild 4/6) QSVy; [-]
Einfahrt
14 %maBg. Einfidelungsverkehrsstirke!(Gl.4) Qe [Pkw-E/h] 1805 N.N.
15 l erreichbare Qualititsstufe (Bild 9 bis 11/Tab.6)  QSVg; [-] D D
Qualitit des Verkehrsablaufs der Haupt-/Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotenpunkts

16 Bemessungsverrkehrsstéirke Quu-gvu thz/h] 910 60 | 460 1740 2650

17 SV-Anteil (uﬁ£erhalb) bsv [%0] 12 27 22 15 14

18 | Anzahl der Fahrstreifen n[-] 2 2 2 2 3

19 | Funktion und Lage BR BR BR BR BR
-20 | Geschwindigkeitsbeschrinkung [km/h]| keine keine keine keine keine
21 | erreichbare Qualititsstufe (Tab.7 bis 10) QSVi[1| A A A B B |
22 ' erreichbare Qualititsstufe des Teilknotenpunkts QSV, [-] 8 (6 B D D
-23 | erreichbare Qualititsstufe QSVae [-] _ D

1 Nur an einstreifiger Verteilerfahrbahn

Anl. 11e: AK Bamberg, Prognose 2035, Abendspitze, Verkehrsqualitaten




