StralRenbauverwaltung Freistaat Bayern - Staatliches Bauamt Bayreuth
Stral3e / Abschnittsnummer / Station B 173_840_ 2,144 - B 173_860_0,228

B 173 ,Kronach - Hof"
Umbau der Knotenpunkte mit der St 2158 und der Frankenwaldstral3e

PROJIS-NI.:--------

Feststellungsentwurf

Unterlage 1
Erlauterungsbericht

aufgestellt:
Staatliches Bauamt Bayreuth

A

Schnabel, Ltd. Baudirektor
Bayreuth, den 07.04.2022







Unterlage 1

Inhaltsverzeichnis

Vorbemerkungen 1
Abkurzungen 1
1 Darstellung des Vorhabens 4
1.1 Planerische Beschreibung 4

1.2 StralRenbauliche Beschreibung 4

1.3 Streckengestaltung 5

2 Begriindung des Vorhabens 6
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren 6

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung 6

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan) 6

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens 6

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung 6

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse 8

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit 9

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen 11

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses 11

3 Vergleich der Varianten und Wabhl der Linie 12
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes 12
3.1.1 Aligemeiner Uberblick 12

3.1.2 Uberblick tiber die Schutzgebiete und -objekte im Untersuchungsgebiet 13

3.1.3 Beschreibung und Bewertung der Bezugsraume 14

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten 15

3.3 Beurteilung der Varianten 18

3.3.1 Im Vorfeld ausgeschlossene Varianten 18

3.3.2 Definition von Zielfeldern fir die Variantenbewertung sowie deren Wichtung 18

3.3.3 Wirkungsabschatzung der relevanten Varianten 19

3.4 Gewahlte Linie 24

3.5 Gewahlte Linie 24

4 Technische Gestaltung der Baumafnahme 25
4.1 Ausbaustandard 25

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale 25

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat 27

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit 27

4.2 Bisherige/zukiinftige Straf3ennetzgestaltung 29

4.3 Linienfihrung 30

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs 30

4.3.2 Zwangspunkte 30

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan 30

4.3.4 Linienfihrung im H6henplan 31

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten 31

4.4 Querschnittsgestaltung 31

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung 31

4.4.2 Fahrbahnbefestigung 33

4.4.3 Boschungsgestaltung 34

B 173 ,Kronach - Hof*, Umbau der Knotenpunkte mit der St 2158 und der Frankenwaldstral3e — Feststellungsentwurf



Unterlage 1

4.5

4.6
4.7
4.8
4.9
4.10
411
412
4.13

4.4.4 Hindernisse in SeitenrAumen

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

34
34
34
35

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,

Zufahrten

Besondere Anlagen
Ingenieurbauwerke
Larmschutzanlagen
Offentliche Verkehrsanlagen
Leitungen
Baugrund/Erdarbeiten
Entwasserung
Stral3enausstattung

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8
5.9
5.10

6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand

5.1.2 Umweltauswirkungen

Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
5.2.1 Bestand

5.2.2 Umweltauswirkungen

Boden

5.3.1 Bestand

5.3.2 Umweltauswirkungen
Wasser

5.4.1 Bestand

5.4.2 Umweltauswirkungen

Klima und Luft

5.5.1 Bestand

5.5.2 Umweltauswirkungen
Landschaftsbild

5.6.1 Bestand

5.6.2 Umweltauswirkungen
Kulturglter und sonstige Sachguter
5.7.1 Bestand

5.7.2 Umweltauswirkungen
Artenschutz

Natura 2000-Gebiete

Weitere Schutzgebiete

Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1
6.2
6.3
6.4

Larmschutzmal3hahmen

Sonstige Immissionsschutzmal3nahmen
Mal3nahmen zum Gewdasserschutz
Landschaftspflegerische MalRnahmen

36
37
38
40
41
42
47
50
51
52
52
52
52
53
53
55
57
57
57
58
58
59
61
61
61
62
62
63
63
63
63
64
64
65

65
65
66
69
69

B 173 ,Kronach - Hof*, Umbau der Knotenpunkte mit der St 2158 und der Frankenwaldstral3e — Feststellungsentwurf



Unterlage 1

6.4.1 VermeidungsmalRnahmen bei Durchfiihrung der BaumalRnahme 69

6.4.2 Ableiten des naturschutzfachlichen Malinahmenkonzeptes 70

6.4.3 Bericksichtigung agrarstruktureller Belange 70

6.4.4 Malinahmenubersicht 71

6.4.5 Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung (8 15 BNatSchG) 73

6.5 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete 73

6.6 Sonstige Malinahmen nach Fachrecht 73

7 Kosten 74
8 Verfahren 75
9 Durchfiihrung der Malinahme 76

B 173 ,Kronach - Hof*, Umbau der Knotenpunkte mit der St 2158 und der Frankenwaldstral3e — Feststellungsentwurf



Unterlage 1

Vorbemerkungen

Der folgende Erlauterungsbericht beleuchtet zum einen die Hintergrinde der Stral3enplanung.
Zum anderen erklart er fur die Allgemeinheit schwer verstéandliche stralenbauspezifische Sach-
verhalte und Planungsdetails. Zum besseren Verstandnis der Planung ist es deshalb ratsam, den
Textteil nicht fir sich selbst zu lesen, sondern bei den jeweiligen Textpassagen die betreffende
Planunterlage hinzuzuziehen.

Im Planfeststellungsverfahren werden alle 6ffentlich-rechtlichen Belange zwischen der Bundes-
republik Deutschland als Vorhabentrager und den durch den Ausbau der Bundesstral3e 173 be-
troffenen Dritten umfassend und rechtsgestaltend geregelt. Die Interessen der Bundesrepublik
Deutschland als Trager der StralRenbaulast fir die Bundesstral3e 173 werden vom Staatlichen
Bauamt Bayreuth wahrgenommen.

Abkilirzungen

ABSP Amtliches Biotopschutzprogramm

Anl. Anlage

Art. Artikel

AS Anschlussstelle

ASK Artenschutzkartierung

B Bundesstral3e

BAB Bundesautobahn

Baukm Baukilometer

Br.Kl. Bruckenklasse

BayNatSchG Bayerisches Naturschutzgesetz

BayStrWG Bayerisches Stral3en- und Wegegesetz

BayVwViG Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz

BayWwG Bayerisches Wassergesetz

BayWaldG Bayerisches Waldgesetz

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

16. BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG (Verkehrslarm-
schutzverordnung)

24. BImSchV 24. Verordnung zur Durchfihrung des BImSchG (Verkehrswe-
geschallschutzmaflinahmenverordnung)

39. BlmSchv 39. Verordnung Uber Luftqualitdtsstandards und Emissions-
hdchstmengen

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BW Bauwerk

BzG Breite zwischen Gelander

dB Dezibel

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

DIN Deutsche Industrienorm

DN Nenndurchmesser
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DTV
EKrG
ERA
FFH-VorP
FLNr.
FlurbG
FNP
FStrG
FStrKrv
FWO
gebr.
Gew. %
GG
Gde.
Gmkg.
GOK
GVS
GW
i.d.F.
HBS
HW
Kr.Wi.
kV

LBP
LEK
LEP
Lkr.

LH

LW

MS
MLC
NBr.
NW
Nutzungsrichtlinie

OFW
oD
ODR
OK
ON
ou
Plafe
PlafeR
RAA
RAL

durchschnittlicher taglicher Verkehr
Eisenbahnkreuzungsgesetz
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
FFH-Vorprifung

Flurnummer

Flurbereinigungsgesetz
Flachennutzungsplan
Bundesfernstralengesetz
Bundesfernstraf3enkreuzungsverordnung
Fernwasserversorgung Oberfranken
gebrochen(es)

Gewichtsprozent

Grundgesetz

Gemeinde

Gemarkung

Geléandeoberkante
Gemeindeverbindungsstralie
Grundwasser

in der Fassung

Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
Hochwasser

Kreuzungswinkel

Kilovolt

Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landschaftsentwicklungskonzept
Landesentwicklungsprogramm

Landkreis

Lichte Hohe

Lichte Weite

ministerielles Schreiben
Militar-Last-Klassen

Nennbreite

Nennweite

Richtlinie fUr die Benutzung der Bundesfernstraf3en in der Bau-
last des Bundes

Offentlicher Feld- und Waldweg
Ortsdurchfahrt

Richtlinien fur die rechtl. Behandlung von Ortsdurchfahrten
Oberkante

Ortsnetz

Ortsumgehung

Planfeststellung

Richtlinien fir die Planfeststellung von StraRenbauvorhaben
Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen
Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en
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St
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StrakKR

StraWwakR
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SV
TEN
TKG
0. NN
UNB
Vs

Ve

Vi
Vzul
VWU
WHG
WSG
WWA

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en

Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

Richtlinien fur bautechnische Malinahmen an Straf3en in Was-
sergewinnungsgebieten

Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauten

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en

Richtlinien fur den landlichen Wegebau

Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat

Richtlinien flr passiven Schutz an StraRen durch Fahr-
zeug-Rickhaltesysteme

Regelquerschnitt

Regenrickhaltebecken

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Ver-
kehrsflachen

Regelungsverzeichnis

Regelungsverzeichnisnummer

spezielle artenschutzrechtliche Priifung

Staatsstralie

StralRe

Richtlinien Uber die Rechtsverhéltnisse an Kreuzungen und Ein-
mundungen von BundesfernstraRen und anderen 6ff. Stral3en
Fernstraf3en-/Gewasser-Kreuzungsrichtlinien

StralRenkilometer

Schwerverkehr

Transeuropaisches Netz

Telekommunikationsgesetz

tber Normalnull

Untere Naturschutzbehorde

85%-Geschwindigkeit

Entwurfsgeschwindigkeit

Knotenpunktgeschwindigkeit

zulassige Geschwindigkeit

Verkehrswirtschaftliche Untersuchung

Wasserhaushaltsgesetz

Wasserschutzgebiet

Wasserwirtschaftsamt
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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Der vorliegende Feststellungsentwurf umfasst den Umbau der beiden bestehenden plangleichen
Einmindungen der St 2158 und der Frankenwaldstrafl3e im Zuge der B 173 zu einer lichtsignal-
gesteuerten Kreuzung. Die MaRnahme liegt auf dem Gebiet der Stadt Naila (Landkreis Hof). Vor-
habentrager und Trager der Baulast fur die B 173 ist die Bundesrepublik Deutschland.

Die B 173 verlauft in Sidwest-Nordost Richtung, beginnend an der AS Lichtenfels (A 73) Uber
Kronach und Hof bis zur Landesgrenze zum Freistaat Sachsen.

Die B 173 ist eine wichtige grof3raumige Straf3enverbindung und dient im Planungsabschnitt
raumstrukurell dem grof3raumigen Verkehr zwischen den Oberzentren Coburg und Hof. Im vor-
liegenden Streckenabschnitt stellt die B173 eine wichtige Anbindung der Grundzentren Schwar-
zenbach a. Wald und Selbitz sowie des Mittelzentrums Naila an die BAB A 9 dar.

Die B 173 ist im betrachteten Bereich entsprechend RIN in die Verbindungsfunktionsstufe | als
groRraumig Verbindung einzuordnen. Entsprechend RIN, Tab. 5, ergibt sich daraus als Verkehrs-

wegekategorie eine Landstral3e LS | (Fernstral3e)

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Lange der geplanten Baumalnahme
Ausbaulénge der B 173: 370 m

Lange der Anschliisse:

- Frankenwaldstral3e 155 m

- St 2158 280m
Lange der anzupassenden Gemeindestral3en: 180 m
Lange der neuen/anzupassenden Geh- und Radwege: 815m
Lange der neuen/anzupassenden 6FW und Zufahrten: 560 m
Querschnitt

Gemald RAL resultiert fiir die B 173 aus der Verbindungsfunktionsstufe LS | die Entwurfsklasse
EKL 1. Aufgrund der vorhandenen Verkehrsnachfrage auf dem Streckenzug von deutlich unter
12.000 Kfz/24h (SVZ 2019: DTV = 9.167 Kfz/24h) wird die Entwurfsklasse gem. RAL (Tabelle 8)
auf EKL 2 abgemindert. Der Ausbauabschnitt wird deshalb, wie bereits im Bestand vorhanden,
mit einem Regelquerschnitt RQ 11,5+ ausgefuhrt. Die Fahrbahnbreite betragt 8,50 m, die Kro-
nenbreite 11,50 m.

Vorhaben prdgende Bauwerke
Im vorliegenden StralRenabschnitt sind keine Tunnel oder Trogbauwerke vorhanden.
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Strecken- und Verkehrscharakteristik
Die B 173 ist von Sidwesten kommend ab der Bauamtsgrenze bis zur Stadtgrenze Hof grof3ten-

teils einbahnig zweistreifig ausgebaut, nur der Bereich der OU Selbitz, vom Anschluss Selbitz-
West bis Selbitz-Nord, ist einbahnig dreistreifig ausgebaut. Die Strecke verlauft im vorbezeichne-
ten Abschnitt ortsdurchfahrtenfrei. Die Anschliisse Naila-Selbitz (A 9) und Hof-Nord (A 72) sind
teilplanfrei. Ebenso ist es vorgesehen die Einmindung der St 2195 bei Naila in die B173 zu einem
teilplanfreien Knoten umzubauen. Fir den Umbau der Einmindung der St 2195 in die B 173 hat
die Regierung von Oberfranken mit Schreiben vom 13.03.2015 das Anhdrungsverfahren einge-
leitet, der Planfeststellungsbeschluss vom 17.12.2021 liegt vor. Der Planfeststellungsbeschluss
ist seit 25.02.2022 bestandskréftig.

Die Anschliisse Schwarzenbach a. Wald und Selbitz-West sind teilplangleich ausgebildet. Die
Anschlisse der Kronacher Stral3e bei Naila (Kalkofen) und der St 2692 nach Berg sind plangleich
mit Lichtsignalanlage ausgebildet. Die Einmiindung der HO 28 nach Lippertsgriin bei Naila wurde
im Dezember 2015 mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Alle tbrigen Anschliisse sind plan-
gleich ohne Lichtsignalanlage ausgebaut. Vom Anschluss Selbitz-West bis zur Anbindung der
GVS nach Neuhaus, kurz vor der AS Naila-Selbitz (A 9), wird die B 173 als Kraftfahrstral3e be-
trieben.

Die vorliegende Planung zum Umbau der beiden nicht lichtsignalgesteuerten Einmindungen im
Zuge der B 173 zu einer Kreuzung, verbessert die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs.

Durch die Wahl der Knotenpunktform erfillt die B 173 im vorliegenden Streckenabschnitt kiinftig
die Anforderungen an eine leistungsfahige und moderne Stra3enverbindung.

1.3 Streckengestaltung

- entfallt -
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2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Bereits im Jahr 2008 wurde vom Staatlichen Bauamt Bayreuth in einer Voruntersuchung der mog-
liche Umbau der B 173 im Bereich des Knotenpunktes mit der St 2158 untersucht. Im Ergebnis
wurde zunéchst der Umbau zu einem teilplanfreien Knotenpunkt favorisiert. Auf Wunsch der Stadt
Naila wurde anschliel3end auch der Umbau der Einmundung der St 2158 und der Frankenwald-
stral3e in die B 173 zu einem Kreisverkehrsplatz untersucht. Insbesondere aufgrund der unbefrie-
digenden Erkennbarkeit des Kreisverkehrsplatzes im Zuge der B 173 und wegen des Bruchs der
Streckencharakteristik wurde diese Variante, in Abstimmung mit der Regierung von Oberfranken,
nicht weiterverfolgt.

Im weiteren Planungsverlauf wurde der Stadt Naila schlief3lich als weitere Variante zur Umgestal-
tung des Knotenpunktes B 173 - St 2158 - Frankenwaldstral3e die Anlage einer Kreuzung mit
Lichtsignalanlage vorgeschlagen. 2014 hat die Stadt Naila diesem Vorschlag zugestimmt. Auch
dem daraufhin erstellten technischen Konzept zur Ausgestaltung des zukiinftigen Knotenpunktes
unter Beriicksichtigung des FuRganger- und Radverkehrs hat der Stadtrat in der Sitzung am
13.03.2017 seine Zustimmung erteilt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Bei der geplanten MaRnahme im bereits vorbelasteten Umfeld der bestehenden B 173 handelt
es sich um eine Planung, bei der unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs-, Mini-
mierungs-, Schutz- und Ausgleichsmal3nahmen keine erheblichen nachteiligen Umweltauswir-
kungen auf die betroffenen Schutzgiiter des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPG) zu erwarten sind.

Die vorliegende Planung stellt gemafd Anlage 1 UVPG den Bau einer sonstigen Bundesstral3e
dar, so dass nach § 7 UVPG eine allgemeine Vorprifung zur Feststellung der UVP-Pflicht not-
wendig wird (vgl. Unterlage 19.4). Diese wurde im Rahmen des Vorhabens durchgefiihrt. Im Er-
gebnis ergibt sich aus Sicht des Vorhabentragers keine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umwelt-
vertraglichkeitsprufung.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag liegt nicht vor.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Dem geplanten Ausbau der B 173 stehen keine Planungen und Einrichtungen offentlicher und
sonstiger Fachplanungstrager sowie Ziele und Grundsatze der Raumordnung entgegen. Viel-
mehr tragt das Vorhaben den einschléagigen stralfenbaulichen Zielen des Landesentwicklungs-
programms Bayern (LEP) 2013 und des Regionalplans Oberfranken-Ost (5) uneingeschrankt
Rechnung.
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Da es sich bei dem Vorhaben um einen bestandsnahen Ausbau auf einer vorgegebenen be-
stimmten Linie mit Zwangspunkten und Planungsparametern am Rand der bestehenden StralRe
handelt, ist eine Linienbestimmung nach 8§ 16 FStrG nicht erforderlich. Damit zahlt das Vorhaben
nicht zu den in 8 1 Ziffer 8 RoV angefihrten Planungen und Mafinahmen, fir die im Falle einer
tberdrtlichen Raumbedeutsamkeit ein Raumordnungsverfahren durchgefiihrt werden sollte. An-
derweitige Gesichtspunkte zur Erforderlichkeit eines Raumordnungsverfahrens ergeben sich
ebenfalls nicht.

Landesentwicklungsprogramm Bayern:

Das Planungsgebiet ist gemaf Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern vom 22.08.2013 als
allgemeiner landlicher Raum eingestuft. Der landliche Raum soll unter besonderer Wahrung
seiner Eigenart und gewachsenen Struktur als eigenstandiger Lebens- und Arbeitsraum erhalten
und weiterentwickelt werden. Dabei stehen die Erfordernisse, die wirtschaftliche Entwicklung des
landlichen Raumes weiter voranzutreiben, gleichzeitig aber seine siedlungsstrukturellen, sozialen
und kulturellen Potenziale und seine landschaftliche Vielfalt zu sichern, gleichrangig nebeneinan-
der. Die umfassende Starkung des landlichen Raums tragt zur Schaffung und zum Erhalt gleich-
wertiger Lebens- und Arbeitsbedingungen in allen Landesteilen bei. Damit kénnen auch der Ent-
wicklungsdruck auf die Verdichtungsrdume abgemildert und die Abwanderungstendenz junger,
gut ausgebildeter Menschen abgeschwacht werden.

Im LEP Bayern, Kapitel 4.2 wird zur Straf3eninfrastruktur folgender Grundsatz definiert:

,Das Netz der Bundesfernstralien sowie der Staats- und Kommunalstraf3en soll leistungs-
fahig erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden*

In der Begriindung dazu heif3t es:

,Die StralRen tragen die Hauptlast des Verkehrs im Personen- und Giterverkehr. Eine leis-
tungsfahige und sichere Stralieninfrastruktur ... ist deshalb ein entscheidender Standort-
faktor und tragt damit zur raumlichen Wettbewerbsfahigkeit Bayerns und seiner Teilrdume
bei.”

Regionalplan Oberfranken-Ost (5):
Das Planungsgebiet gehért zur Planungsregion 5 ,Oberfranken-Ost®.

Das geplante Ausbauvorhaben liegt an der Entwicklungsachse von Ulberregionaler Bedeutung
,Hof — Selbitz — Naila — Schwarzenbach a. Wald — (Region Oberfranken-West)".

Durch den Umbau der Einmindungen wird dem im Regionalplan geforderten Ausbau der Ent-
wicklungsachsen mit einem gezielten Ausbau des Uberregionalen StraRennetzes Rechnung ge-
tragen.
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Folgende Ziele werden durch die vorliegende Planung unterstitzt:

»...Die Einrichtungen der Verkehrsinfrastruktur sollen so ausgebaut werden, dass sie zur
angestrebten Entwicklung der Region und ihrer TeilrAume, des Netzes der zentralen Orte
und der Entwicklungsachsen in bestmoglicher Weise beitragen. ... (BIX, 1.1)¢,

....Das Strallennetz soll so ausgebaut werden, dass es dem Fernverkehr, auch in Rich-
tung Sachsen, Thiringen und Tschechische Republik, gerecht wird und eine gute flachen-
hafte ErschlieBung der Region gewahrleistet. ...(BIX, 3),

Die vorliegende Baumalnahme erfillt die Anforderungen an die straf3enbauliche Infrastruktur
durch die Verbesserung der Verkehrsqualitdt und die Erh6hung der Verkehrssicherheit durch den
Umbau der Knotenpunkte.

Bauleitplanung Stadt Naila:
Die Ziele des Flachennutzungsplanes der Stadt Naila werden nicht berihrt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Verkehrsanalyse 2021

An den bestehenden plangleichen Einmindungen der Frankenwaldstrale und der St 2158 in die
B 173 wurden im Jahr 2021 durch ein Ingenieurbiro Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Die er-
mittelten Verkehrszahlen fir die B 173 und die St 2158 liegen dabei geringfligig tiber den Werten
der SVZ 2019, da es sich bei den Verkehrszahlen der Knotenpunktzahlungen um werktagliche
Belastungen handelt, die tiber den entsprechenden Jahresmittelwerten liegen.

B173

Die B 173 ist gemaf der amtlichen SVZ 2019 (Zahlstellennummer 59369100) im Streckenab-
schnitt von der Einmindung der St 2194 (StraR3dorf) bis zur Einmindung der St 2195 mit einem
DTV von 9.167 Kfz/24h belastet. Der SV-Anteil liegt mit 1.070 Kfz/24h recht hoch bei 11,7 %.

St 2158

Die St 2158 ist gemanR der amtlichen SVZ 2019 (Zahlistellennummer 56369400) im Streckenab-
schnitt von der Einmiindung der St 2194 (Ddébra) bis zur Einmindung in die B 173 mit einem DTV
von 1.967 Kfz/24h belastet. Der SV-Anteil liegt mit 74 Kfz/24h bei 3,8 %.

Frankenwaldstral3e

Die Frankenwaldstraf3e ist gemaR der im Jahr 2021 durchgeflihrten Knotenpunktzahlung im Ein-
miindungsbereich zur B 173 mit einem DTV von 3.214 Kfz belastet. Der SV-Anteil liegt mit
108 Kfz bei 3,4 %.
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Verkehrsprognose 2035

Fur das Prognosejahr 2035 ist infolge der Verkehrsbedeutung der B 173 mit einer Zunahme des
Verkehrs zu rechnen. Durch die BaumalRnahme ist jedoch keine Verkehrsverlagerung zu erwar-
ten.

Anhand der Trendprognose nach HBS (lineare Extrapolation der Zunahmefaktoren) wurden fol-
gende Werte fir den Prognosehorizont 2035 ermittelt:

Demnach ergibt sich fur die B 173 ein DTV von 9.653 Kfz/24h, der SV-Anteil liegt mit
1.259 Kfz/24h bei 13,0 %, fur die St 2158 ein DTV von 2.050 Kfz/24h, der SV-Anteil liegt mit
88 Kfz/24h bei 4,3 % und fur die FrankenwaldstraRe ein DTV von 3.329 Kfz/24h, der SV-Anteil
liegt mit 124 Kfz/24h bei 3,7 %.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die B 173 ist im vorliegenden Streckenabschnitt seit Jahren unfallauffallig.

Das Unfallgeschehen im Zeitraum vom 01.01.2010-28.02.2022 auf der B 173

von Abschnitt 840 Station 2,144 bis Abschnitt 860 Station 0,228

StBA Bayreuth im Bereich Hof -
auRer-/innerorts mit der Unfallkategorie P+S in beiden Fahrtrichtungen auf Hauptfahrbahnen und Asten.

Naila

2s

[

Abb. 1: Unfallgeschehen 01.01.2010 — 28.02.2022
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Im Zuge der B 173 ereigneten sich im Zeitraum von 01.01.2010 bis 28.02.2022 im gegenstandli-
chen Streckenabschnitt von Abschnitt 840, Station 2,144 bis Abschnitt 860, Station 0,228 31 Un-
falle, davon 4 Fahrunfalle, 2 Abbiegeunfalle, 19 Unfélle beim Einbiegen/Kreuzen, 5 Unfalle im
Langsverkehr und 1 sonstiger Unfall. Dabei gab es 6 Unfélle mit Schwerverletzten, 7 Unfélle mit
Leichtverletzten und 18 Unfalle mit Sachschaden. Die Strecke war in den Dreijahreskarten der
Unfallhaufungen mit einzelnen Unterbrechungen immer wieder als Unfallhaufungsstrecke ge-
kennzeichnet.

5156)

hamrzd:. \O /e \ 4 ' / 3

Abb. 2: Unfallhdufungskarte 2003 — 2005  Abb. 3: Unfallhdufungskarte 2009 —2011

Fachliche Legende
Unfallkategorien

Unfall mit Getoteten

Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten

schwerwiegender Unfall mit Sachschaden
sonstiger Unfall mit Sachschaden

Unfalltypen im 200m-Raster

C Fahrunfall

Abb| -Unfall W
1ege-tnfa Unfallhdufungen

[ ] Einbiegen/Kreuzen-Unfall auRerértliche Unfallhaufung (>= 3 U(SP))
Uberschreiten-Unfall mit Ausdehnung >= 100m
Unfall durch ruhenden Verkehr * aukerdrtliche Unfallhdufung (>= 3 U(SP))
mit Ausdehnung < 100m
A & Unfallim Langsverkehr [ 4 innerortiiche Unfalihaufung (== 5 U(PS))
hhammer I, [ ) Sonstiger Unfall 15 UH-Nr.

Abb. 4: Unfallhaufungskarte 2012 — 2014

Insgesamt hat sich die Anzahl der Unfalle gegeniber fritheren Jahren zwar reduziert, nicht zuletzt
wegen der Anordnung einer drastischen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h auf der
freien Strecke fur den Bereich der B 173 zwischen der Einmindung der FrankenwaldstraRe und
der St 2158. Die Anordnung wurde durch das Landratsamt Hof am 09.10.2013 erlassen. Die ver-
kehrsrechtliche ,Sofortmallinahme® hat die Schwere der Unfalle reduziert, es haben sich jedoch
weitere Unfélle ereignet. Eine dauerhafte verkehrsrechtliche Geschwindigkeitsbegrenzung der
B 173 auf freier Strecke/ Knotenpunktbereich auf 50 km/h widerspricht der weitrdumigen Verbin-
dungsfunktion. Um die Unfallgefahr in diesem Streckenabschnitt langfristig zu beseitigen und die
Verkehrssicherheit deutlich zur verbessern, ist ein Umbau der vorhandenen plangleichen Kno-
tenpunkte dringend notwendig.
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Notwendigkeit der BaumalRnahme

Die Streckencharakteristik der B 173 im Ausbauabschnitt entspricht nicht mehr den Anforderun-
gen an die Streckenfuihrung moderner, sicherer und leistungsféahiger Bundesstraf3en. Die vorhan-
dene Streckenfiihrung der B 173 weist eine Vielzahl von Defiziten auf (s. Unterlage 3/2). Dies
sind insbesondere:

¢ Linksabbiegespuren in die Frankenwaldstraf3e und in die St 2158 sind nicht vorhanden,

e unzureichende Anfahrsicht an der Einmindung Steinbhlweg,

o verdeckter Kurvenbeginn im Zuge der B 173 in Richtung Kronach aufgrund der Kuppe,

¢ unibersichtliche Feldwegeinfahrt zwischen den Einmindungen Frankenwaldstrale und
St 2158,

¢ unibersichtliche, unfallauffallige versetzte Kreuzung ohne Lichtsignalanlage,

e keine Fahrbahnteiler in den untergeordneten Einmindungen der FrankenwaldstraRe und
der St 2158,

¢ fehlende Linkseinbiegespuren in die GVS Am Steinbuhl,

¢ lichte Weite der Geh- und Radwegunterfihrung der B 173 ist mit 2,00 m zu gering,

¢ keine Aufstellbereiche und Zuwegungen fir die Bushaltestellen Martinsberg vorhanden.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

- entfallt -

2.6 Zwingende Grinde des uberwiegenden dffentlichen Interesses

- entfallt -
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

3.1.1 Allgemeiner Uberblick

Das ca. 25 ha grol3e Untersuchungsgebiet befindet sich stdlich der Stadt Naila im Landkreis Hof,
Regierungsbezirk Oberfranken.

Naturrdumlich gehort es zur Untereinheit des Nordwestlichen Frankenwaldes — Thiringer Schie-
fergebirge (Nr. 392) als Teil der Ubergeordneten Naturraum-Haupteinheit des Thuringisch-Fran-
kischen Mittelgebirges.

Im Untersuchungsgebiet schwankt die Héhenlage zwischen ca. 520 m UNN am nordéstlichen
Rand des Untersuchungsraumes und ca. 550 m NN im Studen am Nordhang des Steinbuhls.
Durch Verkehrswege (z.B. Einschnitt der aufgelassenen Bahntrasse am sidlichen Ortsrand
Naila, Rampe der FrankenwaldstraBe zur B 173) und Bebauung ist das Relief insgesamt stark
anthropogen Uberpragt.

Der geologische Untergrund stellt sich im Plangebiet heterogen dar. Er wird sudlich der Bundes-
stral3e v.a. von Gesteinen des Oberdevon mit Diabastuff, Tuffiten und Tonschiefern gepragt, die
teils durch pleistozane FlieRerden, FlieRBlehme und Wanderschutt tberdeckt werden. Im Norden
sind Tonschiefer des Mitteldevon mit zwischengeschalteten Eruptivgesteinen (Diabas) verbreitet.

Gemal} Bodenschatzungskarte liegen im Siden und Osten des Plangebietes lehmige Griinland-
standorte, ansonsten kommen am Ortsrand Ackerstandorte auf sandigen Lehmen und auf
Lehmen vor.

Die Ubergeordnete Entwasserungsrichtung im Untersuchungsraum ist nach Osten zur Selbitz ge-
richtet. Ein wasserfihrender Graben verlauft von seinem Ursprung in der Wiesenlage 0Ostlich der
St 2158 zunachst nach Nordosten, unterquert die BundesstralRe in einem Durchlass und verlauft
ndrdlich der B 173 in einem Wiesentadlchen weiter nach Osten Richtung Selbitz.

Die Ackerlagen im Plangebiet mit Anbau von z.B. Raps und Getreide besitzen gemaf Agrarleit-
plan Landkreis Hof (1979) in der Regel durchschnittliche Erzeugungsbedingungen, die Grinland-
standorte im Stdosten ungtinstige Erzeugungsbedingungen. Der Grinlandanteil mit Wiesen mitt-
lerer Intensitat sowie Extensiv- und Nasswiesen ist insgesamt hoch.

Wesentliche Gehdlzstrukturen sind ein von Fichte dominiertes Feldgeh6lz in der Wiesenlage im
Siudosten, Ufergeholze an Teichen sowie diverse StralRenbegleitgehdlze entlang der B 173, der
St 2158 und der Zufahrt zum Kinderdorf. Auch die Einschnittsbéschungen der aufgelassenen
Bahntrasse am siidlichen Ortsrand von Naila sind heterogen mit Gehdlzen bewachsen. Gro3ere
Waldflachen sind nicht vorhanden.
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Das sudliche Siedlungsgebiet von Naila wird im Planungsraum v.a. von gewerblichen Nutzungen
gepragt. Nordlich der Dr.-Hilmar-Jahn-Strafl3e stehen Wohnhauser. Im kommunalen Flachennut-
zungsplan sind die Siedlungsbereiche westlich der Frankenwaldstral3e als Gewerbe- bzw. Son-
dergebiet gewidmet. Die 6stlich der Frankenwaldstral3e gelegenen Siedlungsbereiche mit enthal-
tener Wohnnutzung sind als Mischgebiet gewidmet.

Sudwestlich zum Plangebiet benachbart liegt das Kinder- und Jugenddorf Martinsberg. Es han-
delt sich um eine heilpadagogisch-psychotherapeutische Einrichtung der Jugendhilfe, angeglie-
dert ist auch eine private Forderschule. Im Flachennutzungsplan ist dieser Bereich als Gemein-
bedarfsflache ausgewiesen. Der zugehérige, unmittelbar stdlich an den Untersuchungsraum an-
grenzende Bolzplatz ist als Grunflache — Sportplatz dargestellt.

Wesentliche Verkehrsachsen sind die von Westen nach Osten verlaufende, stark befahrene Bun-
desstral3e B 173, die von Siiden in die Bundesstral3e einmindende St 2158 mit der Zufahrt zum
Kinderdorf sowie die von Norden kommende Frankenwaldstraf3e. Letztere wird momentan tber
eine Rampe an die B 173 angeschlossen, die gegenlber der Einmindung der St 2158 um ca.
100 m nach Westen versetzt ist. Von der FrankenwaldstraRRe fuhrt ein Rad- und FuBweg nach
Sudwesten in Richtung Kinderdorf. Durch das Plangebiet lauft auf der alten Bahntrasse in West-
Ost Richtung der regionale Radweg Schwarzenbach a. Wald — Naila.

Sudlich der BundesstralR3e wird das Plangebiet von einer Hochspannungsleitung sowie einer Mit-
telspannungsleitung gequert.

3.1.2 Uberblick tiber die Schutzgebiete und -objekte im Untersuchungsgebiet

Im Plangebiet liegen keine Bestandteile des Schutzgebietsnetzes Natura 2000. Der Gewasser-
lauf der Selbitz ca. 450 m dstlich des UG ist ein Bestandteil des FFH-Gebietes 5636-371 ,Selbitz,
Muschwitz und Hoéllental”. Die héhere Naturschutzbehérde der Regierung von Oberfranken hat
fir das Gebiet mit Stand vom 31.12.2007 eine gebietsbezogene Konkretisierung der Erhaltungs-
zZiele vorgenommen.

Der Untersuchungsraum ist Bestandteil des Naturparks Frankenwald. Westlich zum Plangebiet
benachbart verlauft das Tal der Culmitz als Bestandteil des Landschaftsschutzgebietes LSG
»oelbitztal mit Nebentalern®. Der Abstand der LSG-Grenze zum Baubeginn des Ausbauabschnit-
tes der B 173 betragt ca. 100 m.

Sonstige naturschutzrechtliche Schutzgebiete wie Naturschutzgebiete, Naturdenkmale oder ge-
schitzte Landschaftsbestandteile sind nicht vorhanden.

Im Rahmen der amtlichen Biotopkartierung (Erfassungsjahr: 2002) wurden folgende Biotope mit
Anteilen von nach 8§ 30 BNatSchG gesetzlich geschiitzten Biotopflachen erfasst:

- BK 5636-1047: Nasswiese und Tumpel bei Naila (GN, VC); im Stiden des UG zwischen der
St 2158 und dem Radweg zum Kinderdorf
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- BK 5636-1039: Mageres Nass-/ Feuchtgrinland sidlich von Naila mit Anteilen von feuchten
Hochstaudenfluren und Flachmoorbereichen (GN, GH, MF); groRere Wiesenmulde im Osten
des UG sudlich der Bundesstral3e

- BK 5636-1046: Feucht-/ Nasswiese am stidlichen Ortsrand von Naila; wiesengenutzte Hang-
lage / Mulde im Nordosten des UG zwischen Ortsrand und BundesstralRe; im Ergebnis der im
Mai 2015 durchgefiihrten eigenen Biotoptypenkartierung ist festzuhalten, dass die im UG ge-
legenen Anteile dieser Biotopflache nicht den aktuellen Kriterien der amtlichen Kartieranlei-
tung zur Erfassung als Nasswiese (GN) entsprechen

Im Zuge der Biotoptypenkartierung (Mai / Juni 2015, ergdnzende Erhebungen im August 2017
und im Mai 2018) wurde die Abgrenzung und Zuordnung der geschutzten Biotope aktualisiert und
erganzt. Weiterhin wurden zusatzlich folgende gesetzlich geschiitzte Biotopflachen erfasst:

- Verlandeter Teich mit Feuchtgeblischen und Rohrglanzgras-Réhricht auf der Teichsohle siid-
dstlich der Einmindung der St 2158 in die B 173 (WG, VH)

- Kleine nahrstoffreiche Nasswiese in verndsstem Bereich im Anschluss an den stidostlichen
Uferwall des verlandeten Teiches (GN)

Im Plangebiet und seinem Umgriff sind keine Wasserschutzgebiete oder Heilquellenschutzge-
biete vorhanden. Das vorlaufig gesicherte Uberschwemmungsgebiet HQ 100 der Culmitzaue liegt
nordwestlich des Plangebietes in einer Entfernung von ca. 230 m zum Baubeginn des Ausbau-
abschnittes der B 173. Das vorlaufig gesicherte Uberschwemmungsgebiet HQ 100 der Selbitzaue
liegt Ostlich des Plangebietes in einer Entfernung von knapp 500 m zum Bauende des Ausbau-
abschnittes der B 173.

Das Geotopkataster des Bayerischen Landesamtes flir Umwelt verzeichnet im Plangebiet keine
Eintragungen.

Gemal dem Bayerischen Denkmal-Atlas sind im Plangebiet und seinem Umgriff keine amtlich
registrierten Bau- oder Bodendenkmaler vorhanden.

3.1.3 Beschreibung und Bewertung der Bezugsraume

Im Untersuchungsgebiet wurden folgende Bezugsraume abgegrenzt:

Bezugsraum 1:

,Ortsrandlagen mit Wiesen- und Ackernutzung sudlich Naila“

Dieser Bezugsraum umfasst den weitaus grof3ten mittleren und sudlichen Teil des Untersu-
chungsgebietes mit nahezu allen fur die Landschaftspflegerische Begleitplanung relevanten
Funktionen und Strukturen.
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Bezugsraum 2:

»Sudlicher Stadtrand von Naila mit gemischter Bebauung*

Dieser bereits durch groR3flachige Versiegelung und Bebauung gekennzeichnete Bezugsraum am
Nordrand des Untersuchungsgebietes ist lediglich in geringem Umfang durch den Neuanschluss
der Frankenwaldstral3e betroffen.

Eine ausfuhrliche Beschreibung und Bewertung der planungsrelevanten Funktionen und Struktu-
ren in den Bezugsraumen ist dem Textteil des Landschaftspflegerischen Begleitplanes (Unterlage
19.1, Abschnitt 2.2) zu entnehmen.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Eine Variantenuntersuchung fur die Strecke entfallt, da die bestehende B 173 im Umbaubereich
in Lage und Hohe nicht verandert wird.

Die untersuchten Varianten fir die geplante Verknipfung mit dem untergeordneten Straf3ennetz
sowie die Entscheidung fur die Errichtung einer lichtsignalgesteuerten Kreuzung sind im Wesent-
lichen bereits unter Punkt 2.1. dargelegt.

Zunachst wurden im Rahmen einer Voruntersuchung die beiden folgenden Varianten untersucht:
Variante 1:

Getrennte teilplanfreie Knotenpunkte fur die Anbindung der FrankenwaldstraRe — St 2158 und
der dstlich gelegenen St 2195

- g < 5
! BW 0-1 A . : gﬂ BW 1-1
Brcke St 2158 Gber die 8 173 o N ‘ e N Bricke 8 173 dber die 512185
Bau-km 0+561 i ; = Bau-km 14120
i
LH = 4,70m LW = 15,00m | S Un 3 LH => 4,50m LW = 14,50m
K. =91,00%" NBr. = 11,25m |: &, A " [ Krd = 82007 NBr. = 11,50m
4 i KH => 0,80m

3 I
@ ’ :

————————

eslehende Einmundung|
hicesan

Beginn der Baustrecke
Abschnitt 240 Station 2,993

Abb. 4: Variante 1
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Variante 2:
Gemeinsamer Knotenpunkt fur dle Anblndung der FrankenwaldstraBe St 2158 und der St 2195

g " 3 ¥R
¥ Bw 0-1 | gR P L, ‘ﬂ
By Briicke St 2158 (ber die B 173 & 4

‘Baustrecks

f Bau-km 0+612 A it 460 S\aﬂﬂn 0,221
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T j 22 Lﬂ >
3
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AS Naila-West

[ Stadt Naila
Gemarkung Naila

Beginn der Baustr
t recke
X‘ Abschnitt 240 Station 3,027]

oA 861 Z 1S

Abb. 5: Variante 2

Wahrend die Fihrung der aus Hof kommenden Fahrzeuge in Richtung Naila und in entgegenge-
setzter Richtung (Hauptstrom) bei Variante 1 direkt erfolgen kann, missen bei Variante 2 die
Fahrzeuge von Naila in Richtung Hof und aus Richtung Kronach nach Naila tber einer Kreuzung,
einen Kreisverkehrsplatz und eine Einmindung gefuhrt werden was v.a. aus Sicht der Verkehrs-
sicherheit als sehr problematisch zu beurteilen ist. Zuséatzlich ergeben sich durch den bei Variante
2 annahrend parallelen Verlauf der St 2195 zur B 173 fir die Verkehrsbeziehung Hof — Naila
(St 2195) Umwegigkeiten von mehr als 1,2 km, was fur die Benutzer der St 2195 nicht zumutbar
ist.

Aus diesen Grunden wurde in Abstimmung mit der Regierung von Oberfranken festgelegt, dass
zwei getrennte Knotenpunkte zur Ausfiilhrung kommen sollen und die Variante 2 nicht mehr wei-
terverfolgt wird.

Fur den Umbau der Einmindung St 2195 geméafRVariante 1 hat die Regierung von Oberfranken
mit Schreiben vom 13.03.2015 das Anhoérungsverfahren eingeleitet, der Planfeststellungsbe-
schluss vom 17.12.2021 liegt vor. Der Planfeststellungsbeschluss ist seit 25.02.2022 bestands-
kraftig.
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Variante 3:

Als weitere Variante zu dem bisher geplanten teilplanfreien Umbau der Einmindungen der
St 2158 und der FrankenwaldstrafRe wurde auf Wunsch der Stadt Naila die Errichtung eines Kreis-
verkehrsplatzes im Zug der B 173 untersucht.

Die wesentlichen Vor- und Nachteile der beiden Varianten (teilplanfreier Knotenpunkt und Kreis-
verkehrsplatz) wurden hinsichtlich Wirtschaftlichkeit, Landes- und Regionalplanung, Stadtebau,
Verkehr, straBenbaulicher Kennwerte und Umweltauswirkungen gegenuibergestellt. Bei der Vari-
ante Kreisverkehrsplatz ergeben sich insbesondere wegen der unbefriedigenden Erkennbarkeit
des Kreisverkehrsplatzes im Zuge der B 173 durch die Lage im Kuppenbereich und wegen des
Bruchs der Streckencharakteristik der Gberregional bedeutenden B 173 deutliche sicherheitsre-
levante Nachteile.

In Abstimmung mit der Regierung von Oberfranken wurde die Variante Kreisverkehrsplatz des-
halb nicht weiterverfolgt.

Variante 4:

In einer Besprechung am 11.12.2013 wurde der Stadt Naila schlieZlich als weitere Variante zur
Umgestaltung des Knotenpunktes B 173/Frankenwaldstraf3e/St 2158 die Anlage einer lichtsig-
nalgesteuerten Kreuzung vorgeschlagen. Mit Beschluss vom 21.07.2014 hat die Stadt Naila die-
sem Vorschlag grundsétzlich zugestimmt. Auch dem im Anschluss daran erstellten technischen
Konzept hat der Stadtrat in der Sitzung am 13.03.2017 seine Zustimmung erteilt.

™~ ’ f oL e .

Bauwerk 0-1 Bauwerk 0-2 \ | Bauwerk 0-3

Brucke im Zuge der B 173 Brucke im Zuge der B 173 < ‘ o % J | Brockeim Zuge

uber einen Geh- und Radweg Uber einen Geh- und Radweg 2 der Frankenwaldstrae

L A Bl Uber einen Geh- und Radweg

Bau-km 0+066 Bau-km 0+123 ) e B9 Bau-km 04076

KM =4500gon LW =500m KW =100,00gon LW =500m R KW =96,00gon LW =500m

KH =100m LH>=250m KH =0,70m LH>=250m % Z S KH =070m LH=>=250m
BzG=1430m B2G = 18,60 m ) & = 2 BeG= 113000

Abb. 6: Techn. Konzept / Var. 4: LSA - KP
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Die vorliegende Genehmigungsplanung wurde auf Grundlage dieses technischen Konzepts unter
Bertcksichtigung der Anmerkungen der Stadt Naila erstellt. Die genaue Lage der neuen Kreu-
zung wird dabei insbesondere durch die Frankenwaldstrafl3e bestimmt, die auf Wunsch der Stadt
Naila so trassiert wurde, dass eine Verlegung einer Druckerh6hungsstation fiir die Wasserver-
sorgung des Martinsbergs nicht erforderlich wird.

Die Wasserdruckerhthungsstation kann an Ort und Stelle verbleiben.

206//! ~ En,
7 a:e der Bay,
kM 04150 “"ecke

Wasserdruckerhéhungsstation
und Versorger (Gasleitung)

Abb. 7: Lage der Druckerh6hungsstation der Wasserversorgung Martinsberg

3.3 Beurteilung der Varianten

3.3.1 Im Vorfeld ausgeschlossene Varianten

Die Variante 1 (Getrennte teilplanfreie Knotenpunkte fir die Anbindung der Frankenwaldstraf3e)
und die Variante 2 (Gemeinsamer Knotenpunkt fiir die Anbindung der Frankenwaldstraf3e) wer-
den frihzeitig ausgeschlossen und daher in der folgenden Variantenbetrachtung nicht beschrie-
ben. Dies wird damit begriindet, dass die Variante 1 aufgrund der verkehrlichen Belastung und
auch im Hinblick auf den Flachenverbrauch deutlich unvorteilhaft ist und von der Stadt Naila ab-
gelehnt wurde. Die Variante 2 wurde in Abstimmung mit der Regierung von Oberfranken aufgrund
der in Punkt 3.2. erlauterten Griinde als nicht weiter zu verfolgende Variante festgelegt.

Somit werden die Varianten 1 und 2 friihzeitig ausgeschlossen.

3.3.2 Definition von Zielfeldern fir die Variantenbewertung sowie deren Wichtung

Nachfolgend werden die zuvor aufgefuhrten relevanten Varianten 3 (KVP) und Variante 4 (LSA)
(s. Punkt 3.2.) bewertet und miteinander verglichen.

Ziel der Variantenuntersuchung ist die Betrachtung und Gegentiberstellung von Lésungen fir
einen leistungsfahigen, verkehrssicheren, wirtschaftlichen sowie umweltvertraglichen Umbau der
Knotenpunkte der B 173 mit der St 2158 und der Frankenwaldstral3e. In diesem Zusammenhang
erfolgt die Bewertung der Varianten anhand der Zielfelder raumstrukturelle Wirkung, verkehrliche
Beurteilung, entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung, Umweltvertraglichkeit sowie der
Wirtschaftlichkeit.
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Die Bewertung erfolgt mit Punkten von 1 bis 3. Dabei entspricht:

1 = gut, sehr vorteilhaft, gute Zielerfiillung ]
2 = neutral, weniger vorteilhaft, eingeschrankte Zielerfillung [ |
3 = schlecht, nicht vorteilhaft, kaum oder keine Zielerfullung [N

Die Teilziele und deren Indikatoren werden in nachfolgendem Punkt definiert. Die Zwischener-
gebnisse der einzelnen Bewertungskriterien werden zum besseren Vergleich in Tabellen darge-
stellt.

Die gewahlte Wichtung der Zielfelder wird auf Basis ihrer generellen Bedeutung festgelegt:

Tabelle 1: Wichtung der Zielfelder

Zielfeld Gewichtung
raumstrukturelle Wirkung 5%
verkehrliche Beurteilung 40 %
entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung 20 %
Umweltvertraglichkeit 25 %
Wirtschaftlichkeit 10 %
Summe 100 %

Innerhalb der Zielfelder wird keine Gewichtung der Teilzielfelder vorgenommen.
Die Zusammenfassung der Bewertung und Gewichtung ist dem Punkt 4 zu entnehmen.

Die Variante mit der geringsten Punktzahl geht als Vorzugsvariante hervor.

3.3.3  Wirkungsabschétzung der relevanten Varianten

3.3.3.1 Raumstrukturelle Wirkung

Bei der Bewertung der raumstrukturellen Wirkung wird geprift, in wieweit die Varianten mit den
bestehenden Ubergeordneten Zielen der Raumstruktur nach dem geltenden Landesentwick-
lungsplan und Regionalplan vereinbar sind.

Durch konkrete Eingriffe in raumliche sowie stadtebauliche Strukturen im Untersuchungsgebiet
unterscheiden sich die Varianten zudem in ihrer lokalen Wirkung.

Es leiten sich daher folgende Teilziele ab:

o Konflikte zu Zielen der Raumordnung
o Eingriffe in bestehende Flachennutzungsplane und Bebauungsplane

e Eingriff in bestehende landwirtschaftliche Nutzflache/ Waldflache
(Uberbauung und Splitterflachenbildung)

e Eingriff in bestehende Grundstlicke in bebauten Gebieten

B 173 ,Kronach - Hof*, Umbau der Knotenpunkte mit der St 2158 und der Frankenwaldstral3e — Feststellungsentwurf Seite 19



Unterlage 1

Aufgrund fehlender Eingriffe in Grundstiicke bebauter Gebiete bei allen Varianten entfallt dieses
Teilziel fir den Variantenvergleich.

Das Zielfeld raumstrukturelle Wirkung erhéalt aufgrund der lediglich z.T. regionalen Wirkung,
Uberwiegend aber lokalen raumlichen und stadtebaulichen Eingriffe in der Ubergeordneten
Gegeniberstellung eine geringe Gewichtung.

Konflikte zu Zielen der Raumordnung

Die Varianten 3 (KVP) und 4 (LSA) erfillen grundséatzlich ibergeordnete raumordnerische und
stadtebauliche Anforderungen des Landesentwicklungsprogramms Bayern sowie des Regional-
plans Oberfranken-Ost. So entsprechen diese dargestellten und untersuchten Varianten den
Grundsatzen und Zielen des Punktes 2.4.

Durch die Lage der Variante 3 (KVP) im Kuppenbereich ergeben sich sicherheitstechnische De-
fizite, welche entgegen der Begriindung des Grundsatzes des Landesentwicklungsprogramms
(LEP) Bayern, einer ,, [...] leistungsfahigen und sicheren Strafde [...]“ stehen (s. Punkt 2.4.1).

Damit sind die Konflikte zu Zielen der Raumordnung wie folgt zu bewerten:

Tabelle 2: Variantenvergleich: Konflikte zu Zielen der Raumordnung

Konflikte zu Zielen der Raumordnung Bewertung
Variante 3 |. kvp im Kuppenbereich entgegen LEP 2
(KVP)
Variante 4 | . entspricht den Zielen des LEP 1
(LSA)

Eingriffe in bestehende Flachennutzungspléane und Bebauungsplane

Bewertet wird der Eingriff in Flachen eines aufgestellten Flachennutzungsplans oder Bebauungs-
plans. Als Instrumente der Bauleitplanung bilden diese Pléne die beabsichtigte stadtebauliche
Entwicklung ab. Ein Bebauungsplan schafft zudem Baurecht und stellt die verbindliche Bauleit-
planung der ausgewiesenen Flache dar. Damit stellen die Flachen mit Flachennutzungsplan und
Bebauungsplan einen zusatzlich zu bewertenden Raumwiderstand dar.

Die Varianten 3 (KVP) und 4 (LSA) greifen nicht in den Flachennutzungsplan der Stadt Naila ein
und bekommen somit die gleiche Bewertung.

Tabelle 3: Variantenvergleich: Flachennutzungsplane/ Bebauungsplane

Eingriffe in Flachennutzungsplane/ Bebauungspléne Bewertung

Variante 3

* keine 1
(KVP)

Variante 4 |, keine
(LSA)
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Eingriff in bestehende landwirtschaftliche Nutzflache/ Waldflache

Alle Varianten greifen in unterschiedlichem Maf3 in vorhandene landwirtschaftliche Nutzflachen
(Acker-, Weide- und Waldflachen) ein. Als Indikatoren fur die Bewertung werden die durch die
StralRenbaumalinahme Uberbaute landwirtschaftliche Nutzflache sowie die entstehenden Split-
terflachen herangezogen.

Tabelle 4: Variantenvergleich: Eingriff in bestehende landwirtschaftliche Nutzflache/ Waldflache
Angaben in [ha]

Variante 3 (KVP) Variante 4 (LSA)
I -, forstwirtschaftlich
and-, or"s wirtschaftliche 20ha 2.7 ha
Verlustflache gesamt [ha]
Bewertung 1 2

3.3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Mit dem Umbau der Knotenpunkte mit der St 2158 und der FrankenwaldstraBe sind konkrete
Erwartungen an die verkehrliche Wirkung der Verkehrsanlage verbunden, deren Zielerfillung
durch die verkehrliche Beurteilung bewertet werden.

Das Zielfeld Verkehr wird in folgende Teilziele untergliedert:

o Verkehrsfihrung/ Verkehrsbeziehung/ bauzeitliche Verkehrsfiihrung
o Verkehrswirkung auf den Streckenabschnitt ,Kronach — Hof*

Zwischen den Varianten ergeben sich keine Unterschiede hinsichtlich der Verkehrsfiihrung/
Verkehrsbeziehung/ bauzeitlichen Verkehrsfuhrung. Daher entféllt dieses Teilziel fir den
Variantenvergleich.

Verkehrswirkung auf den Streckenabschnitt

Das Teilziel ,Verkehrswirkung auf den Streckenabschnitt® berticksichtigt, inwieweit durch den
Umbau positive bzw. negative verkehrliche Wirkungen auf den Streckenzug zu erwarten sind.
Aufgrund der Verkehrsbedeutung der B 173 als groRraumige Verbindungsfunktionsstufe (LS I)
siehe Punkt 1.2 werden die Varianten anhand der zu erwartenden Verkehrsqualitat in Bezug auf
die Verbindungsfunktionsstufe miteinander verglichen.

Die Varianten unterscheiden sich maf3geblich bei der Art des Knotenpunktes. Wahrend die Vari-
ante 3 (KVP) einen Bruch in der Kontinuitat der Art der Knotenpunkte darstellt, ist die Lichtsignal-
anlage der Variante 4 (LSA) eine auf dem Streckenabschnitt regelméRig vorkommende Knoten-
punktart. Insofern ist die Variante 3 (KVP) wesentlich nachteiliger als Variante 4 (LSA) zu bewer-
ten, da der Grundsatz der RAL, der standardisierten und wiedererkennbaren LandstralRe verfehlt
wird.
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Tabelle 5: Variantenvergleich: Verkehrswirkung auf den Streckenabschnitt

Verkehrswirkung auf den Streckenabschnitt Bewertung
Variante 3 |. kreisverkehrsplatz = Bruch der Streckencharakteristik
(KVP)
Variante 4 |. | jchtsignalanlage = bekannte Knotenpunktart der Strecke 1
(LSA)

3.3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Insbesondere beim Umbau eines Knotenpunktes sind hohe Anspriiche an eine verkehrssichere
und regelwerkskonforme Verkehrsanlage gegeben. Die sicherheitsbezogenen Festlegungen der
geltenden Richtlinien sind im Allgemeinen einzuhalten.

Mit dem Zielfeld der entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung werden konkrete sicher-
heitsrelevante sowie entwurfstechnische Vor- und Nachteile der Varianten bewertet.

Bei der Variante 3 (KVP) ergeben sich insbesondere wegen der unbefriedigenden Erkennbarkeit
des Kreisverkehrsplatzes im Zuge der B 173 durch die Lage im Kuppenbereich und wegen des
Bruchs der Streckencharakteristik der Gberregional bedeutenden B 173 deutliche sicherheitsre-
levante Nachteile.

Die Knotenpunktart der Variante 4 (LSA) entspricht zwar nicht dem Regeleinsatzbereich von Kno-
tenpunktarten bei vierarmigen Knotenpunkten nach Tabelle 21, der RAL, erflllt jedoch die grund-

satzlichen Anforderungen an einen sicheren Knotenpunkt.

In folgender Tabelle sind die sicherheitsrelevanten und entwurfstechnischen Randbedingungen
der Varianten bzw. erlauternde Hinweise zusammengefasst:

Tabelle 6: Variantenvergleich: entwurfstechnische Randbedingungen

Entwurfstechnische Randbedingungen Bewertung

Variante | . Bruch der Streckencharakteristik
8 (KVP) |. unzureichende Erkennbarkeit durch die Lage im Kuppenbereich

* nach RAL Tabelle 21 wird bei Verbindung EKL 2/ EKL 3 ein teilplanfreier

Variante | Knotenpunkt empfohlen 2
4 (LSA) |+ Kreuzung mit LSA erfiillt alle Anforderungen an einen sicheren Knoten-
punkt

3.3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Es erfolgt die Bewertung der Varianten hinsichtlich der umweltrelevanten Eingriffe als Folge der
Umsetzung der MalRBnhahme.

Es wurden als Zielfelder der Flachenverbrauch und der Eingriff in den Naturraum festgelegt.
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Der Flachenverbrauch der Varianten 3 (KVP) und 4 (LSA) unterscheidet sich nur geringflgig.
Dieser ist bei der Variante 3 (KVP) etwas kleiner als bei der Variante 4 (LSA). Somit ist die Vari-
ante 3 (KVP) etwas flachenschonender als die Variante 4 (LSA).

Die Eingriffe in den Naturraum unterscheiden sich bei den Varianten nur marginal.

Tabelle 7: Variantenvergleich: Umweltvertraglichkeit

Umweltvertraglichkeit Bewertung
Variante 3 |. etwas weniger Flacheninanspruchnahme 1
(KVP)
Variante 4 | Eingriff in den Naturraum geringfiigig groRer >
(LSA)

3.3.3.5 Wirtschaftlichkeit

Die Realisierung einer StralBenbaumafinahme unter Minimierung der Gesamtkosten (Investiti-
ons- und Unterhaltungskosten) ist ein allgemeines volkswirtschaftliches Ziel und somit auch Pla-
nungsziel des vorliegenden Stra3enbauvorhabens.

Das Zielfeld Wirtschaftlichkeit wird in folgende Teilziele untergliedert:

¢ Minimierung der Investitionskosten (brutto, inkl. Grunderwerb)

e Minimierung der Unterhaltungskosten (brutto) bezogen auf die Nutzungsdauer
(30 Jahre)

Da sich die Investitionskosten nur marginal unterscheiden und dies bei den Unterhaltungskos-
ten genauso ist, werden nur die Investitionskosten aufgefihrt.

Investitionskosten

Als Indikator fur dieses Teilziel werden die Brutto-Investitionskosten der Kostenberechnung her-
angezogen. Die Kosten der Variante 3 (KVP) wurden auf Grundlage von Erfahrungs- und Ver-
gleichswerten ahnlicher MaBnahmen geschétzt.

Tabelle 8: Variantenvergleich: Investitionskosten (brutto)

Variante 3 (KVP) Variante 4 (LSA)
Investitionskosten 7,3 Mio. € 8,1 Mio. €
davon
Grunderwerb 0,3 Mio. € 0,4 Mio. €
Baukosten 7,0 Mio. € 7,7 Mio. €
Bewertung 1 2
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3.4 Gewahlte Linie

Die nachfolgende Tabelle fast die Variantenbewertung aus Punkt 3.3.3 zusammen. Die Gesamt-
bewertung der einzelnen Varianten ergibt sich durch die gewichtete Summe Uber alle Zielfelder.
Aus der vorgenommenen Bewertung geht die Variante 4 (LSA) deutlich als Vorzugslésung her-
vor.

Wesentliche Wertungsmerkmale zum Variantenvergleich

Zielfeld Variante 3 (KVP) Variante 4 (LSA)
Kreisverkehrsplatz Kreuzung mit Lichtsignalanlage
. Raumstrukturelle Wirkung
1.1 | Konflikte zu Zielen der Raumordnung 2 | KVP im Kuppenbereich entgegen | 1 Entspricht den Zielen des LEP
LEP
1.2 | Eingriffe in bestehende Flachennut- | 1 | keine 1 keine
zungsplane und Bebauungspléane
1.3 | Eingriff in bestehende landwirtschaftli- | 1 | 2,0 ha 2 2,7 ha
che Nutzflache/ Waldflache (Uberbau-
ung und Splitterflachen)

Gesamtergebnis Raumstruktur (5 % Wichtung) 1,3 1,3

2. Verkehrliche Beurteilung

2.1 | Verkehrswirkung auf den Streckenab- Kreisverkehrsplatz = Bruch der | 1 Lichtsignalanlage = bekannte
schnitt Streckencharakteristik Knotenpunktart der Strecke

Gesamtergebnis Verkehr (40% Wichtung) _ 1,0

3. Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

3.1 | Entwurfstechnische Randbedingen Unzureichende Erkennbarkeit | 2 Kreuzung mit LSA erfullt alle
durch die Lage im Kuppenbereich Anforderungen an einen siche-
ren Knotenpunkt

Gesamtergebnis Technik (20% Wichtung) _ 2,0

4. Umweltvertraglichkeit

4.1 | Flachenverbrauch 1 | geringfugig weniger Flacheninan- | 2 héherer Flachenverbrauch
spruchnahme

Gesamtergebnis der Umwelt (25 % Wichtung) 1,0 2,0

5, Wirtschatftlichkeit

5.1 | Investitionskosten (brutto, inkl. Grunder- | 1 7,3 Mio. € 2 8,1 Mio. €
werb)

Gesamtergebnis Wirtschaftlichkeit (10 % Wich- 1,0 2,0

tung)

Gesamtabwagung 2,2 1,6

Reihung 2 1

35 Gewahlte Linie

Als Ergebnis des Abwagungsprozesses des Variantenvergleichs geht die Variante 4 (LSA) als
die zu bevorzugende Variante hervor. Insbesondere bei den entwurfs- und sicherheitstechni-
schen Kennwerten hat sie substanzielle Vorteile gegentiber der Variante 3 (KVP).

Die Beschreibung der gewahlten Linie und Knotenpunktform ist den nachfolgenden Ausfihrun-
gen zu entnehmen.
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4 Technische Gestaltung der BaumalRnahme

41 Ausbaustandard

41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

B173

Zur Festlegung der elementaren technischen Planungsparameter ist die Einstufung der B 173 im
Netz der Uberdrtlichen StraRen mafigebend. Diese Kriterien sind in der RIN dargelegt. Die B 173
ist danach in die Kategoriengruppe LS als Landstral3e aul3erhalb bebauter Gebiete einzustufen.
Als Verbindung der Oberzentren Coburg und Hof erflllt sie die Kriterien der Stral3enkategorie
LS | (Fernstraf3e). Dies entspricht auch den raumordnerischen und verkehrswirtschaftlichen Ziel-
setzungen, die mit dieser Ma3nahme verfolgt werden.

Gemal der amtlichen SVZ 2019 betragt die Verkehrsbelastung auf der B 173 zwischen Straf3dorf
(St 2194) und Naila (St 2195) 9.167 Kfz/24h. Der Ort der Zahlstelle 56369100 befindet sich dst-
lich der Einmiindung der HO 28 in die B 173 auf Hohe der Ortschaft Schottenhammer. Nach RAL
(Tab. 8) soll bei Stralen der Kategorie LS | bei einer Belastung von unter 12.000 Kfz/24h eine
Herabstufung der Entwurfsklasse gepriift werden. Im vorliegenden Fall wird von dieser DTV-be-
dingten Abminderung der Entwurfsklasse Gebrauch gemacht. Der vorliegenden Planung liegt
deshalb die Entwurfsklasse 2 mit einem RQ 11,5+ zu Grunde.

Entsprechend der Entwurfsklasse EKL 2 ergeben sich nach RAL fir die freie Strecke die in der
nachfolgenden Tabelle dargestellten Grenz- und Richtwerte fir die Entwurfselemente der Lage
(Kurvenradius und Klothoidenparameter) und der Hohe (Kuppen- und Wannenhalbmesser sowie
Hochstlangsneigungen).

vorhandene Werte Grenz- und Richtwerte nach
RAL
min R 390 m 400 m
min Hg 4.350 m 6.000 m
min T 189,225 m 85m
max s 4,7 % 55 %

Der Bestandsradius R = 390 m liegt geringfiigig unter dem nach RAL empfohlenen Mindestwert
fur Kreisbégen von 400 m. Da das Verhéltnis der aufeinander folgenden Radien (390 m — 410 m)
jedoch im guten Bereich liegt und auch nach RAL in Ausnahmeféllen eine Unterschreitung der
Mindestwerte von maximal 15 % zuldssig ist (hier: 2,5 %), liegt hier kein Sicherheitsdefizit vor.

Auch der empfohlene Kuppenhalbmesser von 6.000 m wird wegen des bestandsnahen Ausbaus
nicht eingehalten. Durch eine entsprechende Ausstattung und Bepflanzung der Trasse in Verbin-
dung mit der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h im Bereich der geplanten Lichtsignal-
anlage ist jedoch eine ausreichende Erkennbarkeit des Straf3enverlaufes sichergestellt. Um die
verdeckten Kurvenbeginne zu beseitigen, ware ein Kuppenhalbmesser von mindestens 8.500 m
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erforderlich. Dadurch wirde sich eine Ausbaulénge von rund 730 m ergeben, bei einer maxima-
len Einschnittstiefe von rund 5 m. Dies ist in der Gesamtabwagung aus wirtschaftlicher Sicht nicht
vertretbar.

Die B 173 wird im vorliegenden Abschnitt als einbahnige, zweistreifige Bundesfernstrafl3e mit dem
Regelquerschnitt RQ 11,5+ betrieben.

Die Verknipfung mit dem nachgeordneten Stra3en- und Wegenetz erfolgt Uber einen planglei-
chen Knotenpunkt in Form einer Kreuzung mit Lichtsignalanlage.

St 2158

Die St 2158 ist nach RIN in die Kategoriengruppe LS als Landstral3e aul3erhalb bebauter Gebiete
einzustufen. Als regionale Verbindung der Verbindungsfunktionsstufe Il erfillt sie die Kriterien
der StraRenkategorie LS Il (Regionalstra3e). Gemafl RAL wirde sich fur die Kategorie LS llI
eine Entwurfsklasse EKL 3 mit einem Regelquerschnitt RQ 11 mit 3,50 m breiten Fahrstreifen
und 0,50 m breiten Randstreifen (8,0 m Fahrbahnbreite) ergeben. Da die Verkehrsbelastung ge-
maf der amtlichen SVZ 2019 im vorliegenden Streckenabschnitt nur 1.967 Kfz/24h betragt, bei
einem SV-Anteil von 78 Kfz/24h, wird die Fahrbahnbreite gemaR RAL abgemindert und auf
7,00 m reduziert. Die Breite der Randstreifen betragt unveréandert 0,50 m. Der vorliegenden Pla-
nung liegt somit ein RQ 10 zu Grunde.

Entsprechend der Entwurfsklasse EKL 3 ergeben sich nach RAL fur die freie Strecke die in der
nachfolgenden Tabelle dargestellten Grenz- und Richtwerte fur die Entwurfselemente der Lage
(Kurvenradius und Klothoidenparameter) und der Hohe (Kuppen- und Wannenhalbmesser sowie
Hochstlangsneigungen).

gewahlte bzw. vorhandene Grenzwerte
Werte
R min 350 m 300 - 600 m
min Hw 3.000 m 3.000 m
min T 83,100 m 70m
max s 7,4 % 6,5 %

Die geringfligig Uber dem Grenzwert der RAL liegende Langsneigung am Ende der Baustrecke
ergibt sich durch den Anschluss an die bestehende St 2158. Dadurch sind keine negativen Aus-
wirkungen auf die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu erwarten.

Frankenwaldstral3e

Die Frankenwaldstral3e ist nach RASt in die Kategoriengruppe HS als angebaute bzw. anbaufa-
hige Hauptverkehrsstral3e innerhalb bebauter Gebiete einzustufen. Als nahrdumige Verbindung
der Verbindungsfunktionsstufe 1V erfiillt sie die Kriterien der Stral3enkateorie HS IV (innerge-
meindliche Hauptverkehrsstralie).

Die Grenz- und Richtwerte der RASt fir angebaute HauptverkehrsstralRen werden eingehalten.
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GVS ,Am Steinbihl*

Die GVS ,,Am Steinbihl ist nach RAL in die Kategoriengruppe LS als Landstral3e auf3erhalb
bebauter Gebiete einzustufen. Als kleinraumige Verbindung der Verbindungsfunktionsstufe V er-
fullt sie die Kriterien der Straenkategorie LS V (Anbindungsstrafe). In Anlehnung an die RAL
ergibt sich fur die Kategorie LS V eine Entwurfsklasse EKL 4.

Die Grenz- und Richtwerte nach RAL fur die Entwurfselemente der Lage (Kurvenradius und
Klothoidenparameter) und der Hohe (Kuppen- und Wannenhalbmesser sowie Hdchstlangsnei-
gungen) fur die freie Strecke sind hier jedoch nicht mafigeblich, da die GVS ,Am Steinbihl* le-
diglich im Anschlussbereich zur St 2158 angepasst wird.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitat der lichtsignalgesteuerten Kreuzung wurde Uberschléagig mit einer vierpha-
sigen Festzeitsteuerung Uberprift. Mit der gewahlten Knotenpunktform ergeben sich fir die Ver-
kehrsstrome gemafld HBS 2015 die Qualitatsstufen A, B und C in der Verkehrsqualitat. In der
Gesamtbewertung ergibt sich die Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Linienfihrung
Die Linienfuhrung orientiert sich an den Vorgaben der RAL. Die verwendeten Radien aufeinander

folgender Kurven sind in der Lage so aufeinander abgestimmt (Relationstrassierung), dass keine
Unstetigkeiten im Streckenverlauf auftreten. Der nach RAL zu geringe Radius R = 390 m auf der
B 173 ist aufgrund des Ausbaues auf Bestand nicht zu vermeiden und stellt kein Sicherheitsdefizit
dar.

Im Bereich der Kuppe ergeben sich in beiden Fahrtrichtungen verdeckte Kurvenbeginne. Diese
stellen jedoch kein sicherheitsrelevantes Defizit dar, da der Trassenverlauf durch eine entspre-
chende Ausstattung und Bepflanzung in Verbindung mit der Geschwindigkeitsbeschrankung auf
70 km/h im Bereich der geplanten Lichtsignalanlage ausreichende erkennbar ist. Eine Beseiti-
gung der verdeckten Kurvenbeginne ware nur durch eine VergroRerung des Kuppenhalbmessers
auf mindestens 8.500 m méglich und ist bei dem vorgesehenen bestandsorientierten Ausbau der
B 173 sowie unter Berilicksichtigung der vorhandenen Zwangspunkte (Anschliisse der unterge-
ordneten Stral3en, Unterfiihrung der Geh- und Radwege) wirtschaftlich nicht vertretbar.

Querschnittsgestaltung
Die Querschnittsgestaltung orientiert sich an den Vorgaben der RAL und RLW.

Der gewahlte Regelquerschnitt RQ 11,5+ der B 173 entspricht dem empfohlenen StraRenquer-
schnitt fir das vorhandene Verkehrs-, insbesondere Schwerverkehrsaufkommen. Die Links- und
Rechtsabbiegestreifen im Zuge der B 173 sind jeweils 3,25 m breit und bieten damit eine ausrei-
chende Sicherheit fur die Verkehrsteilnehmer im unmittelbaren Kreuzungsbereich.

Der gewahlte Regelquerschnitt RQ 10 der St 2158 ist fur das vorhandene Verkehrsaufkommen
ausreichend. Die Linksabbiegestreifen im Kreuzungsbereich mit der GVS ,Am Steinbihl* und
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dem O6FW sind jeweils 2,75 m breit und bieten damit eine ausreichende Sicherheit fir die Ver-
kehrsteilnehmer im unmittelbaren Knotenpunktbereich.

Die Querschnittsgestaltung der Frankenwaldstrale und der GVS ,Am Steinbuhl“ erfolgt entspre-
chend dem derzeit vorhandenen Stral3enquerschnitt.

Die neu anzulegenden 6FW werden gemafls RLW mit einer befestigten Fahrbahnbreite von
3,00 m ausgefihrt. Ausweichstellen werden im Zuge der Bauausfiihrung mit den Anliegern vor
Ort festgelegt. Die Bankette werden mit standfestem Material aufgefiillt, d.h. befahrbar ausgebil-
det.

Knotenpunkte
Die Ausbildung der Knotenpunkte orientiert sich an den Vorgaben der RAL und ist unter Punkt

4.5. Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten detailliert beschrieben. Die Ausbildung der
Knotenpunkte ist ausreichend verkehrssicher.

Sichtverhaltnisse
Die erforderlichen Haltesichtweiten sind im gesamten Streckenbereich eingehalten.

Die GroRRe des Sichtfeldes zur Bestimmung der Anfahrsicht im nachgeordneten Stral3en- und
Wegenetz regelt sich nach der im direkten Knotenpunktbereich zulassigen Geschwindigkeit. Im
Bereich der Kreuzung wird die Geschwindigkeit aufgrund der geplanten Lichtsignalanlage kunftig
auf 70 km/h begrenzt, so dass hier nach RAL eine einsehbare Schenkellange der Sichtfelder
von 110 m erforderlich ist. Im Bereich der Kreuzung der GVS ,Am Steinbihl“ und des 6FW mit
der St 2158 ist keine Geschwindigkeitsbegrenzung vorhanden. Hier ist nach RAL fur die aus
Fahrtrichtung Marlesreuth kommenden Fahrzeuge eine einsehbare Schenkellange des Sichtfel-
des von 200 m erforderlich. Die Sichtweiten an der Kreuzung der B 173 und an der Einmindung
der St 2158 werden eingehalten.

An den innerortlichen Knotenpunkten im Zuge der Frankenwaldstraf3e (Einmindungen Dr.-Hans-
Kinzel-StraBe und Dr.-Hilmar-Jahn-Straf3e) sind bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von
50 km/h gemafld RASt Sichtfelder mit einer einsehbaren Schenkellange auf bevorrechtigte Fahr-
zeuge von 70 m erforderlich. Diese werden eingehalten.

Die erforderlichen Anfahrsichtfelder werden an allen Knotenpunkten eingehalten und in der Un-
terlage 5 dargestellit.

Bepflanzung
Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) dargestellte straRenbegleitende Bepflanzung

ordnet sich den MalRgaben eines sicheren Verkehrsablaufes unter. So ist gewahrleistet, dass die
Sichtfelder in den Knotenpunkten von sichtbehindernder Bepflanzung freigehalten werden. In den
Innenkurven wird die Bepflanzung soweit zuriickgenommen, dass jederzeit die notwendige Hal-
tesichtweite gegeben ist.
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Sicherheitsaudit

Im Zuge des Feststellungsentwurfes wurde ein Sicherheitsaudit durchgefihrt.

Sicherheitsrelevante Defizite sind nicht vorhanden.

4.2 Bisherige/zukiinftige Straf3ennetzgestaltung

Verlegungen von Strafl’en und Wegen, Ersatzwege, Parallelfihrungen
a) offentlicher Feld- und Waldweg (Baukm 0+030 rechts der B 173)

Die bestehende Einmindung des 6FW FIL.Nr. 1124/1 (Unterer Steinbiihlweg) in die B 173 wird
geschlossen. Als Ersatz fur die entfallenden direkten Flurstickzufahrten und Wegeanbindungen
in diesem Bereich, wird zwischen dem 6FW FLNr. 1124 (Unterer Steinblihlweg) und der GVS
»,Am Steinbuhl* ein neuer 6FW errichtet (RV.-Nr. 5.1).

b)  Einmindung Frankenwaldstrale (Baukm 0+040 links der B 173)

Die bestehende Einmundung der Ortsstral3e Frankenwaldstraf3e in die B 173 wird geschlossen.
Die Verknupfung mit der B 173 erfolgt kiinftig Gber die neu zu errichtende plangleiche Kreuzung
bei Baukm 0+180. Die Kreuzung wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet.

c) Einmindung St 2158 (Baukm 0+143 rechts der B 173)

Die bestehende Einmindung der St 2158 in die B 173 wird geschlossen. Die Verknipfung mit
der B 173 erfolgt kiinftig Uber die neu zu errichtende plangleiche Kreuzung bei Baukm 0+180. Die
Kreuzung wird mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet.

d) offentlicher Feld- und Waldweg (Baukm 0+141 links der St 2158 bis Baukm 0+350 rechts
der B 173)

Als Ersatz fur die entfallenden direkten Flurstlickzufahrten und Wegeanbindungen in diesem Be-

reich, wird parallel zur St 2158 bzw. B 173 ein 6FW errichtet. Der 6FW beginnt bei Baukm 0+141

an der St 2158 und schlief3t bei Baukm 0+350 rechts der B 173 an den vorhandenen 6FW FI.Nr.

1019/2 (Lohleinsweg) an.

e) Selbststandiger Geh- und Radweg (beschrankt 6ffentlicher Weq) auf der ehmaligen Bahn-
line Naila — Schwarzenbach a. Wald (Baukm 0+000 bis Baukm 0+300 des Geh- und Rad-
weges)

Im Zuge des Knotenpunktumbaus wird von Baukm 0+000 bis Baukm 0+300 das letzte Teilstiick

des Geh- und Radweges von Schwarzenbach a. Wald bis zum Bahnhof Naila auf der stillgelegten

Bahntrasse errichtet. Die bisherige Verbindung zwischen dem aus Richtung Schwarzen-

bach a. Wald kommenden Geh- und Radweg und dem Geh- und Radweg zum Kinder- und Ju-

genddorf Martinsberg bei ca. Baukm 0+050 wird aufgelassen. Bei Baukm 0+260 wird der Geh-
und Radweg Uber eine Verbindungsrampe an die Dr.-Hilmar-Jahn-Stral3e angebunden.
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f) Geh-_und Radweg zum Kinder- und Jugenddorf Martinsberg (Baukm 0+090 bis Baukm
0+245 des Geh- und Radweges)

In diesem Bereich wird der bestehende Geh- und Radweg von Naila zum Kinder- und Jugenddorf
Martinsberg von der Baumafinahme bertihrt und muss an die heuen Verhaltnisse angepasst wer-
den. Der Geh- und Radweg wird kinftig nicht mehr direkt an die Frankenwaldstral3e angebunden,
sondern bei ca. Baukm 0+200 an den neuen Geh- und Radweg auf der stillgelegten Bahntrasse
angeschlossen. Von Baukm 0+000 bis 0+090 wird der Weg als 6FW ausgebaut. Das bestehende
Bauwerk/Unterfuhrung ist zu schmal und wird abgerissen. Die neue Unterfuhrung erhélt eine
Breite zwischen den Widerlagern von 6,0 m (siehe dazu auch Punkt 4.7).

Umstufung, Einziehung
Die geplanten Einziehungen und Umstufungen sind in Unterlage 12 detailliert dargestellt.

StralRenbereiche die die Funktion einer Stral3e verlieren, werden dem Verkehrsgeschehen ent-
zogen und rekultiviert.

4.3 Linienfihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trasse schliel3t am Baubeginn (Baukm 0+000) an die bestehende B 173 an und verlauft bis
zum Bauende bei Baukm 0+370 auf der bestehenden Trasse in Richtung Hof.

Die Anbindung der Frankenwaldstraf3e nach Naila und der St 2158 nach Marlesreuth bei Baukm
0+180 erfolgt in Form einer plangleichen Kreuzung mit Lichtsignalanlage.

Die Trasse hat eine Lange von 370 m. Der kleinste Radius der freien Strecke betragt 390 m, die
maximale Langsneigung betragt 4,7 %.

4.3.2 Zwangspunkte
Die Linienfihrung der B 173 beriicksichtigt folgende Zwangspunkte:

e den Anschluss an die vorhandene B 173 am Beginn der Baustrecke in Lage und Hohe,
o die gednderte Anbindung der St 2158 nach Marlesreuth bei Baukm 0+180,
e die gednderte Anbindung der Frankenwaldstral3e nach Naila bei Baukm 0+180,

e die Unterfihrung des Geh- und Radweges auf der stillgelegten Bahntrasse Naila —
Schwarzenbach a. Wald bei Baukm 0+066,

o die Unterflihrung des Geh- und Radweges zum Kinder- und Jugenddorf Martinsberg bei
Baukm 0+123,

e den Anschluss an die vorhandene B 173 am Ende der Baustrecke in Lage und Hohe.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Trasse schlie3t am Baubeginn bei Baukm 0+000 an den bestehende Rechtsbogen
R =390 m der B 173 von Kronach kommend an und wird Uber eine Wendeklothoide (A= 195 )
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den anschlieRenden Linksbogen R = 410 m bestandsorientiert weitergefihrt. Die Baustrecke en-
det bei Baukm 0+370.

4.3.4 Linienfihrung im H6henplan

Der Gradientenverlauf der B 173 ist durch die bestehende Trasse und die vorhandenen Zwangs-
punkte weitgehend festgelegt. Am Baubeginn nimmt die Gradiente die bestehende Steigung von
4,7 % auf um bei Baukm 0+056 einen Hochpunkt zu erreichen. AnschlieRend fallt die Gradiente
mit dem bestehenden Gefélle von 4,0 % wieder in Richtung Osten ab und schlie3t am Bauende
bei Baukm 0+370 in Lage und Hb6he an den Bestand an.

4.3.5 Ré&umliche Linienfilhrung und Sichtweiten

Aufgrund der an den Bestand angepassten Trassierung ist die Einhaltung von Standardraumele-
menten nicht moglich. Sicherheitsdefizite ergeben sich daraus jedoch nicht.

Fur den Ausbau der B 173 ergeben sich auf Grund der Entwurfsklasse EKL 2 und den Langsnei-
gungen folgende erforderliche Haltesichtweiten (sn):

Sh =161 - 171 m in Richtung Hof bzw. 151 - 169 m in Richtung Kronach.

Die nach RAL geforderten Haltesichtweiten werden auf dem vorliegenden Streckenabschnitt ein-
gehalten.

Die Uberpriifung auf verdeckte Kurvenbeginne und kritische Sichtschattenbereiche hat im Ergeb-
nis keine sicherheitsrelevanten Defizite ergeben (s. Punkt 4.1.3.).

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

B173
Gemald RAL ergibt sich fur die StraRenkategorie LS Il eine Entwurfsklasse EKL 2 (s. Punkt 4.1.1.).
Der Regelquerschnitt RQ 11,5+ ohne Uberholfahrstreifen fiir StraRen der EKL 2 ist wie folgt auf-
geteilt:

2 Fahrstreifen 2 x 3,75 = 7,50m
2 Randstreifen 2 x 0,50 = 1,00m
1 Bankett 2x1,50 = 3,00m
Kronenbreite 11,50 m

Die einseitige Querneigung betragt in abhangig von den Kurvenradien 2,5 % - 6,5 %.

Die Verwindung der Fahrbahn erfolgt innerhalb der Ubergangsbdégen. Die Grenzwerte fir die An-
rampungsneigung werden eingehalten.
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St 2158
Gemal RAL ergibt sich fur die StralBenkategorie LS 11l eine Entwurfsklasse EKL 3 mit reduzierter
Fahrbahnbreite (s. Punkt 4.1.1.). Der Regelquerschnitt RQ 10 ist wie folgt aufgeteilt:

2 Fahrstreifen 2 x 3,00 = 6,00m
2 Randstreifen 2 x 0,50 = 1,00m
1 Bankett 2x1,50 = 3,00m
Kronenbreite 10,00 m

Die einseitige Querneigung betréagt in abhéngig von den Kurvenradien 2,5 % - 7,0 %. Im An-
schlussbereich zur B 173 erfolgt eine Randtrassierung.

Am Bauende erfolgt eine Verziehung auf die im Bestand vorhandene Fahrbahnbreite von 6,00 m.
FrankenwaldstraBe, GVS ,Am Steinbuhl*

Die GemeindestralRen werden mit den derzeit vorhandenen Fahrbahnbreiten ausgefihrt und in
den Einmindungsbereichen entsprechend aufgeweitet.

Gehwege
Die neu zu errichtenden Gehwege werden einschlie3lich der seitlichen Sicherheitsraume neben

Hochborden 1,50/ 2,00 m breit ausgefuhrt.

Geh- und Radwege
Die QuerschnittsmalRe der neu zu errichtenden oder zu verlegenden Geh- und Radwege werden
entsprechend RAL ermittelt. Der Querschnitt ist wie folgt aufgeteilt:

Fahrbahn = 2,50 m
2 Bankette 2x050 = 1,00 m
Kronenbreite 3.50m

Die einseitige Querneigung betragt 2,5 %.

Im Bereich des Geh- und Radweges Schwarzenbach a. Wald — Naila von Baukm 0+175 bis
0+265 wird aus Sicherheitsgriinden (querender bzw. abbiegender Verkehr, ausreichende Sicht-
und Verkehrsraumverhéaltnisse) der Geh- und Radweg in einer Breite von 3,50 m ausgefihrt.

OFW
Die Querschnittsmale der neu zu errichtenden 6FW sind in Anlehnung an die geltende Richtlinie
fur den landlichen Wegebau (RLW) ermittelt.
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Die Querschnittsaufteilung ergibt sich wie folgt:

Fahrbahn = 3,00m
2 Bankette 2 x 0,50 = 100m
Kronenbreite 4.00 m

Die einseitige Querneigung betragt 3,0 %.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

B173

Die Befestigung erfolgt gemafl RStO 12 in der Belastungsklasse 10 mit einer Deckschicht aus
Asphaltbeton. Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues betragt je hach Damm- oder Ein-
schnittslage zwischen 85 und 80 cm.

Die StraRendeckschichtkorrekturwerte betragen fiir Asphaltbeton bei einer Geschwindigkeit von
> 60 km/h gemaR RLS 19, Tab. 4a, fur PKW -1,9 dB(A) und fur LKW - 2,1 dB(A).

St 2158

Die Befestigung erfolgt gemal RStO 12 in der Belastungsklasse 1,0 mit einer Deckschicht aus
Asphaltbeton. Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues betragt je hach Damm- oder Ein-
schnittslage zwischen 80 und 70 cm.

Die StraRendeckschichtkorrekturwerte betragen fiir Asphaltbeton bei einer Geschwindigkeit von
> 60 km/h gemaR RLS 19, Tab. 4a, fur PKW -1,9 dB(A) und fir LKW - 2,1 dB(A).

Frankenwaldstral3e

Die Befestigung erfolgt gemal RStO 12 in der Belastungsklasse 1,0 mit einer Deckschicht aus
Asphaltbeton. Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues betragt je nach Damm- oder Ein-
schnittslage zwischen 80 und 70 cm.

Die StraRendeckschichtkorrekturwerte betragen fir Asphaltbeton bei einer Geschwindigkeit von
< 60 km/h gemaR RLS 19, Tab. 4a, fur PKW -2,7 dB(A) und fiir LKW — 1,9 dB(A).

GVS ,Am Steinbuhl®

Die Befestigung erfolgt gemafl RStO 12 in der Belastungsklasse 0,3 mit einer Deckschicht aus
Asphaltbeton. Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues betragt je nach Dammlage (£ 2,0 m
bzw. > 2,0 m) zwischen 70 und 65 cm.

Die StraRendeckschichtkorrekturwerte betragen fiir Asphaltbeton bei einer Geschwindigkeit von
< 60 km/h gemal RLS 19, Tab. 4a, fur PKW -2,7 dB(A) und fur LKW — 1,9 dB(A).
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OFW

Die anzupassenden und neu zu errichtenden 6FW werden gemafl RLW bemessen. Dabei wer-
den unter Annahme haufiger Uberfahrten mit einer maRgebenden Achslast von 11,5 t die was-
sergebunden befestigten 6FW mit einer Deckschicht aus Splitt-Sand-Gemisch und die bituminés
befestigten 6FW mit einer Tragdeckschicht erstellt.

Geh- und Radwege
Die Befestigung erfolgt gemaR RStO Punkt 5.2 mit einer Deckschicht aus Asphaltbeton. Die Min-
destdicke des frostsicheren Oberbaues betragt 45 cm.

4.4.3 Boschungsgestaltung

In den in Unterlage 5 dargestellten Einschnittsbereichen und Dammstrecken betragt die Bo6-
schungsneigung 1: 1,5. Die Gestaltungsmafinahmen auf den Bdschungsflachen erfolgen geman
der landschaftspflegerischen Begleitplanung (s. Unterlage 9).

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Die Seitenrdume werden von Hindernissen freigehalten. Bepflanzungen werden in ausreichen-
dem Abstand ausgefuhrt.

45 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

45.1 Anordnung von Knotenpunkten

Bezeichnung Baukm Knotenpunkttyp Uberg. StralRe unterg. Stral’en

Kreuzung

Naila 0+180 plangleiche Kreuzung B 173 Frankenwaldstral3e/
St 2158

Kreuzung

Martinsberg 0+141 plangleiche Kreuzung St 2158 GVS ,Am Steinbuhl“/
OFW

Durch die Linienfihrung und die Lichtsignalanlage im Zuge der B 173 sowie die wegweisende
Beschilderung, ist eine ausreichende Erkennbarkeit der Knotenpunkte sowohl in den tibergeord-
neten Straf3en, als auch in den untergeordneten Knotenpunktzufahrten gegeben.

Der innerstadtische Knotenpunkt Frankenwaldstrae/Dr.-Hans-Kiinzel-Strae/Dr.-Hilmar-Jahn-
Straf3e wird von der BaumaRnahme beriihrt und an die neuen Verhéaltnisse angepasst. Zur bes-
seren Begreifbarkeit bezuglich der Verkehrsfihrung und der Vorfahrtsregelung erhalt der Ein-
mundungsast in die Dr.-Hans-Kiinzel-StralRe einen kleinen Fahrbahnteiler (im Bestand nur Mar-
kierung).
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4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
a) Kreuzung Naila (Baukm 0+180 der B 173)
Die Anbindung der Frankenwaldstraf3e nach Naila und der St 2158 nach Marlesreuth an die B 173

wird nach RAL als plangleicher Knotenpunkt in Form einer Kreuzung ausgebildet. Die Abmes-
sungen der Linksabbiegestreifen (Linksabbiegetyp LA1) ergeben sich wie folgt:

Breite der Linksabbiegestreifen: i = 3,25m
Verziehungsstrecke: lz = 100m
Verzdgerungsstrecke: Ilv = 40m
Aufstellstrecke: la = 20m

Die Abmessungen der Rechtsabbiegestreifen (Rechtsabbiegetyp RA1) ergeben sich wie folgt:

Breite der Rechtsabbiegestreifen: i = 3,25m
Verziehungsstrecke: lz = 30m
Verzégerungsstrecke: Ilv = 40m
Aufstellstrecke: A = 20m

In den untergeordneten Asten werden jeweils eine Dreiecksinsel und ein groRer Tropfen ausge-
bildet.

Die Rechtsabbieger werden in die Signalsteuerung einbezogen.

Die Rechtseinbieger werden Uber eine dreiteilige Kreisbogenfolge mit einem Hauptbogenradius
Ry = 12 m nach Zufahrttyp KE1 gefuhrt. In den Zufahrten sind jeweils ein 3,25 m breiter Fahr-
streifen fur den Linkseinbieger und ein gemeinsamer Fahrstreifen fir den kreuzenden und rechts-
einbiegenden Verkehr vorhanden. Die Lange der Aufstellbereiche betragt jeweils 40 m.

Bei einer zuldssigen Geschwindigkeit im Knotenpunktbereich von 70 km/h, ergibt sich nach RAL
eine einsehbare Schenkellange des Sichtfeldes von | = 110 m. Fir die einbiegenden Fahrzeuge
ist die maf3gebende Anfahrsicht eingehalten. Die erforderlichen Haltesichtweiten von rund 110 m
(St 2158) bzw. 70 m (Frankenwaldstraf3e) in den Knotenpunktzufahrten sind ebenfalls eingehal-
ten.

Die Ausbildung des Knotenpunktes ist ausreichend verkehrssicher, die Erkennbarkeit des Kno-
tenpunktes ist sichergestellt. Die Befahrbarkeit wurde mit Schleppkurven tberprift und ist ge-
wahrleistet. Die Verkehrsqualitat der lichtsignalgesteuerten Kreuzung wurde tberschlagig mit ei-
ner vierphasigen Festzeitsteuerung tberprtft. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig.

b)  Kreuzung Martinsberg (Baukm 0+141 der St 2158)

Die Anbindung der GVS Am Steinbihl zum Kinder- und Jugenddorf Martinsberg und des gegen-
Uiberliegenden 6FW an die St 2158 wird nach RAL als plangleicher Knotenpunkt in Form einer
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Kreuzung mit einem kleinen Tropfen als Fahrbahnteiler im Zuge der GVS Am Steinbiihl ausge-
bildet. Im Zuge des 6FW wird kein Fahrbahnteiler angeordnet. Die Anbindung des 6FW an die
St 2158 erfolgt ohne bauliche Mal3Bnahmen mit ausreichend grof3en Eckausrundungen (R = 6 m).
Die Abmessungen der Linksabbiegestreifen (Linksabbiegetyp LA3) ergeben sich wie folgt:

Breite der Linksabbiegestreifen: i = 2,75m
Verziehungsstrecke: lz = 100m
Aufstellstrecke: A = 20 m (Richtung GVS) bzw. 10 m (Richtung 6FW)

Eckausrundung Rechtsabbieger Ru = 12 m (dreiteilige Kreisbogenfolge)

Eckausrundung Rechtseinbieger Ru = 8 m (dreiteilige Kreisbogenfolge)

Die erforderliche Schenkellange des hier maRgebenden Anfahrsichtfeldes (Geschwindigkeit nicht
auf 70 km/h begrenzt) betragt nach RAL fur die aus Richtung Marlesreuth kommenden Fahr-
zeuge 200 m und ist vorhanden. Die erforderliche Haltesichtweite von rund 100 m in der GVS Am
Steinbihl ist ebenfalls eingehalten.

Die Ausbildung des Knotenpunktes ist ausreichend verkehrssicher, die Erkennbarkeit des Kno-
tenpunktes ist sichergestellt. Die Befahrbarkeit wurde mit Schleppkurven tberprift und ist ge-
wahrleistet. Eine Uberprifung der Leistungsfahigkeit ist aufgrund der geringen Belastung des
Knotenpunktes nicht erforderlich.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Querungsstellen

Der FuBweg in Richtung Garles (sog. ,Pilgerweg®) wird im Kreuzungsbereich an die St 2158 an-
gebunden und in die Signalsteuerung einbezogen. Die FulR3génger werden dabei parallel zur
B 173 auf einem 6FW Uber die St 2158 gefiihrt. Die Querung erfolgt Uber die Dreiecksinsel und
den grofRen Tropfen. Der FuBweg wird an den Geh- und Radweg zum Kinder- und Jugenddorf
Martinsberg angebunden.

Landwirtschaftlicher Verkehr

Direkte Zufahrten aus landwirtschaftlichen Flachen zur B 173 im unmittelbaren Kreuzungsbereich
sind nicht geplant. Die Fuihrung des landwirtschaftlichen Verkehrs erfolgt grof3tenteils abseits der
B 173 auf dem untergeordneten Stral3en- und Wegenetz (6ffentliche Feld- und Waldwege).

OPNV Haltestellen

Die Lage und Erreichbarkeit der Haltestellen des OPNV bei Baukm 0+110 rechts der Franken-
waldstraf3e und Baukm 0+100 rechts und Baukm 0+110 links der St 2158 werden durch die Bau-
mafinahme nicht wesentlich veréndert (siehe Punkt 4.9.).

Die Erreichbarkeit der Warteflachen im Zuge der St 2158 wird durch die Neuerrichtung eines
2,00 m breiten Gehweges rechts der der GVS ,Am Steinbiihl“ und durch eine Uberquerungsstelle
mit Mittelinsel sichergestellt. Der Gehweg wird bis zur Einmiindung des Geh- und Radweges zum
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Kinder- und Jugenddorf Martinsberg in die GVS ,Am Steinbihl* bei Baukm 0+058 geflhrt. Zwi-
schen der Haltestelle links der St 2158 und der Einmindung des 6FW bei Baukm 0+141 wird
ebenfalls ein 2,00 m breiter Gehweg errichtet.

Geh- und Radwege

Die Stadt Naila betreibt bereits seit mehreren Jahren den Ausbau ihres Geh- und Radwegenet-
zes. Hierfir soll in einem nachsten Bauabschnitt vom Anschlusspunkt in der N&he des bereits
bestehenden Geh- und Radweges von Schwarzenbach a. Wald (Baukm 0+000), auf der Trasse
der stillgelegten Bahnlinie Naila — Schwarzenbach a. Wald, ein Geh- und Radweg bis zum Bahn-
hof Naila errichtet werden. Der Geh- und Radweg ist mittlerweile aus Richtung Naila bis Baukm
0+300 fertiggestellt und wurde provisorisch an den bestehenden Geh- und Radweg von Naila
zum Kinder- und Jugenddorf Martinsberg angebunden. Der noch fehlende 300 m lange Licken-
schluss wird im Zuge des geplanten Knotenpunktumbaus mit errichtet (s. Unterlage 6/5) und un-
terquert die B 173 sowie die Frankenwaldstral3e héhenfrei. Nach Fertigstellung des Geh- und
Radweges auf der ehemaligen Bahntrasse dient die bisherige Anbindung des Geh- und Radwe-
ges von Schwarzenbach a. Wald an den Geh- und Radweg von Naila zum Kinder- und Jugend-
dorf Martinsberg, im Bereich von ca. Baukm 0+020 bis 0+130 rechts der B 173, nur noch der
ErschlieBung der angrenzenden Flurstiicke. Zur Vermeidung einer mdglichen Doppelnutzung
wird die bisherige Anbindung dieses Teilstiicks an den Geh- und Radweg nach Schwarzen-
bach a. Wald bei ca. Baukm 0+020 rechts der B 173 aufgelassen.

Der bestehende Geh- und Radweg von Naila zum Kinder- und Jugenddorf Martinsberg wird von
der BaumaRRnahme berthrt und an die neuen Verhaltnisse angepasst (s. Unterlage 6/6). Vom
Anschluss an die GVS ,Am SteinbUhl* bis zur Anbindung des bestehenden Geh- und Radweges
von Schwarzenbach a. Wald bei Baukm 0+085, dient der Weg auf einer Lange von 85 m auch
dem landwirtschaftlichen Verkehr und wird deshalb als 6FW ausgebaut.

Der Geh- und Radweg zum Kinder- und Jugenddorf Martinsberg schlief3t bei ca. Baukm 0+175
an den geplanten Geh- und Radweg auf der stillgelegten Bahnlinie an. Bei Baukm 0+260 wird
von dem geplanten Geh- und Radweg eine Verbindungsrampe zur Dr.-Hilmar-Jahn-Stral3e er-
richtet (s. Unterlage 6/7).

Zufahrten

Die bestehende direkte Zufahrt von der B 173 zu den Grundstiicken Nr. 1020 und 974 bei Baukm
0+105 I.d.A. wird von der Baumalinahme berihrt und aufgelassen. Als Ersatz wird bei Baukm
0+060 rechts der FrankenwaldstraRe eine neuer 6FW inkl. einer Zufahrt zu den Grundstlicken
errichtet.

4.6 Besondere Anlagen

- entfallt -
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4.7 Ingenieurbauwerke

Briicken
Bauwerk | Bauwerks-bezeich- Baukm Lichte Kreu- Lichte Breite zw. | Vor-
nung Weite zungs- Hohe Gelan- |gesehene
[m] winkel [m] dern Grindung
[gon] [m]
0-1 Briucke im Zuge der Flachgrin-
B 173 uber einen 0+066 5,00 45,00 22,50 15,00 dun
Geh- und Radweg 9
0-2 Briicke im Zuge der Flachgriin-
B 173 Uber einen 0+123 5,00 100,00 22,50 18,60 dun g
Geh- und Radweg 9
0-3 Briicke im Zuge der Flachari
achgrin-
Frankenwaldstrafie 0+076 6,00 96.00 >2,50 12,50 g
Uber einen Geh- ' dung
und Radweg
BW 0-1

e Bricke, B 173 Uber einen Geh- und Radweg (Schwarzenbach a. Wald — Naila)
e Bau-km 0 + 066

e Lichte Weite: 5,0 m (Einfeld)

e Kreuzungswinkel: 45 Gon

e Lichte Hohe: 22,50 m

o BzG.: 15,0 m (Aufweitungsbereich)

e Grindungsart: Flachgriindung (Bodenplatte)

Hauptabmessungen / Herstellung:

Die neu zu errichtende BundesstralRenbriicke im Zuge der Bundesstrafl3e 173 ist eine Briicke Uber
den Geh- und Radweg ,Schwarzenbach a. Wald — Naila“ in Bau-km 0+066. Geplant ist ein ge-
schlossener Stahlbetonrahmen mit Parallelfliigeln im Einschnittsbereich der ehemaligen Bahnli-
nie. Das Bauwerk erhalt eine Bemessung nach Lastmodell 1 der DIN-EN 1991-2 sowie eine Be-
messung nach STANAG 2021 (Militarlastenklasse).

Die Fahrbahnbreite zwischen den Borden betrégt 11,40 m und folgt dem RQ11B+ der Entwurfs-
klasse 2 der RAL ohne Uberholfahrstreifen. Mit der Regelausbildung der Kappen nach RiZ-ING
Kap1, Blatt 1 zu 2,05 m Breite ergibt sich die Gesamtbreite des Uberbaus zu 15,50 m.

Der unterfiihrte Geh- und Radweg hat eine Fahrbahnbreite von 2,50 m. Der unterflihrte Quer-
schnitt folgt analog dem Bild 11 der RAL 2012, Nummer 4.6, so dass sich eine lichte Weite zwi-
schen den Widerlagern von 5,0 m ergibt. Die Briickenflache des Bauwerkes betragt 139 m2.

Grindung:
Die Grindung des Bauwerkes folgt dem geotechnischen Bericht und wird mittels Bodenplatte in

527,85 m U.NN flach auf dem anstehenden Fels gegrindet. Um die Baugrube frei von Nieder-
schlagswasser und evtl. Schichtenwasser zu halten, ist eine offene Wasserhaltung vorgesehen.
In den bautechnisch relevanten Tiefen wurde kein Grundwasser angetroffen.

Die Bauwasserhaltung wird in Abstimmung mit der unteren Wasserbehotrde unter Vorschaltung
eines Absetzbeckens dem Vorfluter zugefuhrt. Die offene temporére Wasserhaltung nimmt kei-
nen Einfluss auf den Grundwasserleiter bzw. Grundwasserstand.
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Ausstattung/Gestaltung:

Aufgrund des kurzen Bauwerkes werden Uberbauabschliisse nach RiZ-ING Abs. 4 vorgesehen.
Die Kappen erhalten Gelander nach RiZ-ING Gel 6 mit Abschluss nach RiZ-ING Gel 19 Blatt 1.
Auf eine besondere Gestaltung des Bauwerkes wird aufgrund der Lage verzichtet.

BW 0-2
e Bricke, B 173 Uber einen Geh- und Radweg (zum Martinsberg)
e Bau-kmO0 + 123
e Lichte Weite: 5,0 m (Einfeld)
e Kreuzungswinkel: 100 Gon
e Lichte Hohe: 22,50 m
o BzG.: 18,6 m (Aufweitungsbereich)
e Grindungsart: Flachgriindung (Bodenplatte)

Hauptabmessungen / Herstellung:

Das neu zu errichtende Bauwerk im Zuge der Bundesstrafl3e 173 mit einer Briicke Uber den Geh-
und Radweg zum Martinsberg in Bau-km 0+123. Geplant ist ein geschlossener Stahlbetonrah-
men mit Parallelfligeln im Einschnittsbereich der ehemaligen Bahnlinie. Das Bauwerk erhalt eine
Bemessung nach Lastmodell 1 der DIN-EN 1991-2 sowie eine Bemessung nach STANAG 2021
(Militarlastenklasse).

Die Fahrbahnbreite zwischen den Borden betragt 15,00 m und folgt dem RQ11B+ der Entwurfs-
klasse 2 der RAL. Mit der Regelausbildung der Kappen nach RiZ-ING Kapl, Blatt 1 zu 2,05 m
Breite ergibt sich die Gesamtbreite des Uberbaus zu 19,10 m.

Der unterfihrte Geh- und Radweg hat eine Fahrbahnbreite zu 2,50 m. Der unterfiihrte Querschnitt
folgt analog dem Bild 11 der RAL 2012, Nummer 4.6, so dass sich eine lichte Weite im Einfeld zu
5,0 m ergibt. Die Briickenflache des Bauwerkes betragt 112 mz2.

Grindung:
Die Griindung des Bauwerkes folgt dem geotechnischen Bericht und wird mittels Bodenplatte in

531,50 m U.NN flach auf dem anstehenden Fels gegriindet. Um die Baugrube frei von Nieder-
schlagswasser und Grundwasser zu halten, ist eine offene Wasserhaltung vorgesehen. Da im
Bereich der Bohrung 4T die Felsschichtung leicht abtaucht, ist ein Bodenaustausch von 0,5 m
vorgesehen, um gleiche Grindungsverhéaltnisse zu schaffen.

In den bautechnisch relevanten Tiefen wurde kein Grundwasser angetroffen.

Die Bauwasserhaltung wird in Abstimmung mit der unteren Wasserbehdrde unter Vorschaltung
eines Absetzbeckens dem Vorfluter zugefiihrt. Die offene temporare Wasserhaltung nimmt kei-
nen Einfluss auf den Grundwasserleiter bzw. Grundwasserstand.

Ausstattung/Gestaltung:

Aufgrund des kurzen Bauwerkes werden Uberbauabschliisse nach RiZ-ING Abs. 4 vorgesehen.
Die Kappen erhalten Gelander nach RiZ-ING Gel 6 mit Abschluss nach RiZ-ING Gel 19 Blatt 1.
Auf eine besondere Gestaltung des Bauwerkes wird aufgrund der Lage verzichtet.
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BW 0-3
e Briicke, Frankenwaldstral3e tiber einen Geh- und Radweg
e Bau-km 0 + 076
e Lichte Weite: 6,0 m (Einfeld)
e Kreuzungswinkel: 96 Gon
e Lichte H6he: 22,50 m
e BzG.: 12,50 m (Aufweitungsbereich)
e Grindungsart: Flachgriindung (Bodenplatte)

Hauptabmessungen / Herstellung:

Das neu zu errichtende Bauwerk im Zuge der Frankenwaldstral3e ist eine neue Briicke tber den
Geh- und Radweg ,Schwarzenbach a. Wald — Naila® in Bau-km 0+076. Geplant ist ein geschlos-
sener Stahlbetonrahmen mit Parallelfligeln im Einschnittsbereich der ehemaligen Bahnlinie. Das
Bauwerk erhalt eine Bemessung nach Lastmodell 1 der DIN-EN 1991-2 sowie eine Bemessung
nach STANAG 2021 (Militarlastenklasse).

Die Fahrbahnbreite zwischen den Borden betrégt 8,90 m und folgt dem Bestand der Franken-
waldstrafl3e. Mit der Regelausbildung der Kappen nach RiZ-ING Kapl, Blatt 1 zu 2,05 m Breite
ergibt sich die Gesamtbreite des Uberbaus zu 13,00 m.

Der unterfiihrte Geh- und Radweg hat in diesem Bereich eine aufgeweitete Fahrbahnbreite von
3,50 m. Der unterfiihrte Querschnitt folgt analog dem Bild 11 der RAL 2012, Nummer 4.6, so dass
sich eine lichte Weite im Einfeld zu 6,0 m ergibt. Die Brickenflache des Bauwerkes betragt 88
m2.

Grindung:
Die Grindung des Bauwerkes folgt dem geotechnischen Bericht und wird mittels Bodenplatte in

524,84 m U.NN flach auf dem anstehenden Fels gegrindet. Um die Baugrube frei von Nieder-
schlagswasser und evtl. Schichtenwasser zu halten, ist eine offene Wasserhaltung vorgesehen.
In den bautechnisch relevanten Tiefen wurde kein Grundwasser angetroffen.

Die Bauwasserhaltung wird in Abstimmung mit der unteren Wasserbehdrde unter Vorschaltung
eines Absetzbeckens dem Vorfluter zugefuhrt. Die offene temporére Wasserhaltung nimmt kei-
nen Einfluss auf den Grundwasserleiter bzw. Grundwasserstand.

Ausstattung/Gestaltung:

Aufgrund des kurzen Bauwerkes werden Uberbauabschliisse nach RiZ-ING Abs. 4 vorgesehen.
Die Kappen erhalten Gelander nach RiZ-ING Gel 6 mit Abschluss nach RiZ-ING Gel 19 Blatt 1.
Auf eine besondere Gestaltung des Bauwerkes wird aufgrund der Lage verzichtet.

4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind nicht erforderlich.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Bushaltestellen
a) FrankenwaldstrafRe (Baukm 0+110 rechts)

Bei ca. Baukm 0+100 ist rechts der bestehenden FrankenwaldstralRe eine Linienbushaltestelle
der RBO (Regionalbus Ostbayern GmbH) mit Halt der Busse auf der Fahrbahn vorhanden.

Die Haltestelle wird von der BaumalRhahme beriihrt und an die neuen Verhaltnisse angepasst.
Bei Baukm 0+110 wird hierfur rechts der FrankenwaldstralRe eine 10 m lange und 2,50 m breite
Warteflache errichtet, die mit einem 2,00 m breiten Gehweg an die Einmindung der Dr.-Hilmar-
Jahn-StralRe angeschlossen wird.

b) St 2158 (Baukm 0+110 beidseitig der St 2158)

Die im Bereich der Einmundung der GVS ,Am Steinbuhl“ beidseitig der St 2158 vorhandenen
Linienbushaltestellen der RBO (Regionalbus Ostbayern GmbH) mit Halt der Busse auf der Fahr-
bahn, werden von der BaumalRhahme berthrt und an die neuen Verhéltnisse angepasst. Bei
Baukm 0+100 rechts und Baukm 0+110 links der St 2158 werden jeweils 10 m lange und 2,50 m
breite Warteflachen errichtet, die baulich mit einem Hochbord von der Fahrbahn abgegrenzt sind.
Eine Uberquerungsstelle mit Mittelinsel bei Baukm 0+100 gewéhrleistet eine sichere Querung der
St 2158. Die Haltesicht auf den stehenden Bus ist in beiden Richtungen ausreichend gegeben.
Busbuchten sind nicht erforderlich und auch nicht vorgesehen.
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4.10 Leitungen

Folgende Leitungen sind durch die MaRnahme betroffen:

Versorgungsunter-
nehmen (VU) bzw.
Betreiber

Bezeichnung
der Leitung

Lage

erforderliche
Malnahme

(vgl. Regelungsver-
zeichnis 16 - 18)

Begriindung

Bayernwerk AG

110-kV-Hochspan-
nungsfreileitung
(RV-Nr. 17.1)

St 2158
kreuzend
0+125

keine

G+R zum
Martinsberg
kreuzend
0+029

keine

OFW r.d. GVS ,Am
Steinbdhl”
kreuzend

keine

Bayernwerk AG

20-kV-Mittelspan-
nungsfreileitung
(RV-Nr. 17.2)

OFW I.d. St 2158
kreuzend

Anderung

G+R zum
Martinsberg (6FW
r.d. St 2158)
kreuzend

0+067

Anderung

G+R auf ehem.
Bahntrasse
kreuzend
0+004

Anderung

Licht und Kraftwerke
Helmbrechts GmbH

Niederspannungs-
kabel
(RV-Nr. 17.3)

B 173
kreuzend
0+043

Anderung

Uberbauung

Frankenwaldstral3e
langs
0+090 — 0+155

Anderung

Uberbauung

Bayernwerk AG

Mittelspannungska-
bel
Lichtwellenleiter-
Kabel

(RV-Nr. 17.5)

GVS ,Am Steinbihl*

langs
0+058 — 0+085

Anderung

Uberbauung

G+R zum
Martinsberg
langs

0+000 — 0+125

2 Stiick kreuzend
0+135

Anderung

Uberbauung

B 173 ,Kronach - Hof*, Umbau der Knotenpunkte mit der St 2158 und der Frankenwaldstral3e — Feststellungsentwurf

Seite 42



Unterlage 1

Versorgungs-un-
ternehmen (VU)
bzw.

Betreiber

Bezeichnung
der Leitung

Lage

erforderliche
Malnahme

(vgl. Regelungsver-
zeichnis 16 - 18)

Begriindung

Gehweg von G+R
zum Martinsberg bis

St 2158

2 Stiick langs
0+123 -0+165
kreuzend
0+132

Anderung

Uberbauung

St 2158
3 Stiick kreuzend
0+015

Anderung

Uberbauung

B173
3 Stiick langs
0+130 — 0+370

3 Stiick langs
0+300 — 860_0,246

Anderung

Uberbauung

Zufahrt RRB 0-1:
Kreuzend
860_0,405

Anderung

Uberbauung

Zufahrt FI. Nr. 974
Kreuzend
0+218

Anderung

Uberbauung

G+R auf ehem.
Bahntrasse

2 Stiick kreuzend
0+038

3 Stiick kreuzend
0+285

2 Stuick langs
0+210 — 0+285

langs
0+285 — 0+300

Anderung

Uberbauung

Frankenwaldstral3e
kreuzend
0+135 — 0+155

Anderung

Uberbauung

Bayernwerk AG

StralRenbeleuch-
tungskabel
(RV-Nr. 17.4)

G+R zum
Martinsberg
langs

0+000 — 0+195

Anderung

Uberbauung
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Versorgungsunter- | Bezeichnung Lage erforderliche Begriindung
nehmen (VU) bzw. | der Leitung MalRnahme
Betreiber
(vgl. Regelungsver-
zeichnis 16 - 18)
FrankenwaldstraRe | Anderung Uberbauung
langs
0+050 — 0+155
Anbindung Dr.- Anderung Uberbauung
Hans-Kinzel-Str.
langs
Anbindung Dr.- Anderung Uberbauung
Hilmar-Jahn-Str.
langs
GVS ,Am Steinbiihl“ | Anderung Uberbauung
0+065 - 0+085
G+R auf ehem. Anderung Uberbauung
Bahntrasse
kreuzend
0+235
Licht- und Kraftwerke Gasleitung B173 Anderung Uberbauung
Helmbrechts GmbH (RV-Nr. 18.3) kreuzend
0+036
FrankenwaldstraRe | Anderung Uberbauung
(RV-Nr. 18.4) langs
0+093 — 0+155
6FW rd. GVS ,Am Sicherung Unterschrei-
(RV-Nr. 18.1) Steinblihl® tung Sicher-
langs heitsabstande
Anbindung Dr.- Anderung Uberbauung
Hans-Kinzel-Str.
(RV-Nr. 18.4) langs
Anbindung Dr.- Anderung Uberbauung
Hilmar-Jahn-Str.
langs
Geh- und Radweg Sicherung Unterschrei-
(RV-Nr. 18.2) auf alter Bahnlinie tung Sicher-
langs heitsabstande
0+000 — 0+070
Stadt Naila Wasserleitung B 173 Anderung Uberbauung
kreuzend
(RV-Nr. 19.2) 0+040
OFW r.d. GVS ,Am Sicherung Unterschrei-
(RV-Nr. 19.1) Steinbdhl* tung Sicher-
langs heitsabstande
FrankenwaldstraRe | Anderung Uberbauung
(RV-Nr. 19.2) langs
0+093 — 0+155

B 173 ,Kronach - Hof*, Umbau der Knotenpunkte mit der St 2158 und der Frankenwaldstral3e — Feststellungsentwurf

Seite 44



Unterlage 1

Versorgungsunter-
nehmen (VU) bzw.
Betreiber

Bezeichnung
der Leitung

Lage

erforderliche
Malnahme

(vgl. Regelungsver-
zeichnis 16 - 18)

Begriindung

(RV-Nr. 19.2)

Anbindung Dr.-
Hilmar-Jahn-Str.

langs

Anderung

Uberbauung

Abwasserkanal

(RV-Nr. 20.1)

OFW r.d. GVS ,Am
Steinbihl*
langs

Sicherung

Unterschrei-
tung Sicher-
heitsabstande

(RV-Nr. 20.2)

Frankenwaldstral3e
langs
0+145 - 0+155

Anderung

Uberbauung

Anbindung Dr.-
Hilmar-Jahn-Str.

langs

Anderung

Uberbauung

Deutsche Telekom

Telekommunikati-
onslinien
(RV-Nr. 16.1)

B173
langs
0+000 — 0+370

Anderung

Uberbauung

St 2158
langs
0+125 - 0+215

Anderung

Uberbauung

FrankenwaldstraRe
langs
0+095 — 0+155

Anderung

Uberbauung

Anbindung Dr.-
Hilmar-Jahn-Str.

langs

Anderung

Uberbauung

OFW r.d. GVS ,Am
Steinbihl”
kreuzend

Anderung

Uberbauung

G+R zum
Martinsberg
langs

0+000 — 0+080

Anderung

Uberbauung

Vodafone Kabel
Deutschland GmbH

Telekommunikati-
onslinien
(RV-Nr. 16.2)

B 173
langs
0+000 — 0+370

Anderung

Uberbauung

St 2158
langs
0+125 - 0+215

Anderung

Uberbauung

Frankenwaldstral3e
langs
0+095 — 0+155

Anderung

Uberbauung

Anbindung Dr.-
Hilmar-Jahn-Str.

langs

Anderung

Uberbauung

6FW r.d. GVS ,Am
Steinbdhl”
kreuzend

Anderung

Uberbauung
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0+000 — 0+080

Versorgungsunter- | Bezeichnung Lage erforderliche Begriindung
nehmen (VU) bzw. | der Leitung Maflnahme
Betreiber
(vgl. Regelungsver-
zeichnis 16 - 18)
G+R zum Anderung Uberbauung
Martinsberg
langs

Die Kostentragung regelt sich bei den Telekommunikationslinien nach den 88 68 ff. TKG, die
Kostentragung fur die sonstigen Leitungen regelt sich nach birgerlichem Recht bzw. den gultigen

Vertragen.

Die Regelungen zu den Leitungen werden in Unterlage 11 Regelungsverzeichnis abgehandelt.
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411 Baugrund/Erdarbeiten

Zur Erkundung des Baugrundes wurde vom Ingenieurbiro Piewak & Partner ein Baugrundgut-
achten erstellt.

Geologische und hydrogeologische Verhaltnisse

Das Untersuchungsgebiet ist geographisch dem Thuringisch-frankischen Mittelgebirge zugeho-
rig, welches die saxothuringischen Zone des Variskischen Gebirges darstellt. Es entstand grofi3-
tenteils im Unterkarbon und kommt noch heute in weiten Teilen Europas zu Tage.

Das Thuringisch-frankische Grundgebirge setzt sich aus Teilen der Bayerischen Fazies in der
Umrandung der Minchberger Gneismasse (und im Garleswald-Sporn) und der Thuringische
Fazies im gesamten ubrigen Gebiet zusammen.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich auf dem geologischen Kartenblatt Naila 5636 im sudost-
lichen Bereich. Im Untersuchungsgebiet stehen nach der Geologischen Karte die Gesteine der
Thuringischen Fazies, Tuffitschichten von Oberdevon (Dto, Wechsellagerung Diabastuff, Tuffit,
bunter, plattiger Tonschiefer, bei stark Giberwiegendem Tonschiefer Dtot), Tentaculitenschiefer
aus dem Unterdevon (tm, dunkler, graugriiner oder gelber Tonschiefer mit dinnen Lagen von
hellem, dichtem Quarzit ,Nereitenquarzit) und von den Eruptivgesteinen und vulkanischen Tuffen
Mittel- bis grobkdrniger Diabas (D) an. Die alten Gesteinsabfolgen werden durch eiszeitliche Plei-
stozane FlieBerden, FlieRlehme und Wanderschutt (dfl) bedeckt.

In der Nahe des Untersuchungsgebietes sind zwei Stérungen verzeichnet. Diese Stérungen strei-
chen NW-SO und halten 600 bis 700 m durch.

Ostlich des Untersuchungsgebietes verlauft die Selbitz. Diese stellt hier den lokalen Vorfluter dar.
Die Selbitz flie3t nach Norden in die Sachsische Saale. Diese entwassert Uber die Elbe zur Nord-

See.

Anzutreffende Bodenschichten

Zur Erkundung des Untergrundes wurden insgesamt sieben Tiefbohrungen (T) bis max. 20 m
unter Gelandeoberkante (GOK), zwei Rammkernsondierungen (RKS) bis max. 3,00 m unter GOK
und zwei schwere Rammsondierungen (DPH) bis max. 3,30 m unter GOK durchgefiihrt. In den
Tiefbohrungen wurden zusatzlich Standard Penetration Tests (SPT) durchgefiihrt. Ebenso wur-
den an vier Stellen Proben (A) aus der Schwarzdecke und den darunter folgenden Schichten
entnommen.

In den Aufschliissen wurden die Wasserspiegellagen zur Klarung der Grundwasserverhéltnisse
eingemessen. Aus den vier Asphaltbohrkernen wurden Proben zur Bestimmung von teerhaltiger
Substanz im Stral3enaufbruch (PAK im Feststoff) und insgesamt sieben Proben aus den darun-
terliegenden Schichten zur Bestimmung der Deponieklasse nach der Deponieverordnung und
der Einbauklasse nach der LAGA genommen. Aus der Tiefbohrung 1T wurde in einer Tiefe von
etwa 10,00 m u. GOK eine Wasserprobe zur Bestimmung der Betonagressivitdt entnommen.
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Der Baugrund lasst sich vereinfachend in 6 Homogenbereiche (Schichten) gliedern. Der oberste
Homogenbereich 1 besteht im Untersuchungsgebiet Uberwiegend aus Mutterboden und im Stra-
Renbereich aus der Schwarzdecke (Homogenbereich 2). Darunter folgen bereichsweise eine Auf-
fullung (Homogenbereich 3), bindige Deckschichten (Homogenbereich 4) und gemischtkoérnige
Deckschichten (Homogenbereich 5). Die Reihenfolge dieser Deckschichten ist nicht bei allen Auf-
schliissen gleich.

Die in den Aufschlissen zuunterst angetroffene Schicht ist der verwitterte Fels (Homogenbe-
reich 6).

Homogenbereich 1. Mutterboden (Schicht 1)

Der Mutterboden wurde im Untersuchungsgebiet in den Tiefbohrungen 4T, 6T und 7T sowie in
den Rammkernsondierungen RKS 1 und RKS 2 angetroffen. Im Untersuchungsgebiet ist der Mut-
terboden meist ca. 0,10 bis 0,25 m méchtig. Da diese Schicht als Baugrund keine Verwendung
findet, wird nicht ndher auf sie eingegangen. Der Mutterboden ist fiir landwirtschaftliche und land-
schaftsgestalterische Zwecke von Bedeutung. Er sollte deshalb abgeschoben und fir die Wie-
dernutzung getrennt gelagert werden.

Homogenbereich 2: Schwarzdecke (Schicht 2)

Die Schwarzdecke wurde im Untersuchungsgebiet in den Aufschliissen 1A, 2A, 3A und 4A ge-
kernt. Demnach schwankt die Machtigkeit der Schwarzdecke in den Aufschliissen zwischen ca.
0,20 und etwa 0,25 m.

Homogenbereich 3: Auffillungen (Schicht 3)

Auffillungen wurden aul3er bei der Tiefbohrung 6T und der Rammkernsondierungen RKS 1 und
RKS 2 in den allen Aufschlissen angetroffen. Bei den angetroffenen Aufflillungen handelt es sich
Uberwiegend im Bereich der StraRe um Frostschutzschicht (Schotter) (1A, 2A, 3A, 4A) oder im
Bereich der ehemaligen Eisenbahnstrecke um das Gleisbett aus einer Schotterschicht (1T, 2T,
5T). Die Auffillungen besitzen relativ geringe Méachtigkeiten. Die Machtigkeiten schwanken zwi-
schen 0,5 und 2,82 m. Sie reichen lediglich in 4A bis 2,82 m u. GOK.

Homogenbereich 4: bindige Deckschichten (Schicht 4)

Diese Schicht wurde im Untersuchungsgebiet in den Tiefbohrungen 4T und 6T sowie in den
Rammkernsondierungen RKS 1 und RKS 2 angetroffen. Im Allgemeinen handelt es sich um die
Tone und Schluffe mit unterschiedlichen Sand- und Kiesanteilen. Die bindigen Deckschichten
besitzen meist braune und graue Farbtone.

Bindige Deckschichten kénnen nach den Ergebnissen der Bohrungen bis etwa 5,50 m u. GOK
(6T) reichen. Die Konsistenz der bindigen Deckschichten ist im oberflaichennahen Bereich weich
bis steif, mit zunehmender Tiefe steif und steif bis halbfest. Im Ubergangsbereich zum Fels kon-
nen auch feste Konsistenzen auftreten.
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Homogenbereich 5: gemischtkérnige Deckschichten (Schicht 5)
Gemischtkdrnige Béden wurden in den meisten Bohrungen angetroffen. Sie bestehen Uberwie-
gend aus den sandigen Kiesen mit unterschiedlichen bindigen Anteilen.

In den meisten Bohrungen handelt es sich, bei den direkt Gber dem verwitterten Felsen ange-
troffenen gemischtkornigen Bdden, um Felszersatz. Bei dieser Schicht dominieren graue und
braune Farben. Sie besitzen Uberwiegend relativ geringe Machtigkeiten von etwa 0,5 m. Lediglich
in der Bohrung T4 wurde die Machtigkeit der gemischtkdrnigen Deckschichten mit ca. 1,60 m
festgestellt.

Homogenbereich 6: verwitterter Fels (Schicht 6)

In allen Tiefbohrungen und in den Rammkernsondierungen wurde der verwittere Fels in Tiefen
zwischen 0,8 und 6,0 m u. GOK angetroffen. Hierbei handelt es sich um Diabase und Tonschiefer.
Sie sind stellenweise sehr stark verwittert.

Der verwitterte Fels besitzt Giberwiegend graue und braune Farbtdne und ist, besonders an Trenn-
flachen, entfestigt. Die stark verwitterten Festgesteine sind nach der alten DIN 18300 der Boden-
klasse 6 zuzuordnen. In den Tiefbohrungen wird der Fels mit zunehmender Tiefe frischer und
geht in Fels der Bodenklasse 7 (alte DIN 18300) Uber.

Der Fels ist stellenweise stark gekliftet. Der Kluftabstand schwankt zwischen einem und 25 cm.
Die Kluftflachen sind tberwiegend von FeO und MnO gefarbt. Der Fels ist Giberwiegend mafig
hart bis hart und mit zunehmender Tiefe sind auch harte bis sehr harte Festigkeiten vorhanden.
Der Tonschiefer besitzt Uberwiegend braune und graue Farbtone. Der Diabas ist Uberwiegend
graubraun, dunkelbraun und schwarz sowie griin gefarbt. Wegen der starken Kliftung ist es nicht
mdglich einaxiale Druckfestigkeiten an Bohrkernen zu bestimmen.

Grundwasserverhaltnisse

Am Ende der Bohrarbeiten wurden die Grundwasserstande eingemessen. Es liegen bereichs-
weise schwach gespannte Grundwasserverhéltnisse vor, da die bindigen Deckschichten als
Grundwasserstauer den Felsen (Kluft-Grundwasserleiter) nach oben abdichten (Bohrung T6). In
den Ubrigen Bohrungen ist von freiem Grundwasser auszugehen.

Nach starkeren Niederschlagen kann es im Quartar bzw. in den Auffillungen zu einem Aufstau
von Schichtwasser kommen. Insbesondere in den Auffillungen kann sich Sickerwasser auf-
stauen, da der Untergrund (bindige Deckschichten) wenig durchléssig ist.

Entsprechend den jahreszeitlichen Bedingungen ist mit Schwankungen des Grundwasserspie-
gels zu rechnen.
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Erdbau

Die Mal3nahme liegt in der Frosteinwirkungszone lll. Der anstehende Boden ist der Frostemp-
findlichkeitsklasse F3 (sehr frostempfindlich) zuzuordnen. Die angetroffenen bindigen Deck-
schichten sind sehr feuchtigkeitsempfindlich. Der Schutz vor eindringenden Wassern muss ge-
wabhrleistet werden. Der angetroffene Fels ist stellenweise sehr stark gekluftet. Die Griindung der
Bauwerke kann als Flachgriindung im verwitterten Fels erfolgen. Die Boschungen kénnen in den
Einschnitten nicht mit der Regelbdschungsneigung ausgefiihrt werden, sondern mussen verflacht
werden (1: 1,8).

Im Bereich der Damme kann das im Rahmen der MaRnahme gewonnene Aushubmaterial nach
entsprechender Aufbereitung mit einer Regelbéschungsneigung von 1: 1,5 wieder eingebaut wer-
den.

Bereiche in denen auf Hohe der Aushubsohle (Planum bzw. Dammaufstandsflachen) nicht trag-
fahige weiche, bindige bzw. gemischtkérnige Deckschichten angetroffen werden, missen durch
eine entsprechende Bodenverbesserung mit Mischbinder (Kalk-Zement-Gemisch) stabilisiert
werden. In Teilbereichen ist ein Bodenaustausch durch Schroppen (KorngroR3e etwa 40 bis
150 mm) mit einer Machtigkeit von etwa 1,0 m notwendig.

Altlasten

Im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt vier Proben aus der Schwarzdecke enthommen Nach
den Ergebnissen der PAK-Analyse schwankt die Summe der PAK-Gehalte bei den Mischproben
dabei zwischen 330 und 1.000 mg/kg. Die Untersuchung der darunterliegenden Auffullung (Pack-
lage) ergab eine Einstufung in die Deponieklasse | und Il. Eine Wiederverwendung der Auffiillung
nach LAGA ist somit Giberwiegend nicht méglich. Die gesamte vorhandene teerhaltige Fahrbahn-
befestigung einschlie3lich der Packlage wird deshalb ausgebaut und dementsprechend abfall-
rechtlich behandelt bzw. entsorgt.

Massenbilanz
Bei der Planung von Stral3en wird eine ausgeglichene Erdmassenbilanz angestrebt. Der Umfang

der zu gewinnenden Einschnittsmassen belauft sich auf ca. 7.900 m3. Demgegeniber besteht ein
Bedarf an erforderlichen Dammschittmassen in Hohe von ca. 22.400 m3. Daraus ergibt sich ein
Massendefizit von ca. 14.500 m3.

Eine ausgeglichene Massenbilanz innerhalb der Baustrecke ist aufgrund der Topografie und der
Zwangspunkte bei der vorliegenden MalRnahme nicht moglich. Eine Verwendung von Uber-
schussmassen aus anderen benachbarten Mafinahmen wird im Zuge der weiteren Planung ge-
pruft.

4,12 Entwasserung

Gemal den Empfehlungen des Landesamtes fir Wasserwirtschaft wird das StralRenwasser in
den Dammbereichen breitflachig Gber Bankette und Béschungen in den Untergrund versickert.
In den Ein- und Anschnittsbereichen wird das anfallende StralRenwasser Uber Mulden gefasst
und linienférmig dem Regenrtickhaltebecken (RRB) zugefiihrt. Die Ausfiihrung des RRB erfolgt
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als einteiliges Absetz- und Rickhaltebecken mit Tauchwand zur Rickhaltung von Leichtflissig-
keiten. Der Abfluss aus dem Regenrickhaltebecken erfolgt in ein hamenloses Gewasser zur
Selbitz. Durch die vorgesehenen Malnahmen werden die bestehenden Verhéltnisse nach dem
Ausbau nicht verschlechtert. Die einzelnen Entwasserungsabschnitte sowie die Lage der Einlei-
tungsstellen und des RRB sind in der Unterlage 5/ 1 und 8/ 1 angegeben. Weitere Einzelheiten
sind Unterlage 18.1 zu entnehmen.

Eingriffe in Retentionsraume erfolgen nicht.

Grundwasser wurde unterhalb der stral3enbautechnisch relevanten Tiefen angetroffen. Durch die
BaumafRnahme sind daher keine negativen Auswirkungen auf die Grundwasserverhaltnisse zu
erwarten.

4.13 StralRenausstattung

Die StraRBenausstattung belauft sich auf das allgemein Ubliche Mafl3 mit Markierung, Leit- und
Schutzeinrichtungen und Beschilderungen. Besonderheiten sind hier nicht vorgesehen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschliellich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Das sudliche Siedlungsgebiet von Naila wird im Planungsraum v.a. von gewerblichen Nutzungen
(im Westen Stadtbauhof, groRerer Einkaufsmarkt mit Parkplatz, Tankstelle) gepragt. Nordlich der
Dr.-Hilmar-Jahn-StraRe stehen Wohnhauser. Im kommunalen Flachennutzungsplan sind die
Siedlungsbereiche westlich der Frankenwaldstral3e als Gewerbe- bzw. Sondergebiet ausgewie-
sen. Die 6stlich der Frankenwaldstral3e gelegenen Siedlungsbereiche mit enthaltener Wohnnut-
zung sind als Mischgebiet ausgewiesen.

Sudwestlich zum Plangebiet benachbart liegt das Kinder- und Jugenddorf Martinsberg. Im Fla-
chennutzungsplan ist dieser Bereich als Gemeinbedarfsflache ausgewiesen. Der zugehdrige, un-
mittelbar sudlich an den Untersuchungsraum angrenzende Bolzplatz ist als Griunflache — Sport-
platz dargestellt.

Aufgrund der hohen Zerschneidung durch Verkehrswege und der verkehrsbedingten Vorbelas-
tungen (L&rm, visuelle Beunruhigung) ist die Funktion des Vorhabengebietes fir die ortsnahe
Erholung deutlich reduziert.

Dem vorhandenen, auf eigener Wegetrasse verlaufenden Rad- und Wanderweg in sidlicher Ver-
langerung der Frankenwaldstrafe Richtung Schwarzenbach kommt eine besondere Erholungs-
funktion zu, ebenso dem Rad- und FuBweg von Naila zum Kinder- und Jugenddorf Martinsberg
sowie dem neu gebauten Rad- und FuBweg auf der ehemaligen Bahntrasse zwischen Franken-
waldstrafl3e und Bahnhof.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Durch den Umbau der Knotenpunkte der B 173 mit der St 2158 und der Frankenwaldstral3e ent-
stehen keine zusatzlichen Beeintrachtigungen durch Larm- oder Schadstoffemissionen. Die Ver-
kehrsintensitaten werden durch die geplanten Umbaumal3nahmen kaum beeinflusst, in der Ge-
samtschau wegen der Verlegung der FrankenwaldstralRe eher verringert.

Im Einwirkungsbereich der geplanten MaRRnahme befindet sich keine schutzbediirftige Bebauung,
die vorhandene Wohnbebauung ndérdlich der Dr.-Hilmar-Jahn-StraRe (Abstand zur B 173 ca. 160
m) und das Kinder- und Jugenddorf Martinsberg (Abstand zur B 173 ca. 400 m) sind durch die
Umbaumafnahmen nicht betroffen.

Im Hinblick auf relevante Larmimmissionen wird auf Unterlage 17.1 verwiesen. Beim Umbau des
Knotenpunktes der B 173 mit der St 2158 werden die prognostizierten Larm-Beurteilungspegel
weder um mindestens 3 dB(A), noch auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
erhoht oder von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhdht. Ein Anspruch auf
Larmvorsorge besteht nicht.
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Im Hinblick auf relevante lufthygienische Belastungen wird auf Kapitel 6.2 des vorliegenden Er-
lauterungsberichts verweisen. Die Berechnungsergebnisse gemal der ,Richtlinien zur Ermittlung
der Luftqualitdt an Stralen“ (RLuS, Fassung 2020) zeigen, dass die zulassigen maximalen
Grenzwerttiberschreitungen fur NO2 und PMie an keinem der untersuchten Geb&ude erreicht
werden.

Die durch Flacheninanspruchnahme betroffenen strallennahen Flurlagen besitzen keine beson-
dere Bedeutung fir die Erholung.

Eine Zerschneidung von erholungsbedeutsamen Wegebeziehungen wird durch die Neutrassie-
rung des Uberdrtlichen Rad- und Wanderweges Schwarzenbach a. Wald — Naila im ehemaligen
Bahneinschnitt vermieden. Die Erreichbarkeit der stidlich der Bundesstral3e gelegenen Flurlagen
aus Richtung Naila zu Erholungszwecken wird durch die zusétzliche Wegetrasse im Bahnein-
schnitt insgesamt verbessert. Der Rad- und FuBweg von Naila zum Kinder- und Jugenddorf Mar-
tinsberg bleibt erhalten und wird in seinem Verlauf angepasst.

5.2 Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

5.2.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet sind Bereiche mit hohem Biotoppotential v.a. stdlich der Bundesstral3e
anzutreffen:

- Amitlich erfasstes Biotop BK 5636-1047 mit Umfeld: In einer Wiesensenke zwischen dem
Radweg zum Kinderdorf und der Staatsstral3e liegt im Stidwesten des UG ein extensiver
Nasswiesenstreifen (GN). Nach Siden setzt sich das Extensivgrinland auf erhéht gelege-
nen, frischen Standorten bis zum Bolzplatz des Kinderdorfes fort. Extensivgrunland erstreckt
sich auch auf dem Wiesenriicken zwischen dem Radweg und der Stral3enzufahrt zum Kin-
derdorf (eigenkartierte Biotopflachen GE).

- Eine Teilflache des Biotops BK 5636-1047 stellt ein am sidlichen Rand der Wiesensenke ge-
legener verlandender Tumpel mit Seggenried und Ufergehélzen (VC, WN) dar.

- Amitlich erfasstes Biotop BK 5636-1039 mit Umfeld: Ein groRerer Nasswiesenkomplex liegt
am Ostrand des UG sudlich der Bundesstral3e. Im ABSP wurde er als regional bedeutsamer
Lebensraum bewertet. Es handelt sich um eine artenreiche Nasswiese (GN). Zentral sind un-
tergeordnet Flachmoorbereiche (MF) enthalten. In den sudlichen, éstlichen und nérdlichen
Randbereichen schlieRen sich extensive Wiesenstreifen (GE) an. Im Westen verlauft ein
schmaler Wiesengraben, hier ist im Randbereich eines Fichtengeholzes eine feuchte Hoch-
staudenflur (GH) entwickelt, daneben gibt es einen kleinen Strauchweidenbestand (WG).

- Als eigenkartierte Biotopflache erfasst wurde nordwestlich von BK 5636-1039 ein verlandeter
Teich mit Feuchtgebischen (WG) und einem Roéhricht (VH) auf der Teichsohle. Auf den Ufer-
bdschungen stocken teils an Baum- und Strauchweiden reiche Gewéasserbegleitgehdlze
(WN), im Anschluss an den siddstlichen Uferwall liegt eine kleine nahrstoffreiche Nasswiese
(GN).
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Die vorhandenen artenreichen Extensivwiesen (gesetzlich geschiitzt nach Art. 23 BayNatSchG)
entsprechen aufgrund ihres Artenspektrums und der hohen Anteile an krautigen Wiesenarten in
der Regel dem Biotoptyp GE sowie dem FFH-Lebensraumtyp Nr. 6520 ,Berg-Mahwiesen®.

An wesentlichen naturnahen Gehdlzstrukturen sind zu nennen:

- Heimische Laubbaumbestande im Umfeld der Zufahrtstrale zum Kinderdorf

- Altere Baumhecke auf der ostlichen Einschnittsbéschung der StaatsstralRe am Siidrand des
UG

- StraRenbegleitgehdlze auf dem StraRendamm der Bundesstral3e sowie entlang der Auf-
fahrtsrampe der FrankenwaldstralRe zur B 173; es handelt sich um Baumhecken, Baum-
Strauch-Hecken und Einzelbaume mittleren Alters. Abschnittweise sind auch Dornstrauch-
hecken mit Schlehe und Weil3dorn als StralRenbegleitgehtlze vorhanden.

- Ein flachiges Schlehengebiisch ist auf einer Brachflache am Westrand des UG sudlich des
Radweges entwickelt.

- Die Einschnittsbdschungen der ehemaligen Bahntrasse sind heterogen und teils Itickig mit
einem Geholzbestand aus Fichten, Geholzsukzession und Laubholzbestdnden unterschiedli-
chen Alters bewachsen. Im zentralen Bereich stocken zwischen dem Bahneinschnitt im Nor-
den und dem Radweg im Stden auch einzelne alte Baume. Im Osten des UG ist der Geholz-
bewuchs auf den Béschungen des Bahneinschnitts dagegen eher heckenartig ausgebildet.

Auf geholzfreien siidexponierten Teilabschnitten der Bahnbdschung im Westen sind ortlich An-
klange an magere Grasfluren (GB) entwickelt. Auf dem noch erhaltenen Bahn-Schotterkdrper
wachsen liickige ruderale Grasfluren, teils wird der ehemalige Gleiskérper von niedrigen Trocken-
mauern begleitet. Im zentralen Bereich des Bahneinschnitts sind Felsanschnitte erhalten, die mit
Moosen und Farnen bewachsen sind.

Ein Vorkommen von im Sommer Baumhdohlen-bewohnenden Fledermausen im Untersuchungs-
gebiet ist méglich, da im Eingriffsbereich mehrere Baume mit Spechthdhlen und mit Stamm- oder
Astrissen und —Spalten gefunden wurden.

Fur das Plangebiet sind folgende 6kologische Gruppen von Vogelarten relevant:

- Brutvdgel, die im Unterwuchs von Gebiischen oder Baumen briten oder ihr Nest am Stamm-
ful? von Baumen errichten, oder am Fuf3 von Saumstrukturen (z. B. Hochstauden und niedri-
gem Gestriipp). Die Arten dieser 6kologischen Gruppe werden hier vertreten durch die Gold-
ammer (mehrere Vorkommen)

- Brutvogel, die in Gebuschen briiten oder ihr Nest im Strauchwerk errichten, und benachbar-
tes Grunland als Nahrungsflache bendtigen. Die Arten dieser 6kologischen Gruppe werden
hier vertreten durch die Klappergrasmiicke (Nachweise 2018). Vergleichbare Anspriiche hat
auch der im Umfeld 2014 nachgewiesene Neuntoter

- Brutvogel, die in Bdumen bzw. Baumhdghlen briten. Die Arten dieser 6kologischen Gruppe
werden hier vertreten durch den Feldsperling.
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Vorkommen der Zauneidechse sind im Norden des Plangebietes an den dortigen mageren sid-
exponierten Gebuschsaumen mdglich, so dass hier im Wirkraum des Vorhabens ortlich ein Le-
bensraumpotenzial fur die Art besteht. Zusatzlich wurde im August 2018 sudlich der Zufahrtstral3e
zum Kinder- und Jugenddorf Martinsberg im StralRenrandbereich (llickige Stral3enbéschung, an-

grenzend Extensivgrinland) ein einzelnes Zauneidechsen-Mannchen registriert.

5.2.2 Umweltauswirkungen

In Tabelle 1 sind die Umweltauswirkungen auf das Schutzgut , Tiere, Pflanzen, Nattrliche Vielfalt

lust planungsre-
levanter Tierarten

Habitate)

staltung des Strallendam-
mes der B 173

zusammengefasst.
Schutzgut  Tiere, Pflanzen, naturliche Vielfalt - Zusammenfassung der
Umweltauswirkungen
Schutzgut Tiere, Pflanzen, Naturliche Vielfalt
Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/-zone Umfang Wir-
kung / Betroffen-
heit
Bau- und anlagebedingte Wirkungen
Biotope nach 830 BNatSchG Vorubergehende Inan- 0,22 ha
i.V.m. Art. 23 BayNatSchG spruchnahme
Verlust von Bio- . Uberbauung 0,04 ha
Hoch bedeutsame Biotoptypen Voriibergehende Inan- 0,02 ha
toptypen . } 7
mit langer Entwicklungszeit spruchnahme
(ohne § 30-Biotope) Uberbauung 0,08 ha
Weitere hoch bedeutsame Bio- Voriibergehende Inan- 0,02 ha
toptypen (ohne § 30-Biotope) spruchnahme
Uberbauung 0,00 ha
Lebensraumver- | Art: Zauneidechse (potenzielle Uberbauung durch Neuge- | Verlust 1 potenz.

Habitat

Arten: Hohlenbritende Vogel, Verlust von Biotopbaumen | 4 Stlick
baumhdéhen- und spaltenbewoh- | mit Baumhdéhlen und —
nende Flederméause spalten durch Rodung
Arten: Hecken- und bodenbri- Verlust von Hecken durch 0,49 ha
tende Vogel Rodung, Inanspruchnahme
von Saumvegetation
Stérwirkungen Art: Zauneidechse (potenzielle Mittelbare Beeintrachtigun- | Randl. Beein-

wahrend der
Bauphase

Habitate, nachgewiesene Vor-
kommensbereiche)

gen durch Lage randlich
des Baufeldes

trachtigung von 3
potenziellen Ha-
bitaten und 1
Vorkommensbe-
reich
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Betriebsbedingte Wirkungen

Stickstoffimmis- Stickstoffempfindliche Biotope Kleinraumige Verlagerung | Unerheblich
sionen (weitrei- der Wirkzonen von St 2158

chende Wirkun- und Frankenwaldstral3e

gen) durch den Knotenumbau)

Schadstoffim- 20 m (Kleinrdaumige Verla- Unerheblich
missionen gerung der Wirkzonen von

St 2158 und Frankenwald-
stral3e durch den Knoten-
umbau)

Habitatminde- Keine
rung planungs-
relevanter Tier-
arten durch Verg-
ramung

Nach Art. 23 BayNatSchG geschitzte arten- und strukturreiche Wiesenflachen (G214-GE6520)
werden auf insgesamt ca. 0,04 ha dauerhaft durch das Stral3enbauvorhaben beansprucht sowie
auf ca. 0,22 ha bauzeitlich temporar beansprucht. Baubedingt werden sidlich der B 173 in sehr
geringem Umfang artenreiche Nasswiesen als nach § 30 BNatSchG geschiitzter Biotop- und Nut-
zungstyp (Code G221-GNOOBK) voribergehend in Anspruch genommen (ca. 50 m2). Zur Mini-
mierung der Beeintrachtigungen wurde der erforderliche Baustreifen auf eine Breite von 3 m re-
duziert. Durch das Errichten von Schutzzdunen wird das Baufeld in empfindlichen Bereichen be-
grenzt. MaRnahmen zur Vermeidung einer baubedingten Bodenverdichtung / einer potenziellen
Beeintrachtigung des Bodenwasserhaushaltes sind vorgesehen.

Durch das Bauvorhaben werden ortlich weitere Biotop- und Nutzungstypen mit hohem Biotopwert
geman Vorgabeliste BayKompV temporar oder dauerhaft in Anspruch genommen. Dies sind stra-
Benbegleitende Baumhecken und Einzelbaume (Code B 313, B 323) sowie mit Farnen bewach-
sene Felsanrisse (Code O 112).

Zusétzliche verkehrsbedingte Beeintrachtigungen beschranken sich auf eine geringe raumliche
Verlagerung der Wirkzonen von Larm- und Schadstoffimmissionen durch die gednderten Neuan-
schliisse von St 2158 und Frankenwaldstral3e.

Durch das Vorhaben werden mehrere potenzielle Habitate der Zauneidechse sowie ein nachge-
wiesener Vorkommensbereich beansprucht bzw. mittelbar baubedingt beeintrachtigt. Nach Vor-
gabe des Artenschutzgutachtens werden entsprechende bauzeitliche Vermeidungsmaflnahmen
beachtet und im Rahmen einer CEF-MalRnahme Ersatzhabitate geschaffen.

Fur den Verlust von mehreren Héhlenbaumen mit potenzieller Funktion als Brutlebensraum fir
hohlenbritende Vogel sowie als Fledermaus-Sommerquartier werden an geeigneten Standorten
in der Umgebung Vogelnistkasten und Fledermauskasten installiert.
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Weiterhin gehen an mehreren Standorten Heckenstrukturen verloren, die verschiedenen Vogel-
arten der Kulturlandschaft (z.B. Klappergrasmiicke, Goldammer) als Brutlebensraum dienen. Ar-
tenschutzrechtliche Konflikte werden durch die Einhaltung der Vogelschutzzeiten bei den erfor-
derlichen Rodungsmafnahmen und die Neupflanzung von dornstrauchreichen Hecken auf den
Stral3enbdschungen im Zuge des landschaftspflegerischen Gestaltungskonzeptes vermieden.

5.3 Boden

5.3.1 Bestand

Von den im Frankenwald typischerweise bodensauren Standortverhéltnissen weichen die Di-
abasgebiete mit Diabasen und Diabastuffen ab. Hier haben sich eher mittelbasische, auf Kuppen
oft flachgriindige Braunerden entwickelt. Gemald Bodenschatzungskarte liegen im Stiden und
Osten des Plangebietes lehmige Griunlandstandorte, ansonsten kommen am Ortsrand Acker-
standorte auf sandigen Lehmen und Lehmen vor.

Die Ackerstandorte im Plangebiet besitzen gemaf Agrarleitkarte Landkreis Hof durchschnittliche
Erzeugungsbedingungen, die vorhandenen Griinlandstandorte dagegen unginstige Erzeu-
gungsbedingungen.

Gemal Baugrundgutachten ist der humose Oberboden im Untersuchungsgebiet meist ca. 0,10
bis 0,25 m machtig.

Bdden mit besonderer Grundwasserschutzfunktion wie Auebdden oder Béden mit sonstigen be-
sonderen Standorteigenschaften sind im Wirkraum des Vorhabens nicht vorhanden.

Aufgrund der Siedlungsrandlage und der vorhandenen Verkehrstrassen bestehen diverse Vorbe-
lastungen durch Bodenversiegelung, -umlagerung und —verdichtung. Mit Vorkommen naturnaher

ungestorter Bdden ist im Wirkraum des Vorhabens nicht zu rechnen.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Im Zuge des Vorhabens kommt es durch die Neuversiegelung von ca. 1,24 ha zu einem dauer-
haften Verlust von Bodenfunktionen. Da die Versiegelung von Boden zum vollstandigen Verlust
aller Bodenfunktionen flihrt, stellt sie grundsatzlich einen erheblichen Eingriff dar.

Durch das Vorhaben kommt es zu keinen zusatzlichen Schadstoffeintragen in den Boden, da die
vorhandenen / zu prognostizierenden Verkehrsintensitaten auf der Staats- und Bundesstral3e
durch das Vorhaben nicht beeinflusst werden.

Zur Vermeidung von baubedingten Bodenverdichtungen oder Beeintrachtigungen des Boden-
wasserhaushaltes werden auf den empfindlichen Feuchtstandorten sidlich der B 173 im 6stlichen
Trassenabschnitt entsprechende SchutzmalRnahmen wie das Auslegen von Aluplatten oder Holz-
bohlen vorgenommen.
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Bei den geplanten EntsiegelungsmalRhahmen wird die gesamte vorhandene teerhaltige Fahr-
bahnbefestigung einschliellich der Packlage ausgebaut und entsprechend abfallrechtlich behan-

delt bzw. entsorgt.

Schutzgut Boden - Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Schutzgut Boden

Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/-zone Umfang Wir-
kung / Betroffen-
heit

Bau- und anlagebedingte Wirkungen

Bdden mit besonderen Funktio- Neu- und Teilversiegelung | Keine
nen Uberschiittung, Umlage- Keine
rung, Auf- und Abtrag

Funktionsverluste Verdichtung (voriberge- Keine

durch Uberbau- hende Inanspruchnahme)

ung Boden mit besonderer biotischer | Neu- und Teilversiegelung | Keine

Standortfunktion (Nasswiesen) Uberschiittung, Umlage- Keine
rung, Auf- und Abtrag
Verdichtung (voriberge- 0,005 ha
hende Inanspruchnahme)

Bdden mit allgemeiner Funktion Neu- und Teilversiegelung | 1,24 ha
Uberschiittung, Umlage- 1,62 ha
rung, Auf- und Abtrag
Verdichtung (voriberge- 3,30 ha
hende Inanspruchnahme)

Funktionsgewinn | Versiegelte Bdden Entsiegelung 0,30 ha

durch Entsiege-

lung

Betriebsbedingte Wirkungen

Schadstoffim- Boden mit besonderer Bedeutung | 20 m (kleinraumige Verla- Keine

missionen gerung der Wirkzonen von

St 2158 und Frankenwald-
strae durch den Knoten-
umbau)

54 Wasser

5.4.1 Bestand

Die Ubergeordnete Entwasserungsrichtung im Untersuchungsraum ist nach Osten zur Selbitz ge-
richtet. Ein wasserfihrender Graben verlauft von seinem Ursprung in der Wiesenlage 6Ostlich der
St 2158 zunéachst nach Nordosten, unterquert die BundesstralRe in einem Durchlass und verlauft

nordlich der B 173 in einem Wiesentalchen weiter nach Osten Richtung Selbitz.
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Stillgewasser sind in Form eines weitgehend verlandeten Teiches dstlich der St 2158, stdlich der
Bundesstral3e sowie eines kleinen Tumpels im Stidwesten des Plangebietes (ndrdlich des Kin-
derdorfes) vorhanden.

Die Uberschwemmungsgebiete der Culmitzaue nordwestlich sowie der Selbitzaue Ostlich des
Plangebietes liegen ca. 230 m bzw. 500 m von den auszubauenden StralR3entrassen entfernt und
damit weit auRBerhalb des Wirkraumes. Gleiches gilt flr sonstige Hochwassergefahrenflachen
oder wassersensible Bereiche gemaR dem Informationsdienst Uberschwemmungsgefahrdete
Gebiete (IUG).

Das Gebiet um Naila ist gemafd kommunalem FNP der grundwasserarmste Bereich der Region
Oberfranken. Laut Landschaftsentwicklungskonzept (LEK Oberfranken-Ost 2003) weist der be-
troffene Raum eine mittlere relative Grundwasserneubildung auf. Wasserschutzgebiete sind im
Planungsraum sowie angrenzend nicht vorhanden.

Gemal} Baugrundgutachten liegen im Gebiet bereichsweise schwach gespannte Grundwasser-
verhaltnisse vor, da die bindigen Deckschichten als Grundwasserstauer den Fels (Kluft-Grund-
wasserleiter) nach oben abdichten. Nach starkeren Niederschlagen kann es im Quartar bzw. in
den Aufflllungen zu einem Aufstau von Schichtwasser kommen. Insbesondere in den Auffillun-
gen kann sich Sickerwasser aufstauen, da der Untergrund (bindige Deckschichten) wenig durch-
lassig ist. Je nach den jahreszeitlichen Bedingungen ist mit Schwankungen des Grundwasser-
spiegels zu rechnen.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Es sind lediglich sehr kleine perennierende Oberflachengewasser durch das Vorhaben betroffen.
Ein vorhandener verkrauteter Entwasserungsgraben sudlich der Bundesstralde muss in seinem
Verlauf angepasst und ein Grabendurchlass um wenige Meter verlangert werden. Um die tempo-
raren Beeintrachtigungen des Wiesengrabens noérdlich der B 173 im Baufeld um das Regenrick-
haltebecken zu minimieren, werden hier Uberfahrplatten ausgelegt.

Analog zum Verlust von Bodenfunktionen kommt es durch die Neuversiegelung von ca. 1,24 ha
zu einer Beeintrachtigung von Grundwasserfunktionen, die aber nicht Gber die Beeintrachtigung
der Bodenfunktionen hinausgehen und somit nicht separat behandelt werden.

Bei den durchgefuhrten Baugrunduntersuchungen wurde Grundwasser unterhalb der straf3en-
bautechnisch relevanten Tiefen angetroffen.

Das anfallende StralRenwasser wird teils tiber Mulden gefasst und einem Regenrtickhaltebecken
zugefuhrt. Die Ausfihrung des RRB erfolgt als einteiliges Absetz- und Rickhaltebecken mit
Tauchwand zur Rickhaltung von Leichtflissigkeiten. Der Abfluss aus den Regenriickhaltebecken
erfolgt in einen namenlosen Wiesengraben zur Selbitz.
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Ergebnisse des Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie (WRRL):
Das durch den geplanten Umbau der Knotenpunkte der B173 ,Kronach-Hof* mit der St 2158
und der Frankenwaldstraf3e anfallende Straf3enoberflachenwasser wird entweder dezentral im
Grundwasserkoérper 5 _G007 ,Paldzozoikum-Hof* zur Versickerung gebracht oder ordnungsge-
malf3, mit vorgeschalteter Regenbehandlungs-/Riickhalteanlage, in den FlielRwasserkorper
5_F032 ,Selbitz* eingeleitet. Sowohl fur den FlieBwasserkorper als auch fur den Grundwasser-
korper sind dabei keine erheblichen hydraulischen bzw. mengenmafigen sowie stofflichen Be-
eintrachtigungen und damit keine Verschlechterungen des Ausgangszustands durch das ge-
plante Vorhaben zu prognostizieren. Eine Gefahrdung der jeweiligen Bewirtschaftungsziele der
beiden Wasserkdrper durch das hier geplante Vorhaben kann dementsprechend ausgeschlos-
sen werden. Dem Verschlechterungsverbot gemaf WRRL bzw. 8 27 Abs. Nr. 1 WHG fir Ober-
flachenwasserkorper sowie § 47 Abs. 1 WHG fur Grundwasserkorper (LAWA 2017) wird somit
Rechnung getragen.

Schutzgut Wasser - Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Schutzgut Wass

er

Wirkfaktor

Parameter

Wirkbereich/-zone

Umfang Wir-
kung / Betroffen-
heit

Bau- und anlagebe

dingte Wirkungen

Funktionsverluste
durch Versiege-
lung

Verlust von Flachen zur Grund-
wasserneubildung

Netto-Neuversiegelung
und Teilversiegelung

Bereits im SG
Boden abgehan-
delt

Beeintrachtigung
des Grundwas-
sers durch Uber-
bauung (StralRen-
damme)

Grundwassernahe Bereiche

StraRendamme am Neuan-
schluss von St 2158 und

Frankenwaldstrafle

Keine Bereiche
mit oberflachen-
nahem Grund-
wasser betroffen

Beeintrachtigung
des Grundwas-
sers durch Ab-
senkung / Stau

Einschnittslagen

Einschnittslagen der Rad-
wegetrassen Schwarzen-
bach-Naila (Bahnein-
schnitt) und Naila-Kinder-
und Jugenddorf Martins-

berg

Unerheblich, da
lediglich Anpas-
sung vorhande-
ner Einschnitte;
maximal ist mit
Auftreten von
Schichtwasser zu
rechnen

Verrohrung, Ver-
legung, Uber-
bauung von Ge-
wassern

FlieRgewasser, Graben

Durchlass Wiesengraben
um Bau-Km ca. 0+330

Verlangerung
des vorhandenen
Durchlasses um
wenige Meter

Bauzeitliche Ein-
trage von Trib-

oder Schadstof-
fen in Gewasser

FlieRgewasser, Graben

Von Einleitungen betrof-

fene Gewasser

Die Einleitung er-
folgt Uber Absetz-
becken

B 173 ,Kronach - Hof*, Umbau der Knotenpunkte mit der St 2158 und der Frankenwaldstral3e — Feststellungsentwurf

Seite 60




Unterlage 1

Betriebsbedingte Wirkungen

Grundwasserbe-
eintrachtigung
durch Schadstoff-
immissionen

Boden mit hoher Verschmut-
zungsempfindlichkeit

20 m (kleinraumige Verla-

gerung der Wirkzonen von
St 2158 und Frankenwald-
stral3e durch den Knoten-

umbau)

Keine

Gewasserbeein-
trachtigung durch
Schadstoffimmis-
sionen

FlieRgewasser / Quellen / Stillge-
wasser

Baubedingte Gewasser-
verschmutzungen bei Lage
im Baufeld - Wiesengraben
nordlich RRB

Keine, da Abde-
ckung des Wie-
sengrabens mit
Uberfahrplatten

Stoffliche Belas-
tung von Regen-
wasserabfluss

FlieRgewasser / Quellen / Stillge-
wasser

Einleitung von Stral3en-
wasser Uber einen Wiesen-
graben in die Selbitz

Entlastung durch
Anlage von Ab-
setz- und Regen-

rickhaltebecken
mit Tauchwand

5.5 Klimaund Luft

5.5.1 Bestand

Das Landschaftsentwicklungskonzept (LEK Oberfranken-Ost 2003) verzeichnet fur die betroffe-
nen Wiesen- und Ackerlagen eine hohe Kaltluftproduktionsfunktion. Flachen mit sehr hoher Kalt-
luftproduktionsfunktion (wie z.B. die Selbitzaue) werden nicht beansprucht.

Bioklimatisch vorbelastete Wirkraume (gréf3ere Ortschaften) sind im Umfeld nicht vorhanden. Das
Plangebiet liegt auBerhalb bedeutender Kaltluft- oder Frischluft-Transportbahnen. Das Auftreten
von Kaltluftstromen mit Richtung auf den siidlichen Ortsrand von Naila kann aufgrund der Gege-
benheiten des Reliefs ausgeschlossen werden.

Lufthygienische Vorbelastungen bestehen durch den Stral3enverkehr auf der St 2158 sidlich der
Bundesstrale mit 1.967 Kfz/24h (SVZ 2019) und der B 173 mit 9.167 Kfz/24h (SVZ 2019). Die
Verkehrsintensitat auf der Frankenwaldstral3e liegt gemaf der im Jahr 2021 durchgefiihrten Kno-
tenpunktz&hlung im Einmindungsbereich zur B 173 bei 3.214 Kfz/24h.

5.5.2 Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben kommt es zu keinen Verlusten von Frischluft produzierenden Waldflachen.
Der Verlust einzelner strallennaher Geholzstrukturen ist fur die lufthygienische Situation uner-
heblich. Mittelfristig wird ihre Funktion durch die Neupflanzungen im Rahmen der Gestaltungs-
malinahmen ersetzt.

Im Bereich der offenen Flurlagen kommt es durch die Neuversiegelung in einem Umfang von ca.
1,24 ha zu einer etwas verminderten Kaltluftproduktion. Ein Siedlungsbezug dieser Kaltluftpro-
duktionsflachen ist aufgrund der topographischen Verhaltnisse nicht gegeben. Es sind keine Be-
reiche mit sehr hoher Kaltluftproduktionsfunktion betroffen. Vorhandene Frisch- oder Kaltluftstro-
mungen werden durch den Knotenumbau in ihrer FlieBrichtung und Intensitét nicht verandert. Die
durch den Stral3lendamm der B 173 verursachten Staueffekte bleiben unverandert bestehen.
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Die Verkehrsintensitaten auf Staats- und Bundesstral3e werden durch das Bauvorhaben nicht
beeinflusst. Durch das Bauvorhaben wird der Verkehrsfluss verbessert. Die verkehrsbedingten
Schadstoffemissionen und Beeintrachtigungen der lufthygienischen Verhaltnisse werden hier-
durch in der Tendenz verringert. Die kleinrAumige Verlagerung der Wirkzonen durch die Neuan-
schliisse von St 2158 und Frankenwaldstral3e ist zu vernachlassigen

Schutzgut Klima / Luft — Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Schutzgut Klima / Luft

Wirkfaktor Parameter Wirkbereich/-zone Umfang Wir-
kung / Betroffen-
heit

Bau- und anlagebedingte Wirkungen

Funktionsminde- | Kalt- und Frischluftentstehungs- StralR3enkorper - Keine
rung (Uberbau- gebiet mit Siedlungsbezug Flacheninanspruchnahme
ung, Zerschnei- Frisch- und Kaltluftleitbahnen mit | StraRentrasse - Keine Verande-
dung) Siedlungsbezug Querungslange rung gegeniber
Status quo
Funktionsminde- | Beeintrachtigung lufthygienisch Stral3enkorper - Keine
rung (Uberbau- relevanter Geholzstrukturen mit Flacheninanspruchnahme
ung) Siedlungsbezug
Betriebsbedingte Wirkungen
Anreicherung Stral3ennahe Siedlungsbereiche 20 m (kleinraumige Verla- Unerheblich
von Schadstoff- gerung der Wirkzonen von
immissionen St 2158 und Frankenwald-
stral3e durch den Knoten-
umbau)

5.6 Landschaftsbild

5.6.1 Bestand

Laut Landschaftsentwicklungskonzept (LEK Oberfranken-Ost 2003) besitzen die durch Flachen-
inanspruchnahme betroffenen Wiesen- und Ackerlagen eine mittlere Eigenart. Im visuellen Nah-
bereich pragende Landschaftselemente sind die vorhandenen Tuimpel / Teiche mit Verlandungs-
vegetation und Gehdlzufersaumen, altere strallenbegleitende Einzelbdume und Hecken sowie
der erhaltene Bahneinschnitt mit seinem begleitenden Gehdélzbestand. Auch die vorhandenen
Nasswiesenbereiche stellen aufgrund ihres allgemeinen Arten- und Blitenreichtumes besonders
naturnahe, erlebnisreiche und fur die landschaftliche Eigenart forderliche Teilflachen dar.

Die am sudlichen Ortsrand von Naila im Einschnitt verlaufende ehemalige Bahntrasse ist mit ihren
randlichen Basalt-Trockenmauern und Felsanrissen ein flr den Nahbereich visuell pragendes
und kulturlandschattlich relevantes Landschaftselement.
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Aufgrund der hohen Zerschneidung durch Verkehrswege und der verkehrsbedingten Vorbelas-
tungen (Larm, visuelle Beunruhigung) ist die Funktion des Vorhabensgebietes fiir die landschafts-
gebundene Erholung deutlich reduziert. Weitere visuelle Vorbelastungen gehen von den Masten
der sudlich der Bundesstral3e in Bindelung verlaufenden Freileitungen (1x Hochspannung, 1x
Mittelspannung) sowie von den am sudlichen Ortsrand von Naila gelegenen Gewerbeflachen aus.

5.6.2 Umweltauswirkungen

Die durch Flacheninanspruchnahme betroffenen Wiesen- und Ackerlagen sudlich von Naila be-
sitzen lediglich eine mittlere Eigenart und Attraktivitat und sind durch diverse anthropogene Ein-
flisse (Verkehrsachsen, Ortsrandlage, Freileitungen) bereits visuell Gberpragt.

Zu Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes kommt es durch den Verlust von Stral3enbegleit-
geholzen auf dem StraBendamm der Bundestral3e, die Linienfihrung der B 173 wird jedoch in
Lage und Hohe nicht verandert. Am neuen Straf3enanschluss der St 2158 stdlich der B 173 wird
eine maximale Dammhohe von ca. 3,6 m erreicht. Durch die Neutrassierung eines Geh- und
Radweges im ehemaligen Bahneinschnitt werden vorhandene prégende Landschaftselemente
wie Geholze, Felsanrisse und Natursteinmauern beansprucht. Die visuellen Auswirkungen blei-
ben im Einschnitt jedoch auf den Nahbereich beschréankt, zudem ist hier eine Neumodellierung
von Felswanden vorgesehen. Die Neuanlage eines Regenrickhaltebeckens in einer Wiesenlage
ndrdlich der B 173 fuhrt zu weiteren landschaftlichen Veranderungen, die in ihrer Dimension
ebenfalls gering sind.

Wesentliche MaBhahmen zur landschaftsgerechten Neugestaltung des StralRenkorpers umfas-
sen Heckenpflanzungen auf Dammbdschungen, die Pflanzung von Feldgehélzen auf Verkehrs-
inseln, wegebegleitende Laubbaum- und Heckenpflanzungen sowie die Umpflanzung des Re-
genrickhaltbeckens mit Laubbaumen. In dem durch die Radwegetrasse betroffenen Bahnein-
schnitt sollen die vorhandenen, im Nahbereich pragenden Felswande teilweise erhalten oder neu
modelliert werden.

5.7 Kulturguter und sonstige Sachguter

5.7.1 Bestand

Gemald dem Bayerischen Denkmal-Atlas sind im Plangebiet und seinem Umgriff keine amtlich
registrierten Bau- oder Bodendenkmaler vorhanden. Die im Einschnitt verlaufende ehemalige
Bahntrasse siidlich von Naila mit begleitenden Natursteinmauern und Felswanden besitzt eine
Ortliche Bedeutung als Kulturlandschaftsrelikt.

Sonstige Sachguter wie Lagerstéatten und Abbaubereiche sind ebenfalls nicht vorhanden.

5.7.2 Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben werden keine amtlich erfassten Bau- oder Bodendenkmaéler und keine sons-
tigen Sachguter beeintrachtigt.
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Durch die geplante Radwegetrasse mit Verlauf im ehemaligen Bahneinschnitt wird dieses Kultur-
landschaftsrelikt umgestaltet, die pragenden Felsbildungen werden dabei in ihrer Substanz er-
halten. Gegentiber dem Ist-Zustand wird die Erlebbarkeit des Kulturlandschaftsreliktes durch die
WegeerschlieBung deutlich verbessert.

5.8 Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG bezilg-
lich der gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten (alle europaischen Vogelarten, Arten des An-
hangs IV FFH-Richtlinie), die durch das Vorhaben erfillt werden kénnen, wurden in einer geson-
derten Unterlage (spezielle artenschutzrechtliche Prifung, Unterlage 19.3) ermittelt und darge-
stellt.

Um Beeintrachtigungen lokaler Tier-Populationen zu vermeiden, werden zur Sicherung der kon-
tinuierlichen 6kologischen Funktionalitét folgende CEF-MalRnahmen erforderlich:

- Neuanlage eines Zauneidechsen-Lebensraumes (3Acer)

- Aufhangen von 4 Vogelnistkasten und 4 Fledermauskasten (4Acer)

Weitere festgesetzte ArtenschutzmalBRhahmen umfassen Vorgaben zur Bauzeit sowie sonstige
Mafnahmen zur Vermeidung bauzeitlicher Beeintrachtigungen (1.1 V, 1.2 V, 1.3 V). Die Gestal-
tungsmal3nahme 2.6 G (Pflanzung von heimischen, an Dornstrauchern reichen Strauchhecken,
Entwicklung artenreicher Sdume) dient unter Artenschutzaspekten zur Neuschaffung von Brutle-
bensrdumen fur in Geblschen, Hecken und S&dumen britenden Vogelarten.

Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG sind fiur Arten des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie und fur Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie unter Beriicksichtigung
der festgesetzten CEF-, Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen nicht erftillt.

Eine ausnahmsweise Zulassung des Vorhabens nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ist nicht erforderlich.

5.9 Natura 2000-Gebiete

Im Wirkraum des Vorhabens liegen keine Bestandteile des européaischen Schutzgebietsnetzes
Natura 2000. Der Gewasserlauf der Selbitz ca. 450 m @stlich des UG ist ein Bestandteil des FFH-
Gebietes 5636-371 ,Selbitz, Muschwitz und Hdéllental“. Das Vorhaben fihrt zu keiner anlage- oder
baubedingten Flacheninanspruchnahme in diesem FFH-Gebiet. Mittelbare verkehrsbedingte Be-
eintrachtigungen kénnen aufgrund der Entfernung ebenfalls ausgeschlossen werden. Beeintrach-
tigungen der Gewasserqualitdt der Selbitz oder von wertgebenden Gewésserorganismen wie
Bachneunauge oder Koppe sind ebenfalls auszuschlieen, da das anfallende StralRenwasser vor
der Einleitung in einen zur Selbitz fihrenden Wiesengraben einem Regenrickhaltebecken zuge-
fuhrt wird. Die Ausfuihrung des RRB erfolgt als einteiliges Absetz- und Ruckhaltebecken mit
Tauchwand zur Ruckhaltung von Leichtflissigkeiten. Durch die vorgesehenen MalRnahmen wer-
den die bestehenden Verhaltnisse nach dem Ausbau nicht verschlechtert.
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5.10 Weitere Schutzgebiete

Im Zuge der eigenen Geldndeerhebungen (05-06/15, 08/17, 05/18) wurde die Abgrenzung und
Zuordnung der nach 8§ 30 BNatSchG gesetzlich geschitzten Biotopflachen gemaf amtlicher Bi-
otopkartierung (Erfassungsjahr 2002) aktualisiert und ergéanzt. Als einzige unmittelbare Beein-
trachtigung ist eine zeitweise baubedingte Inanspruchnahme von artenreichen Nasswiesen auf
ca. 50 m? am Ful3e des sudlichen Stralendammes der B 173 im Bereich des amtlich erfassten
Biotops BK 5636-1039 zu verzeichnen. Zur Minimierung der Beeintrachtigungen wurde die Bau-
streifenbreite in diesem Abschnitt von 10 m auf 3 m reduziert. MalBnhahmen zur Vermeidung einer
baubedingten Bodenverdichtung / einer potenziellen Beeintrachtigung des Bodenwasserhaushal-
tes sind vorgesehen.

Sonstige Schutzgebiete oder —objekte sind durch das Bauvorhaben nicht betroffen.

6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausqleich erheb-
licher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Entsprechend des BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24. BImSchV besteht
beim Bau oder einer wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen ein Anspruch auf Larm-
schutz. Die 16. BImSchV setzt die Immissionsgrenzwerte fest, nennt die Voraussetzungen der
wesentlichen Anderung im Sinne des § 41 BImSchG und regelt das Verfahren fiir die Berechnung
des Beurteilungspegels.

Die gesetzlichen Immissionsgrenzwerte sind nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) abhangig von der baulichen Nutzung, die sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen ergibt. Wohngebaude im AuRenbereich sind ohne Festsetzung in Bebauungs-
planen entsprechend der tatsdchlichen Nutzung und ihrer Schutzbedirftigkeit gemaf § 2 Abs. 2
der 16. BImSchV wie Kern-/ Dorf- und Mischgebiete zu schitzen.

Voraussetzung fir eine wesentliche Anderung ist u.a. ein erheblicher baulicher Eingriff, wenn
durch ihn der bisher vorhandene Beurteilungspegel am jeweiligen Immissionsort entweder

e um mindestens 3 dB(A) oder

¢ auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts oder

¢ von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts weiter erhéht wird.

Beim Umbau des Knotenpunktes der B 173 mit der St 2158 und der Frankenwaldstral3e liegt ein
erheblicher baulicher Eingriff vor, jedoch werden die prognostizierten Beurteilungspegel weder
um mindestens 3 dB(A), noch auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhoht
oder von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhtht. Ein Anspruch auf Larmvor-
sorge besteht nicht.

Auf die Unterlage 17.1 wird verwiesen; die den Berechnungen zugrunde gelegten Anwesen (Im-
missionsorte) sind in Unterlage 5/ 1 dargestellt.
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Die B 173 einschlief3lich der Frankenwaldstraf3e und der St 2158 erhalten eine StraRenoberflache
aus Asphaltbeton mit den StralRendeckschichtkorrekturwerten gemald RLS 19, Tab. 4a, Zeile 4.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalBnahmen

Die Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Straf3en ohne oder mit lockerer Randbebauung
(RLuS, Fassung 2020) beschreiben ein Verfahren, mit dessen Hilfe eine Abschatzung der Aus-
wirkungen verkehrsplanerischer Veranderungen auf die Immissionsbelastung an Straf3enab-
schnitten moglich ist.

Mit Hilfe eines aus Regressionsgeraden bestehenden Gleichungssystems, das auf einem aus
Erfahrung gewonnenen Ausbreitungsmodell fur zwei- und mehrstreifige StraRen mit keiner oder
nur aufgelockerter Bebauung beruht, kann die durch das neue Straf3enprojekt verursachte, ver-
kehrsbedingte Zusatzbelastung ermittelt werden. Fiir die Gesamtbelastung ergibt sich folgender
Zusammenhang:

Gesamtbelastung = vorhandene Vorbelastung + neu induzierte verkehrsbedingte Zusatzbelas-
tung

Die Berechnungsergebnisse (Berechnung 1 und 2) zeigen, dass die zuldssigen maximalen
Grenzwertiiberschreitungen fur NO, (zulassig max. 18 Uberschreitungen) und PMyo (zulassig
max. 35 Uberschreitungen) an keinem der untersuchten Gebaude erreicht werden.

Die Nachweise wurden fir die zwei der B 173 am néchstgelegenen Anwesen

e Dr.-Hilmar-Jahn-Stral’e 5 bei Baukm 0+215 (Abstand zur B 173: ca. 165 m) im Progno-
sejahr 2035 und

e Dr.-Hilmar-Jahn-Stral3e 7“ bei Baukm 0+256 (Abstand zur B 173: ca. 175 m) im Progno-
sejahr 2035 gefihrt.
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Berechnung 1:

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen

nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitadt an StraRen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012, Ausgabe 2020) der

Forschungsgesellschaft fir StraRBen- und Verkehrswesen, Version 2.1 Build 7726.28886

Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fiir Deutschland
Protokoll erstellt am : 07.04.2022 18:24:51

Rechenlauf ID: 5e4c3c8b-0940-4393-b78f-eecdd456fd3c

Vorgang : B 173, Umbau der KP mit der St 2158 und der Frankenwaldstrafe - Planfeststellung
Aufpunkt : Dr.-Hilmar-Jahn-StraRe 5
StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr : 2035
StraRenkategorie : FernstraBe, Tempolimit 100

Langsneigungsklasse : +/-4 %

Anzahl Fahrstreifen : 2

DTV : 9653 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 13,0 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 92,1 km/h

Windgeschwindigkeit : 2,6 m/s

Entfernung : 165,06 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: ©7.04.2022 18:24:51):

co $ 114,946
NOx y 58,326
NO2 & 16,387
S02 s 9,403
Benzol . 9,046
PM10 : 18,428
PM2.5 s 7,196
BaP : 0,00030

Ergebnisse Immissionen [pg/m?]:
(IM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

M-V IM-Z
co 200 1,0
NO 4,0 8,34
NO2 17,0 9,00
NOx 23,1 9,52
S02 3,0 0,00
Benzol 1,00 0,000
PM10 22,00 0,165
PM2.5 15,00 0,065
BaP 0,00000 0,00000
03 45,6 -

NO2: Der 1h-Mittelwert von 200 pg/m? wird 1 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM1@: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m3® wird 21 mal iberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

Co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1041 pg/m?
(Bewertung: 1@ % vom Beurteilungswert von 10000 ug/m?)

Komponente  Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
IM-G IM-B IM-G/
M-B [%]

co 201 - -
NO 4,3 - -
NO2 17,0 40,0 43
NOx 23,7 - -
S02 3,0 20,0 15
Benzol 1,00 5,00 20
PM10 22,17 40,00 55
PM2.5 15,06 25,00 60
BaP 0,00000 9,00100 ]
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Berechnung 2:

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen

nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012, Ausgabe 2020) der

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Version 2.1 Build 7726.28886
Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fir Deutschland
Protokoll erstellt am : ©07.04.2022 18:29:33

Rechenlauf ID: 45f2fd77-efee-4a56-afc3-ddf86162b5f9

Vorgang : B 173, Umbau der KP mit der St 2158 und der FrankenwaldstraRe - Planfeststellung
Aufpunkt : Dr.-Hilmar-Jahn-StraRe 7
Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 1 2035
StraRenkategorie : FernstraBe, Tempolimit 100

Langsneigungsklasse : +/-4 %
Anzahl Fahrstreifen : 2

DTV 1 9653 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 13,0 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 92,1 km/h
Windgeschwindigkeit : 2,6 m/s
Entfernung : 175,60 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: ©7.04.2022 18:29:33):
co : 114,946
NOXx s 58,326
NO2 s 16,387
S02 s 0,403
Benzol - 9,046
PM10@ : 18,428
PM2.5 : 7,196
BaP s 0,00030

Ergebnisse Immissionen [pg/m?]:
(IM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

IM-V IM-Z
co 200 1,0
NO 4,0 0,32
NO2 17,0 9,00
NOx 23,1 9,49
S02 3,0 9,00
Benzol 1,00 0,000
PM10 22,00 9,155
PM2.5 15,00 0,060
BaP 0,00000 9,00000
03 45,6 =

NO2: Der 1h-Mittelwert von 200 pg/m?® wird 1 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m?® wird 21 mal ilberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 1041 ug/m?
(Bewertung: 10 % vom Beurteilungswert von 1000 ug/m?)

Komponente  Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
IM-G IM-B M-G/
IM-B [%]

co 201 - -
NO 4,3 - -
NO2 17,0 40,0 43
NOx 23,6 - -
S02 3,0 20,0 15
Benzol 1,00 5,00 20
PM10 22,15 40,00 55
PM2.5 15,06 25,00 60
BaP 0,00000 9,00100 ]
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6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

Wassergewinnungsgebiete sind nicht beruihrt, etwaige Schutzmaf3nahmen sind nicht erfor-
derlich.

Die MalRnahme fuhrt zu keinem Verlust an Retentionsraum von Gewassern.

Das geplante Regenriickhaltebecken reinigt das gesammelte Oberflachenwasser und gibt
dieses gedrosselt in den Vorfluter ab.

6.4 Landschaftspflegerische MalRnahmen

6.4.1 VermeidungsmalRnahmen bei Durchfiihrung der Baumaf3nahme

Im Untersuchungsgebiet wurden insgesamt vier Proben aus der Schwarzdecke entnommen.
Eine Wiederverwendung ist demnach tberwiegend nicht mdglich. Bei den geplanten Entsie-
gelungsmafnahmen wird daher die gesamte vorhandene teerhaltige Fahrbahnbefestigung
einschlieBlich der Packlage ausgebaut und fachgerecht entsorgt.

Gehoélzrodungen und Baufeldrdumung erfolgen auf3erhalb der Vogelschutzzeit (1. Marz bis
30. September), die Rodung von Hohlenb&dumen mit potenzieller Funktion als Fledermaus-
Sommerquartier erfolgt im Winterhalbjahr (1.1 V).

Im Bereich des geplanten Zauneidechsen-Ersatzhabitats sowie um die potenziellen Zau-
neidechsen-Lebensraume randlich des Baufeldes werden zur Vermeidung baubedingter Indi-
viduenverluste Reptilienschutzz&une errichtet (1.2 V).

In den durch Bauarbeiten betroffenen potenziellen Zauneidechsen-Lebensrdumen sowie im
nachgewiesenen Vorkommensbereich sidlich der Zufahrt zum Kinderdorf wird die Baufeld-
raumung im Zeitraum Mai bis September (Zeitraum hoher Mobilitat) vollzogen. Alternativ wird
im Vorfeld der Bauarbeiten eine Baufeldkontrolle durch die 6kologische Baubegleitung mit
ggf. Abfangen und Umsiedeln der betroffenen Tiere in einen vorbereiteten Ersatz-Lebens-
raum erforderlich (1.3 V).

Die baubedingten Eingriffe in benachbarte Gehdolzstrukturen und sonstige empfindliche Ve-
getationsbestande / Lebensraume werden durch Reduzierung der Baustreifenbreite und An-
bringen von Schutzzdunen zur Begrenzung des Baufeldes minimiert (1.4 V).

Die Beeintrachtigungen eines verkrauteten Wiesengrabens im Baufeld nérdlich des geplan-
ten Regenriickhaltebeckens werden durch eine bauzeitliche Abdeckung mit Uberfahrplatten
soweit wie mdglich reduziert (1.5 V). Zur Vermeidung von baubedingten Bodenverdichtungen
oder Beeintrachtigungen des Bodenwasserhaushaltes werden zudem in den betroffenen
Nasswiesenbereichen / feuchten Wiesenflachen im dstlichen Bauabschnitt stidlich der Bun-
desstral3e entsprechende SchutzmalRnahmen wie das Auslegen von Aluplatten oder Holz-
bohlen vorgenommen.
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6.4.2 Ableiten des naturschutzfachlichen Mal3hahmenkonzeptes

Den Zielsetzungen ubergeordneter Fachplanungen (Arten- und Biotopschutzprogramm Land-
kreis Hof) entsprechend wird folgendes naturschutzfachliches Leitbild formuliert:

- Optimierung von Bahndammen und begleitenden Vegetationsstreifen als Vernetzungsstruk-
turen fur Warme und Trockenheit liebende Arten

- Entwicklung von kleinen Bachen und Bachauen zu funktionsféhigen Lebensraumen und Ver-
bundstrukturen; Reaktivierung des fir Bachauen typischen Arten- und Lebensraumspektrums

- Sicherung naturnaher Gewasserstrecken bzw. Verbesserung des Gewasserlebensraumes,
der Durchgéngigkeit und der Gewasserqualitat der Selbitz zur Stabilisierung Uberregional be-
deutsamer Artvorkommen (z.B. Bachneunauge, Koppe); Erhalt und Entwicklung feuchter
Wiesenauen an der Selbitz, ausgehend von derzeit noch vorhandenen Reststrukturen

- Erhalt einer bauerlichen Kulturlandschaft und der auf extensive Nutzungsweisen angewiese-
nen wertvollen Lebensrdume

6.4.3 Berucksichtigung agrarstruktureller Belange

Agrarstrukturelle Belange wurden gemaf § 15 BNatSchG und § 9 BayKompV bei der Mal3nah-
menplanung bertcksichtigt. Laut den ,Vollzugshinweisen zur Anwendung der Acker- und Grin-
landzahlen gemafl § 9 Abs. 2 BayKompV* (Oktober 2014) liegt die durchschnittliche Ackerzahl
im Landkreis Hof bei 29, die durchschnittliche Grinlandzahl bei 32.

Fur das durch die geplanten externen KompensationsmafRnahmen 5.1 E und 5.2 E in Anspruch
genommene Flurstiick Nr. 320 (Gemarkung Dornthal) wurden Griinlandzahlen von 24-28 bzw.
eine Ackerzahl von 24 und ermittelt (Bayern-Atlas plus). Somit liegen die Bodenschatzungswerte
dieser MalRnahmenflachen vollstéandig unter dem Landkreisdurchschnitt.

Auf der im Vorhabengebiet gelegenen MaZnahmenflache 3ACEF (Flurstiick Nr. 1107) wurde eine
Uber dem Landkreisdurchschnitt liegende Ackerzahl von 35 ermittelt. Es handelt sich mit ca. 0,21
ha jedoch nur um eine kleine MaRnahmenflache. Zudem waren fiir die Uberplanung dieser Flache
nicht die Kompensationsverpflichtungen aus der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung, son-
dern vorrangige Artenschutzbelange (Ersatzhabitat Zauneidechse) ausschlaggebend.

Die Kompensation des Eingriffs beansprucht mit insgesamt knapp 2,0 ha Acker und Wechsel-
grinland weniger Flache als den Grenzwert von 3 ha gemaf § 9 Abs. 1 BayKompV. Eine frih-
zeitige Beteiligung des Amtes fur Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten im Zuge der Eingriffs-
regelung war somit nicht erforderlich. Die festgesetzten Mal3nahmen sind zudem lediglich im Be-
reich der geplanten Geholzpflanzungen und Saume mit einer landwirtschaftlichen Nutzungsauf-
gabe verbunden, wahrend die auf insgesamt ca. 1,6 ha Flache vorgesehenen artenreichen Wie-
sen weiterhin extensiv gepflegt werden.
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6.4.4 MalRnahmenibersicht

Die einzelnen MalRnahmen sind in Unterlage 9.2 (MaRnahmenblatter) erlautert und in der Unter-
lage 9.1 (MaRnahmenplane) in ihrer Lage und Gestaltung dargestellt. Insgesamt sind folgende
Vermeidungs- (V), Ausgleichs- (A), Ersatz- (E) und Gestaltungsmalnahmen (G) vorgesehen.

Auflistung der landschaftspflegerischen MaRnahmen

Maflnahmen- | Kurzbeschreibung der MaRnahme Dimension [ | WP-Gewinn
Nummer Umfang gem. BayKompV
1vVv Vermeidung bauzeitlicher Beeintrachtigungen
11V Baufeldrdumung, Rodung v. Gehdlzen und 0,60 ha Rodung -

Hohlenb&umen im Winterhalbjahr (poten-
zielle Vogelnistplatze / Fledermausquar-

tiere)
1.2V Errichtung von Reptilienschutzzaunen 270 Ifm -
1.3V Baufeldrdumung in potenziellen Zau- n.g. -

neidechsen-Lebensraumen von Mai-Sep-
tember, alternativ Baufeldkontrolle und
ggf. Umsiedlung

1.4V Anlage von Schutzzaunen zur Baufeldbe- 1.125 Ifm -
grenzung

15V Bauzeitliche Abdeckung eines Wiesengra- 145 Ifm -
bens mit Uberfahrplatten, Schutz vor Bo- (Uberfahrplatten)

denverdichtung im Feuchtgrunland

2G Neugestaltung des StraRenbegleitgriins

216G Pflanzung von heimischen Strauchmén- 0,05 ha -
teln im Bereich angeschnittener StralRen-
begleitgehdlze

22G Ansaat einer artenreichen Wiese nach 0,25 ha -
Ruckbau des StraRenanschlusses, exten-
sive Pflege durch Mahd

236G Entwicklung von mageren Rohbodenstan- 0,38 ha -
dorten im Einschnitt durch humusarme Be-
grinung, ortlich Gestaltung von Felswan-
den

24 G Pflanzung von gestuften Feldgeholzen aus 0,16 ha -
heimischen Arten und Entwicklung arten-
reicher Sdume auf Verkehrsinseln
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MaRnahmen- | Kurzbeschreibung der MaBnahme Dimension / | WP-Gewinn
Nummer Umfang gem. BayKompV

25G Pflanzung von wegbegleitenden heimi- 0,35 ha -
schen Laubb&umen und Strauchhecken,
StralRenrickbau und Entwicklung Exten-
sivwiese

266G Pflanzung von heimischen, an Dornstréu- 0,39 ha -
chern reichen Strauchhecken, Entwicklung
artenreicher Sdume

27G Pflanzung von heimischen Laubbaumen 0,13 ha -
um das Regenriickhaltebecken, Griunlan-
dextensivierung

28G Begriinung mit regionalspezifischer Gras- 0,94 ha -
Krautmischung (Dammbdschungen, Mul-
den, Restflachen)

29G Landschaftsrasen-Ansaat (Bankette) 0,35 ha -

3 Acer Neuanlage eines Zauneidechsen-Lebensraumes

3 Acer Anlage eines Zauneidechsenlebensrau- 0,21 ha 13.220 WP
mes mit Sommer- und Winterquartieren,
Saumvegetation und kleinflachigen Gebu-
schen

4 Acer Aufhangen von Vogelnistkasten / Fledermauskasten

4 Acer Aufhéngen von Vogelnistkasten und Fle- | 4 St. Vogelnistkasten -
dermauskasten an geeigneten Standorten 4 St. Fledermausk.

S5E Anlage von Extensivgrunland und standortheimische Gehdlzpflanzungen

51E Entwicklung einer extensiven Talwiese auf 1,17 ha 70.440 WP
artenarmem Wechselgriinland nérdliche
Teilflache FIl.-Nr. 320 Gmkg. Dornthal

52E Pflanzung heimischer Strauchhecken und 0,61 ha 37.810 WP

eines gestuften Waldmantels mit Gehdlz-
saumen, Entwicklung Extensivwiese sidli-
che Teilflache Fl.-Nr. 320 Gmkg. Dérnthal
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6.4.5 Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung (8 15 BNatSchG)

Durch die getroffenen landschaftsplanerischen Maflinahmen werden die Beeintrachtigungen des
Naturhaushalts ausgeglichen bzw. ersatzweise kompensiert (Ausgleichsmaflinahmen 3 ACEF, 4
ACEF, 5.1 E und 5.2 E). Unvermeidbare Eingriffe in das Landschaftsbild werden durch die land-
schaftsgerechte Neugestaltung des StralRenkdrpers (GestaltungsmalBhahmen 2.1 G — 2.9 G)
ausgeglichen.

Die textliche Zuordnung der einzelnen Vermeidungs-, Minderungs-, Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen zu den entsprechenden Eingriffen / Einzelkonflikten sowie die rechnerische Eingriffs-
Ausgleichsbilanzierung ist der Tabellarischen Gegenuiberstellung von Eingriff und Kompensation
(Unterlage 9.3) zu entnehmen.

Dem errechneten Kompensationsbedarf von 104.060 Wertpunkten gemaf3 Bayerischer Kompen-
sationsverordnung (BayKompV) und der Vollzugshinweise Straf3enbau der Obersten Baube-
horde im Bayerischen Staatsministerium des Innern steht ein Kompensationsumfang in Hohe von
121.470 WP auf den MalRhahmenflachen gegeniiber.

Der rechnerische Kompensationsiiberschuss in Hohe von 17.410 WP soll in das Okokonto des
StBA Bayreuth Gibernommen werden.

6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Besondere MalRhahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind nicht vorgesehen bzw. nicht
notwendig. Durch eine entsprechende Bepflanzung auf3erhalb der notwendigen Sichtfelder ist
eine grofRtmoégliche Einbindung des Systems ,Stral3e” in das Umfeld sichergestellt.

6.6 Sonstige MalRnahmen nach Fachrecht

In der vorliegenden Planung sind keine Waldflachen betroffen, so dass das Waldgesetz nicht
anzuwenden ist.

Belange des Abfallrechts und des Denkmalschutzrechts werden nicht berthrt.
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7 Kosten

Die Bundesrepublik Deutschland ist Kostentrager sowohl fir den Bau der B 173 geméaR § 5 Abs.
1 FStrG als auch fur die notwendigen Anpassungen aller nachgeordneten StralRen und Wege
gemal § 12 Abs. 1 FStrG.

Der geplante Umbau der beiden bestehenden Einmindungen der St 2158 und der Frankenwald-
straRe im Zuge der B 173 zu einer lichtsignalgesteuerten Kreuzung ist strafenrechtlich als die
Anderung von bestehenden héhengleichen Einmiindungen im Sinne des § 12 Abs. 3a FStrG zu
betrachten. Hiernach haben die beteiligten Trager der Strallenbaulast (BRD, Freistaat Bayern
und Stadt Naila) die Kosten der Anderung im Verhéltnis der Fahrbahnbreiten ihrer Kreuzungsaste
nach der Anderung zu tragen. MaBgebend hierfir sind die Fahrstreifenbreiten des unbeeinfluss-
ten Querschnitts (Strecke aufRerhalb des Knotenpunktes) einschlie3lich ggf. vorhandener Geh-
wege, Radwege, Trennstreifen und befestigter Seitenstreifen nach der Anderung. Da die einmiin-
denden StralRen gemaR einer Verkehrserhebung aus dem Jahr 2021 jeweils mehr als 20 % (Ba-
gatellklausel) des Verkehrs der B 173 aufweisen, mussen der Freistaat Bayern und die Stadt
Naila an den Kosten der Kreuzungsanderung beteiligt werden. Bei der Prifung der Bagatellklau-
sel muss jede bestehende Einmiindung fur sich betrachtet werden, d.h. vor der Anderung.

Die genauen Regelungen enthalt das Regelungsverzeichnis (Unterlage 11)

Im Einzelnen ergeben sich die folgenden Belastungen bzw. Verkehrsanteile:

e Einmindung FrankenwaldstralRe

Gesamtbelastung B 173 West: 9.388 Kfz/d =92,6%
Gesamtbelastung B 173 Ost: 10.137 Kfz/d =100 %
Gesamtbelastung Frankenwaldstral3e: 3.214 Kfz/d =31,7%

Der Verkehr auf der Frankenwaldstraf3e betragt damit mehr als 20 % des Verkehrs auf dem
Ast B 173 Ost, d.h. die kreuzungsbedingten Kosten sind von der Stadt Naila entsprechend
dem Kostenteilungsschliissel mitzutragen.

e Einmindung St 2158

Gesamtbelastung B 173 West: 10.135 Kfz/d =100 %
Gesamtbelastung B 173 Ost: 9.986 Kfz/d =98,5%
Gesamtbelastung St 2158: 2.335Kfz/d =23,0%

Der Verkehr auf der St 2158 betrdgt damit mehr als 20 % des Verkehrs auf dem Ast
B 173 West, d.h. die kreuzungsbedingten Kosten sind vom Freistaat Bayern entsprechend
dem Kostenteilungsschliissel mitzutragen.
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Fur die Kostenteilung sind folgende Fahrbahnbreiten maf3gebend:

e Kreuzungsbereich B 173 / St 2158 / Frankenwaldstrall3e

Ast A (B 173 von Kronach): 8,50 m
Ast B (St 2158 nach Marlesreuth): 6,00 m
Ast C (B 173 nach Hof): 8,50 m
Ast D (Frankenwaldstral3e): 10,00 m (7,00 m + beidseitig Gehweg 1,50 m breit)

Damit ergibt sich folgender Kostenteilungsschlissel:

8,50
= = — 0,

AStA = AstC = o0 600 + 850 + 10,00 2>/0%
AstB = = 6.00 = 18,18 %

StE= ~ 850+ 6,00+850+10,00 07
AstD = = 10,00 = 30,30 %

ST T 850+600+850+1000 C 007
Kostenanteile:
Anteil Bundesrepublik Deutschland (Ast A + Ast C): 51,52 %
Anteil Freistaat Bayern (Ast B): 18,18 %
Anteil Stadt Naila (Ast D): 30,30 %

In Abstimmung mit der Regierung von Oberfranken wurde dabei feststellt, dass die gesamte dar-
gestellte MalRnahme und der Anderung/Erganzung von Geh- und Radwegen und 6FW'‘en zur
Kostenteilungsmasse gehort und somit der 0.g. Kostenteilung unterliegt. Dem hat die Stadt Naila
in der Sitzung am 13.03.2017 zugestimmt.

8 Verfahren

Das Planfeststellungsverfahren dient als Rechtsgrundlage fir die vorgesehenen Stral3enbau-
maflnahmen im Zusammenhang mit dem Umbau des Knotenpunktes mit der St 2158 und der
Frankenwaldstral3e innerhalb der in den Planen angegebenen Bereiche.

Zur Erlangung der Baurechte dient nach 8§ 17 FStrG dieses Planfeststellungsverfahren.

Der Planfeststellungsbeschluss gilt als planungsrechtliche Genehmigung des Stral3enbauvorha-
bens.

Neben der Planfeststellung sind andere behordliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-
rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und an-
dere Planfeststellungen nicht erforderlich.
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Bauvorhaben greifen regelmafig in vorhandene tatsachliche Verhaltnisse ein und berihren be-
stehende Rechtsverhéltnisse.

Zweck des Planfeststellungsverfahrens ist es, zur umfassenden Problembewaltigung alle durch
das beschriebene Vorhaben beriihrten &ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager
der StraRenbaulast und anderen Behtrden sowie Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung —
umfassend und rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dartiber entschieden,

¢ welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile fir das Vorhaben bendtigt werden oder auf
Verlangen tbernommen werden mussen,

o wie die offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben ge-
staltet werden,

¢ welche Folgemalinahmen an anderen 6ffentlichen Verkehrswegen erforderlich werden,

¢ wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen und die Unterhaltungskosten abzu-
grenzen sind,

e 0b und welche LarmschutzmalRnahmen erforderlich sind,

e welche Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen im Sinne von 8 15 Abs. 2 und 3 BNatSchG
erforderlich sind,

e welche Malinahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Européischen 6kologi-
schen Netzes ,Natura 2000“ im Sinne von § 34 BNatSchG in Verbindung mit den ent-
sprechenden Regelungen nach den Landesgesetzen zum Schutz von Natur und Land-
schaft (BayNatSchG) erforderlich sind,

e welche MalRhahmen zum Schutz der Arten nach der saP erforderlich sind,

e 0b Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen zum Wohl der All-
gemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich
sind und welche dies sind,

e 0D, falls solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Bauvorhaben un-
vereinbar sind, stattdessen dem Grunde nach eine Entschadigung in Geld anzuerken-
nen ist.

9 Durchfuhrung der Mal3nahme

Bauablauf

Die BaumaRnahme soll unter Aufrechterhaltung des Verkehrs durchgefihrt werden. Dazu wird
rechts der B 173 eine Behelfsumfahrung errichtet. Ein Teilbereich des geplanten 6FW rechts der
B 173, von ca. Baukm 0+200 bis 0+350, wird dazu verbreitert und in die Behelfsumfahrung inte-
griert. Damit die Verbindung zum Kinder- und Jugenddorf Martinsberg aufrechterhalten werden
kann wird wéhrend der Bauzeit der St 2158 eine provisorische Anbindung sudlich des Bauendes
der St 2158 zur der GVS ,,Am Steinbuhl® errichtet. Fur den Geh- und Radverkehr zum Martinsberg
wird im Zuge der Behelfsumfahrung eine Behelfsbriicke vorgesehen. Die Verbindung zum Kinder-
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und Jugenddorf Martinsberg kann somit weitgehend aufrechterhalten werden. Fir die Anbindung
an den Bestand sind jeweils verkehrsregelnde MalRhahmen vorgesehen.

Der Geh- und Radweg Schwarzenbach a. Wald — Naila wird nahrdumig umgeleitet.

Die Anbindung des Gewerbegebietes der Dr.-Hans-Kiinzel-Stral3e wird wahrend des Bauablau-
fes sichergestellt.

Die MalRnahme soll in einem Bauabschnitt durchgefuihrt werden. Die Bauzeit zur Durchfiihrung
der Mallnahme betragt voraussichtlich zwei Jahre.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt langs Uber die B 173 bzw. das untergeordnete Straf3en
und Wegenetz (St 2158, Frankenwaldstrale etc.).

Grunderwerb

Fur die mit dem Bau der B 173 Umbau Knotenpunkt mit der St 2158 und der Frankenwaldstraf3e
zusammenhangenden MalRnahmen wird privates Eigentum in Anspruch genommen. Die davon
betroffenen Grundstiicke und der Umfang der im Einzelnen bendtigten Flachen sind dem Grund-
erwerbsverzeichnis und den Grunderwerbsplanen (Unterlage 10) zu entnehmen.

Die fUr das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im Wege der Ent-
schadigung ausgeglichen. Uber die Entschadigungsforderungen wird nicht in diesem Planfest-
stellungsverfahren entschieden, sondern in gesonderten Grunderwerbsverhandlungen bzw. Ent-
schadigungsverfahren auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens.

Es kann lediglich festgestellt werden, ob dem Grunde nach Anspruch auf Entschadigung besteht.

Das Staatliche Bauamt Bayreuth als Vertreter des Vorhabentragers ist bemuht, den Grunderwerb
so weit wie maglich freihdndig im Einvernehmen mit den Eigentiimern durchzuftihren.

Voribergehend in Anspruch zu nehmende Flachen

Entlang der Grunderwerbsgrenze ist in den Grunderwerbsplanen (Unterlage 10) ein Streifen va-
riabler Breite vorgesehen, der nur wahrend der Bauzeit voriibergehend in Anspruch genommen
wird.

Diese Flachen sind fir den Baubetrieb, fir Baustellenumfahrungen, fir die Baustelleneinrichtung,
gof. als Bereitstellungsflachen fur die Beprobung oder die einstweilige Lagerung von Bodenma-
terial vorgesehen.

Die Breite richtet sich nach den ortlichen Gegebenheiten.

Die entsprechenden Grundstiucke und Flachen sind in den Grunderwerbsverzeichnissen und den
Planen ausgewiesen.
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