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Straßenquerschnitt: RQ 11,5+ angepasst - Hocheinbau
Fahrstreifenanbau und Erneuerung auf der vorhandenen Befestigung
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gem. RStO 12,
für Belastungsklasse 32:
lärmmindernde Straßenoberfläche mit
DSD, SDT, FzG(v) =
PKW > 60 km/h - 1,8 dB
LKW > 60 km/h - 2,0 dB
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sattelförmige Stauschwellen
(inkl. Kontrollschacht)

Standardbauweise nach RLW 99
Bild 8.2, Zeile 2, Beanspruchung Mittel
Deckschicht ohne Bindemittel
(ggf. mit Untergrundverbesserung)
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Erneuerung auf der
vorhandenen Befestigung
gem. RStO 12,
für Belastungsklasse 32 nach Einzelfallbetrachtung;
lärmmindernde Straßenoberfläche mit
DSD, SDT, FzG(v) =
PKW > 60 km/h - 1,8 dB
LKW > 60 km/h - 2,0 dB
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Vollsickerrohr DN 150

Filtermaterial
Vollsickerrohr DN 150

Filtermaterial

= Differenzierte Oberbodenandeckung

= Tragfähige Bankettauffüllung  EV2  ≥ 100 MN/m²1
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Anbau eines dritten Fahrstreifens
südl. der AS Hirschaid (4. BA)

B505, A3 AS Pommersfelden - A73 AS Bamberg-Süd
St2260, Schlüsselfeld - Hirschaid

B 505 -  Bau-km 0+000 bis Bau-km 1+660
St 2260 - Bau-km 2+000 bis Bau-km 2+370

B505_260_1,795 - B505_ 280_0,057
St2260_1000_5,133 - St2260_1020_0,261

03/2024

Kohlmann

Feststellungsentwurf

Dellmann

Schuster03/2024

03/2024

Bamberg, den 28.03.2024
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Regelquerschnitt B 505
Fahrstreifenanbau / Hocheinbau
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Einschnitt

Böschung
Tangentenlänge
 der Ausrundung T

Regelböschungsneigung 1 : n = 1 : 1,5

T = 3,00 m

Regelböschungsbreite b = 3,0 m
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h
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Ausbildung der Regelböschung nach RAL

T T TT

Böschungshöhe h
h > 2,00 m_

Der Straßenaufbau
erfolgt gemäß
RStO 12

Belastungs-
klasse: Bk 32

Frostempfindlich-
keitsklasse: F3

Frosteinwirkungs-
zone II


