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AUFGABENSTELLUNG UND ZIELSETZUNG

Die Knauf Gips KG plant den Abbau von Kalziumsulfat Gestein (Gips und Anhydrit)
auf einer Flache von ca. 1.300 ha in den Gemeindegebieten Altertheim, Helmstadt
und Waldbrunn sowie dem gemeindefreien Irtenberger Wald. Die Gewinnung und
Aufbereitung des Rohstoffes soll — abgesehen von den zur Erschlielung und Aufbe-
reitung notwendigen Tagesanlagen mit einer Flachengrof3e bis zu 10 ha — ausschliel3-
lich untertagig erfolgen. Die geplante Abbauflache befindet sich im Wesentlichen in
dem durch den Regionalplan der Region Wirzburg (RP 2) unter
Ziel B IV 2.1.1.2 festgesetzten Vorbehaltsgebiet fur Gips und Anhydrit Gl 24 ,Noérdlich
Altertheim* (siehe Anlage 1.1).

Anhand der durchzufiihrenden Verkehrsuntersuchung sind die mit der ErschlielBung
des Abbaugebietes verbundenen verkehrlichen Auswirkungen zu ermitteln und zu be-
werten. Insbesondere geht es darum nachzuweisen, dass sich durch den zusatzli-
chen Verkehr aufgrund der ErschlieBung keine signifikanten Beeintrachtigungen des
Verkehrsablaufes ergeben. Die damit verbundene Verkehrsfiihrung zwischen Abbau-
gebiet und den Verarbeitungswerken verlauft im Zuge diverser Staatsstra3en sowie
Bundesautobahnen im Freistaat Bayern. Ein kurzer Streckenabschnitt der St2297 mit
einer Lange von ca. 625 m verlauft als L2297 durch Baden-Wirttemberg.

Grundlage der verkehrstechnischen Betrachtung sind die durch das Bayerische
Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr zur Verfligung gestellten Belas-
tungszahlen (DTV-Werte), welche auf den aktuellen Werten der Stral3enverkehrszah-
lung 2015 basieren.

Aufgrund der verfligbaren Datenbasis stehen keine knotenstromfeine Verkehrsmen-
gen fir eine Leistungsfahigkeitsberechnung zur Verfligung. Daher kénnen, ausge-
hend von den verfiigbaren Belastungszahlen, lediglich qualitative Aussagen hinsicht-
lich der verkehrlichen Entwicklung und der Beurteilung von betroffenen Knotenpunk-
ten vorgenommen werden. Vor dem Hintergrund einer ersten verkehrlichen Bewer-
tung kann dieses Vorgehen und die damit ermittelten Aussagen zu Verkehrsbelas-
tung und -abwicklung als ausreichend angesehen werden. Im Rahmen weiterflihren-
der Betrachtungen sollte dann eine vertiefende Beurteilung erfolgen.

Gleichwohl werden Aussagen zur zukunftigen Verkehrsbelastung auf den einzelnen
Streckenabschnitten auf der Grundlage der verfiigbaren Belastungszahlen vorge-
nommen. Aus diesen lassen sich querschnittsbezogene Veranderungen im
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Verkehrsaufkommen durch das Bergbauvorhaben ableiten und zur Beurteilung von
betroffenen Knotenpunkten heranziehen. Hierbei erfolgt eine differenzierte Betrach-
tung zwischen den beiden betriebsbedingten Férdermengen der Grube von zum ei-
nen 300.000 Tonnen pro Jahr, welche voraussichtlich innerhalb der ersten 5 Jahre
erzielt wird, sowie einer Férdermenge von 1.000.000 Tonnen pro Jahr. Dies ergibt fir
eine Fordermenge von 300.000 Tonnen pro Jahr ca. 86 LKW Fahrten pro Tag. Fur
die Fordermenge von 1.000.000 Tonnen pro Jahr ergeben sich ca. 238 LKW Fahrten
pro Tag.
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METHODISCHES VORGEHEN

Auf den potenziell méglichen Transportstrecken zwischen dem Abbaugebiet auf der
Gemarkung Oberaltertheim/Helmstadt/Waldbrunn und den Verarbeitungswerken
Werk 1 und Werk 2 in Iphofen werden auf den Staats- und BundesstraRen sowie in
den Ortsdurchfahrten aus verkehrlicher Sicht kritische Bereiche passiert. An diesen
wird daher eine verkehrliche Begutachtung durchgefuhrt. Hierbei erfolgt an moglichen
Anschlussstellen an das tGibergeordnete StraRennetz sowie diversen Knotenpunkten
und an der Steigungsstrecke der St2297 dstlich von Oberaltertheim eine qualitative
Beurteilung des Einflusses des zusatzlich erzeugten Schwerverkehrsaufkommens
durch das bergbauliche Vorhaben. Beriicksichtigt werden bei den verkehrlichen Be-
trachtungen die Bestandssituation sowie zuklnftige Planfalle.

Grundlage fur die verkehrstechnische Untersuchung bilden:

- aktuelle Verkehrsbelastungen aus dem Jahre 2015 (aktuelle Werte der Stra-
Benverkehrszéhlung 2015 - beigestellt durch das Bayerische Staatsministerium
fur Wohnen, Bau und Verkehr)

- zusatzliches Verkehrsaufkommen durch das Bergbauliche Vorhaben (beige-
stellt durch die Fa. Knauf Gips KG)

- Bertcksichtigung einer zukinftigen Verkehrszunahme im Leichtverkehr um
1,1 %/a und im Schwerverkehr um 2,4%/a (Verkehrsprognose 2025 als Grund-
lage fir den Gesamtverkehrsplan Bayern, durch die INTRAPLAN Consult
GmbH — siehe Kapitel 5).

Die aktuell ermittelten Verkehrsbelastungen bilden die Grundlage fiir die Ermittlung
des aktuellen sowie zukiinftigen Verkehrsaufkommens. Anhand dieses Verkehrsauf-
kommens erfolgen sowohl quantitative Aussagen zur Verkehrsabwicklung — insbe-
sondere an den in den jeweiligen Streckenabschnitten gelegenen Knotenpunkten —
als auch an einem Streckenabschnitt in Kapitel 7.

Im Rahmen der Untersuchung sind die folgenden Arbeitsschritte erforderlich:
- Aufbereitung verfigbarer Grundlagen hinsichtlich des Verkehrsaufkommens

des Bestandes
- Bestandsaufnahme/Ist-Analyse
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- Ableitung des Bestandsverkehrsaufkommens sowie des Verkehrsaufkommens
fur einen Prognosehorizont von bis zu 30 Jahre — einschlie3lich des durch die
bergbaulichen Tatigkeiten induzierten Verkehrs sowie allgemeiner Verkehrszu-
nahme

- Ermittlung der Dimensionierungsverkehrsmengen fiir die entsprechenden Zeit-
bereiche

- Darstellung der variantenbezogenen Erschlieldungskonzepte, unter Berlicksich-
tigung der Entwicklung des angrenzenden/einzubeziehenden Stralennetzes

- Beachtung anderer Verkehrsplanungen, wie beispielsweise der Ausbau der
BAB 3, Neubau der B 26n, diverse Bedarfsumleitungen und weiterer Strafl3en-
bauplanungen

- Beurteilung der verkehrlichen Wirkungen fiir die ErschlieBungsansétze sowie
das umliegende Verkehrsnetz (Bestand und Prognose) fir Standort 1 Variante
1.1, sowie Standort 2 Variante 2.1 und 2.2.

- Uberprufungen kleinraumiger Transportwegvarianten sowie alternativer Trans-
portwege fur Standort 1 mit Variante 1.2 und 1.3.

- Beurteilung einer Transportwegvariante tber das Schienennetz mit dem Bahn-
anschluss in Geroldshausen.

- Beurteilung der Auswirkungen auf die Verkehrsqualitét im Bereich der Einmun-
dung der St2297 in die St578 (Uberpriifung Vorgaben RAL, Einhaltung Quali-
tatsstufen, Schleppkurven)

Ausgehend von der Entwicklung des Verkehrsaufkommens im Zuge des Transport-
weges (siehe Kapitel 5) werden die Verkehrsbelastungen fiir folgende Félle betrach-
tet:

- Bestandssituation 2015 — Datengrundlage: StraRenverkehrszahlung 2015

- Bestandssituation 2018 - Datengrundlage: StraRenverkehrszahlung 2015 und
Prognose

- Planungshorizont 2023 - Voraussichtliche Inbetriebnahme Tagesanlage — Da-
tengrundlage: Stral’enverkehrszahlung 2015, Prognose und Verkehrserzeu-
gung durch Knauf Gips KG

- Planungshorizont 2050 — Geplante Vollauslastung der Tagesanlage — Daten-
grundlage: StraRenverkehrszéhlung 2015, Prognose und Verkehrserzeugung
durch Knauf Gips KG.
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3 ERSCHLIEBRUNGSKONZEPTE UND KLEINRAUMIGE TRANSPORT-
WEGVARIANTEN
ANL. 1 Fir die Verbindung der Tagesanlagen in Oberaltertheim und Helmstadt an die Verar-

beitungswerke Werk 1 und Werk 2 in Iphofen, bestehen mehrere Varianten zur Er-
schlieBung. Grundsatzlich kann zum einen der Transport lUber die gesamte Strecke
mit LKWs erfolgen und zum anderen kann der Transport zum Teil Gber die Schiene
vorgenommen werden.

Im Folgenden wird die Betrachtung in zwei Abschnitte gegliedert, differenziert nach
den moglichen Standorten der Betriebsanlagen. Zu Beginn erfolgt die Analyse der
ErschlieBungsvariante 1.1, der beiden kleinrdumigen Transportwegvarianten 1.2 und
1.3, sowie der Bahnvariante an Standort 1. Anschliel3end werden an Standort 2 zwei
ErschlieBungsvarianten (Variante 2.1 und 2.2) betrachtet.

Standort 1

Die Varianten an Standort 1 charakterisieren eine Transportroute, welche an das ge-
plante Betriebsgelande norddstlich von Oberaltertheim anschliel3en. Folgende Abbil-
dung 1 zeigt einen Kartenausschnitt des Standortes 1.

Legende:

=== \/ariante 1.1

= \ariante 1.2

— Variante 1.3 Standort 1

Altertheim
sralterthe

Abbildung 1: Ubersichtsplan Standort 1 [Quelle: BayernAtlas]
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Variante 1.1

Fir Variante 1.1 ist ein kurzes Stiick eines Wirtschaftsweges auszubauen, welcher
nach ca. 600 m an die St2297 anbindet. Unmittelbar nach diesem Anschluss beginnt
auf der StaatsstralRe eine langere Steigungsstrecke. Hierfir wird zusatzlich unter-
sucht, welche Mdéglichkeiten bestehen, den Einfluss langsam fahrender LKW an der
Steigungsstrecke zu minimieren (siehe Kapitel 7). Ein ca. 625 m langes Stlick dieser
Steigungsstrecke verlauft als L2297 durch Baden-Wirttemberg. Im Weiteren verlauft
die Transportroute Uber die St578, die BAB 81, die BAB 3, die St2271, die B8 und
eine Ortsdurchfahrt. Hierflr sind aber keine weiteren Ertlichtigungen notwendig.

Da diese ErschlieBungsvariante an die Steigungsstrecke der St2297 anbindet, wer-
den zwei Varianten untersucht, welche die verkehrlichen Wirkungen eines zusatzli-
chen Fahrstreifens mit unterschiedlichen Langen im Verlauf der Steigungsstrecke un-
tersucht. Zum einen erfolgt die Betrachtung Uber nahezu die gesamte Lange bis zum
folgenden Knotenpunkt, welcher sich nach dem Ende der Steigungsstrecke befindet,
und zum anderen nur Uber die halbe Strecke des Steigungsabschnittes, welcher in
diesem Falle die Funktion eines Beschleunigungsstreifens haben wiirde.

Die folgenden Abbildungen zeigen die derzeitige Situation am Anschluss des Wirt-
schaftsweges an die St2297.

Abbildung 2: Bestandsaufnahmen Standort 1, Variante 1.1 [Quelle: Eigene Aufnahmen]
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Abbildung 2: Bestandsaufnahmen Standort 1, Variante 1.1 (Fortsetzung) [Quelle: Eigene Auf-

nahmen]

Es ist zu erkennen, dass sich der Wirtschaftsweg in einem schlechten Zustand befin-
det und ebenfalls fur eine mdgliche Begegnung zweier LKWs eine zu geringe Breite
aufweist. Im Zuge der notwendigen Ertlichtigung des Wirtschaftsweges, lber eine
Lange von ca. 600 m, kénnte der Knotenpunkt gemar Anlage 1.2 ausgestaltet wer-
den.

Fur die Variante 1.1 am Standort 1 liegt die Tagesanlage und der Anschluss an das
VorzugsstraRennetz in einer Entfernung von ca. 270 m zum Siedlungsrand von Ober-
altertheim. Die Abbildung 3 auf der nachsten Seite soll den Abstand der Transport-
route zu markanten Punkten der Gemeinde Oberaltertheim veranschaulichen.
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Abbildung 3: Anbindung an Ubergeordnetes StralRennetz bei Oberaltertheim [Quelle: Knauf
Gips KG]

Die drei eingetragenen Entfernungsangaben stehen in aufsteigender Reihenfolge
fur die Entfernung zwischen Transportroute und nachstgelegenem Gewerbe (200
m), nachstgelegener Wohnbebauung (270 m) sowie fir die Orientierung zur freiwilli-
gen Feuerwehr in Oberaltertheim (750 m). Die Immissionen in Form von Larm und
Abgasen, welche in Zusammenhang mit der Entfernung der Transportroute zur Be-
bauung/Siedlungsrand stehen, werden in einem separaten Gutachten behandelt.

Variante 1.2 und 1.3

Neben der erstgenannten Variante 1.1 am Standort 1, werden weitere kleinrAumige
Transportwegvarianten mit Anschluss an die St2297 untersucht (Standort 1, Variante
1.2 und 1.3). In den beiden alternativen Anschlussméglichkeiten befindet sich der
Ubergang auf die bzw. der Anschluss an die Steigungsstrecke St2297 erst im Bereich
der Gefallestrecke. Dies bedingt jedoch, dass ein gro3erer Teil der Steigungsstrecke
auf den auszubauenden Wirtschaftswegen zu bewaltigen ist. Die hierbei zum Teil
vorliegenden Anstiege bzw. Gefélle erschweren die notwendigen Ertlichtigungen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Bei der Querschnittsgestaltung der kleinrdumigen Transportwegvarianten ergeben
sich unterschiedliche Moglichkeiten. Die Zubringerwege zur St2297 kdnnten zum ei-
nen auf eine volle Breite ausgebaut werden, um ein einfaches Vorbeifahren beim Be-
gegnungsfall LKW-LKW zu ermdglichen. Zum anderen konnte die ertiichtigte Fahr-
bahn lediglich auf eine Minimalbreite ausgebaut werden. Hierzu waren aber auf einer
freien Sichtstrecke Begegnungsbuchten notwendig um den Begegnungsfall LKW-
LKW abzudecken. Aus Sicht des geringen Verkehrsaufkommens bei 300.000 Tonnen
pro Jahr mit 86 LKW pro Tag (16 LKW/h) wirde sich die Variante mit den Begeg-
nungsbuchten als ausreichend darstellen. Fir den Zeitraum mit der jahrlichen Leis-
tung von 1.000.000 Tonnen pro Jahr sollte der Ausbau tber die komplette Breite ge-
pruft werden.

Fur die Varianten 1.1, 1.2 und 1.3 am Standort 1 ergibt sich durch die Ertlichtigung
der Wirtschaftswege eine geringe Zerschneidungswirkung der einzelnen landwirt-
schaftlichen Nutzflachen. Des Weiteren liegt Variante 1.3 an Standort 1 in unmittel-
barer Nahe an dem angrenzenden Waldgebiet, welches fir eine weiterfihrende Pla-
nung berilcksichtigt werden muss, da der Eingriff in das Waldgebiet vermieden wer-
den sollte. Zudem liegt die Kurve in einem relativ steilen Streckenabschnitt, was die
Befahrung mit den bergauf fahrenden und zusatzlich beladenen LKWs erschwert.
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Standort 2
Ostlich von Helmstadt ergibt sich der Zugang an einen alternativen Betriebsstandort.
In folgender Abbildung 4 ist ein Kartenausschnitt des Standortes 2 abgebildet.

—

“M Legende:

s |mstadt = Variante 2.1

= Variante 2.2

Waldbrunn

Standort 2

Abbildung 4: Ubersichtsplan Standort 2 [Quelle: BayernAtlas]

Variante 2.1

Fir Variante 2.1 am Standort 2 ist es ebenfalls notwendig einen Wirtschaftsweg, mit
einer Lange von ca. 200 m, welcher an die WU31 anschlie3t, zu ertiichtigen. Nach
einer ca. 1,9 km langen Fahrt auf der WU31 erfolgt der Anschluss an die BAB 3. Ab
dem Autobahndreieck Wirzburg-West verfolgt die Transportroute des Standortes 2
denselben Streckenverlauf wie die Varianten am Standort 1. Folgende Abbildung 5
veranschaulichen die derzeitige Bestandssituation des Anschlusses des Wirtschafts-
weges an die WU3L1.
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Abbildung 5: Bestandsaufnahmen Standort 2, Variante 2.1 [Quelle: Eigene Aufnahmen]

Ahnlich wie in der vorherigen Variante (Standort 1, Variante 1.1) zeigt sich, dass ein
Ausbau des Wirtschaftsweges lber eine Lange von ca. 200 m als erforderlich anzu-
sehen ist. Durch die nun stéarker nachgefragte Abbiegebeziehung ist es notwendig
den Knotenpunkt auszubauen und hierbei einen zusétzlichen Linksabbiegestreifen
mit der Aufstellflache fir mindestens einen LKW herzustellen. Diese Notwendigkeit
ergibt sich aus der schlechten Sichtbeziehung durch die Kurvenlage unmittelbar nach
dem Waldgebiet. Eine mogliche Ausgestaltung ist in Anlage 1.3 ersichtlich. Im Ver-
gleich zu Standort 1 liegt die Tagesanlage an Standort 2 in weit gréRerem Abstand
zur nachstgelegenen Wohnbebauung (> 2 km), weshalb auf eine Darstellung wie in
Abbildung 3 verzichtet werden kann.
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Variante 2.2

Ahnlich wie in Standort 2, Variante 2.1 bietet Variante 2.2 (siehe Anlage 1.1) den
Anschluss stdostlich von Helmstadt an das alternative Betriebsgelande. Hierbei soll
die ErschlieBung an die WU31, naher an Helmstadt und somit weiter entfernt von dem
Waldgebiet erfolgen. Dies gewahrleistet bessere Sichtverhaltnisse am Anschluss des
Wirtschaftsweges an die WU31 im Vergleich zu Variante 2.1 am Standort 2. Hierbei
ist ebenfalls eine Strecke von ca. 600 m auszubauen, um von LKWs befahren werden

zu koénnen.

Abbildung 6: Bestandsaufnahmen Standort 2, Variante 2.2 [Quelle: Eigene Aufnahmen]

Die Abbildung 6 verdeutlicht, dass der Wirtschaftsweg in einem schlechten Zustand
ist und zum Teil keine befestigte Flache aufweist. Die Anschlusssituation des Wirt-
schaftsweges an die WU31 gestaltet sich nahezu identisch zu Variante 2.1 und ist in
Anlage 1.4 einzusehen.
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Bahnvariante

Eine weitere alternative Mdglichkeit einer Transportverbindung stellt die Nutzung des
Guterverkehrs auf der Schiene dar. Der nachste denkbare Anschluss an das Schie-
nennetz besteht in Geroldshausen. Um an diesen Gleisanschluss zu gelangen, mss-
ten die Ortschaften Limbachshof, Kleinrinderfeld sowie Geroldshausen bis zum Um-
schlagsplatz durchfahren werden. Diese Ortsdurchfahrten sind vom Ausbauzustand
fur einen solchen Schwerverkehrsanteil nicht oder nur bedingt ausgelegt, verbunden
mit einer erschwerten Durchfahrt der LKWs sowie fiir den tbrigen Verkehr. In diesem
Zusammenhang ist zudem von einer erhdhten Belastung durch bspw. Larm und
Schadstoffen auszugehen. Mit folgender Karte (Abbildung 7), sowie Abbildungen 8-
11, soll die Transportroute der LKWs von dem Betriebsgeléande bis zum Verladebahn-
hof Geroldshausen veranschaulicht werden.

®

Sf/c’andort 1

Altertheim

inNnderfeld

1_Bahnanschluss

Abbildung 7: Transportweg der LKWs bei der Bahnvariante [Quelle: BayernAtlas]
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Abbildung 8: Fotostandort Limbachshof [Quelle: Eigene Aufnahmen]

Durch Limbachshof verlauft mit einer Lénge von ca. 300 m die St2296.

Abbildung 9: Fotostandorte Kleinrinderfeld [Quelle: Eigene Aufnahmen]

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 14
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Die Transportroute durchquert die Gemeinde Kleinrinderfeld, in Form der St2296 mit

einer Lange von ca. 900 m.

Abbildung 10: Fotostandort Kleinrinderfeld [Quelle: Eigene Aufnahmen]

In Kleinrinderfeld erfolgt der Abzweig der Transportroute tiber die WU30 mit einer
Lange von ca. 570 m.

brenner
BERNARD

Abbildung 11: Fotostandort Geroldshausen [Quelle: Eigene Aufnahmen]

Die Transportroute teilt sich in Geroldshausen auf drei unterschiedliche Stral3en auf.
Auf einer Lange von ca. 220 m auf die WU30, 520 m auf die St511 und der letzte
Abschnitt von 230 m auf die St2295.

Die angegeben Langenabschnitte durch die durchfahrenen Ortschaften beziehen sich
auf die befahrene Strecke der LKWs. Aus den Abbildungen ist zu entnehmen, dass
trotz der StralRenklassifizierung von Staats- und KreisstralBen ein sehr geringer

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim
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Ausbauzustand vorhanden ist, welcher nicht auf einen erhdhten Durchfahrtsverkehr
des Schwerverkehrs ausgelegt ist.

Der Transportweg mittels Schienenverkehres wiirde von Geroldshausen tber Wirz-
burg nach Iphofen fiihren. Hierbei wére ein mehrfacher Umschlag der Giter auf und
von der Schiene notwendig, da keine Direktverbindung besteht. Zusétzlich misste an
den Be- und Entladebahnhdéfen eine Zwischenlagerstatte fur das angelieferte Material
vorgehalten werden, da nur der vollbeladene Guterzug fir die Fahrt wirtschaftlich ver-
tretbar ist. Vor diesem Hintergrund ist fiir eine konstante Belieferung der Verarbei-
tungswerke Werk 1 und Werk 2 in Iphofen, ebenfalls eine Zwischenlagerstatte vor Ort
notwendig oder eine bedarfsgerechte Entladung des Giiterzuges lGiber mehrere Stun-
den vorzusehen.

Die Bahnvariante weist gegentber allen anderen Varianten, bis auf die Entlastungs-
wirkung durch teilweise Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e auf die Schiene,
eher Nachteile, wie mehrfachen Umschlag der Giiter, sowie die Nutzung von Zwi-
schenlagerstatten auf und wird daher als nicht sinnvoll erachtet. Hierbei bleibt zu be-
ricksichtigen, dass sich die Entlastung lediglich auf die Autobahnabschnitte der
Transportroute auswirken wirde sowie der Bereich zwischen der Autobahnausfahrt
Kitzingen/Schwarzach und den Verarbeitungswerken. Die Entlastung auf der Auto-
bahn kann als vernachlassigbar ansehen werden, da sich der zuséatzliche Schwerver-
kehrsanteil - mit Blick auf den vorhandenen Schwerverkehr - einen vernachlassigba-
ren Anteil ausmacht. Im Vergleich zum Streckenabschnitt Limbachshof — Geroldshau-
sen befindet sich der Streckenabschnitt zwischen den Verarbeitungswerken und der
Autobahnausfahrt Kitzingen/Schwarzach in einem weit besseren Ausbauzustand. So-
mit kann geschlussfolgert werden, dass die Entlastung von der StralRe auf die Schiene
sich lediglich auf jene Bereiche auswirken wirde, welche gut ausgebaut sind (Stre-
ckenabschnitt Autobahnausfahrt Kitzingen/Schwarzach — Verarbeitungswerke).

Um den Verkehr durch die Fa. Knauf Gips KG in Relation zum bestehenden Ver-
kehrsaufkommen darzustellen, erfolgt die Betrachtung von drei Dauerzahlstellen, wel-
che sich auf der Transportroute zwischen Betriebsgelande und dem Bahnhof Ge-
roldshausen befinden. In folgender Abbildung erfolgt die Darstellung der Standorte
der drei Dauerzahlstellen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Abbildung 12: Ubersichtskarte der Dauerzahlstellen auf der Transportroute der Bahnvariante

[Nr. 63259711 |

Achoishausen

[Quelle: BayernAtlas]

Schwerverkehr DTV [Kfz/24h]
Dauerzahl- _
2050 Anteil Knauf | Gesamt Prozentua-
stelle )

ler Anstieg

62259102 849 238 1087 +28,0 %
62259400 393 238 631 +60,6 %
63259711 108 238 346 +220,4 %

Tabelle 1: Mehrverkehrsanteil der Knauf Gips KG auf der Transportroute der Bahnvariante

Die Tabelle zeigt den am schwer belastenden Fall, mit dem prognostizierten Ver-
kehrsaufkommen fur das Jahr 2050, sowie dem Anteil der Knauf Gips KG bei einer
jahrlichen Fordermenge von 1.000.000 Tonnen. Die prozentualen Anstiege auf der
Transportstrecke der Bahnvariante weisen eine steigende Zunahme im Verlauf der

Strecke zum Bahnhof Geroldshausen auf.
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

3.1 VARIANTENVERGLEICH

In der Tabelle 2 sind Untersuchungsvarianten nach wesentlichen Kriterien, wie z.B.
Streckenlange, erforderliche Reisezeiten und sich gegebenenfalls ergebende Betrof-
fenheit von Anwohnern, welche sich in der Menge der Ortsdurchfahrten wiederspie-
gelt, gegenibergestellt.

Die Reisezeiten, sowie die Streckenlangen werden durch Google Maps ermittelt.
Durch die Mehrkilometer wird die Differenz der Distanzen zu der Variante mit der ge-
ringsten Transportstrecke beschrieben. Die Reisezeiten der beiden Varianten 1.2 und
1.3 am Standort 1, werden plausibel und auf der Grundlage vergleichbarer situativer
Gegebenheiten abgeschatzt, da eine Bestimmung mit Google Maps auf Grund der
nicht ausgebauten Wirtschaftswege nicht moglich war. Trotz der kiirzeren Strecke
gegenuber Variante 1.1 an Standort 1, wird aufgrund der gegebenen Topografie (stei-
lere Streckenabschnitte) von keiner signifikanten Zeitersparnis ausgegangen.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Mehrkilometer . N Mehrver-
Stand- (bezogen auf Streckenlange Ausbaulange Reisezeit | kehr (Ver-
. Lange N g Betriebsgelande der Wirt- . Ortsdurchfahrten (Klassifizierung)
ort/Variante klrzeste Stre- (pro Ri.) | kehrsmen-
) - Autobahn schaftswege
ckenlange) gen)

. Siehe Kapi- | Kitzingen (St2271/Gemeindestral3e),

1.1 54,9 km + 0,6 km 5,0 km ca. 610 m 44 Min. tel 5 Mainbernheim und Iphofen (B8)
. Siehe Kapi- | Kitzingen (St2271/Gemeindestral3e),

1.2 54,4 km +0,1 km 4,5 km ca. 670 m 42 Min. tel 5 Mainbernheim und Iphofen (B8)
. Siehe Kapi- | Kitzingen (St2271/Gemeindestral3e),

+

1.3 54,3 km + 0 km 4,4 km ca. 770 m 42 Min. tel 5 Mainbernheim und Iphofen (B8)

. Siehe Kapi- | Kitzingen (St2271/Gemeindestrafie),
+

2.1 54,3 km + 0 km 2,2 km ca. 190 m 40 Min. tel 5 Mainbernheim und Iphofen (B8)

Nicht defi- | Siehe Kapi- | Kitzingen (St2271/Gemeindestral3e),
+

2.1.1 57,8 km +3,5km 5,7 km ca. 190 m nierbar tel 5 Mainbernheim und Iphofen (B8)
. Siehe Kapi- | Kitzingen (St2271/Gemeindestral3e),

2.2 55,2 km + 0,9 km 3,1 km ca. 590 m 41 Min. tel 5 Mainbernheim und Iphofen (B8)
Nicht defi- | Siehe Kapi- | Kitzingen (St2271/Gemeindestral3e),

2.2.1 58,7 km + 44 km 6,6 km ca.590m nierbar tel 5 Mainbernheim und Iphofen (B8)
: . , . .| Limbachshof (St2296), Kleinrinderfeld
Bagrr::;arl 65 km +10,7 km 16,0 km ca. 610 m Nlr:;iztrt;jae:l Sler,:; I;apl (St2296 und WU30), Geroldshausen

(WU30, St511, St2295)

Tabelle 2: Gegenuberstellung der Varianten
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Die Spalte Ortsdurchfahrten in Tabelle 2, betrachtet die Anzahl der mindestens durch-
fahrenen Ortschaften auf der jeweiligen Transportstrecke. Durch einen Stau auf der
BAB 3 oder 81 und Nutzung der ausgewiesenen Bedarfsumleitungen kann sich die
Anzahl der durchfahrenen Ortschaften erhdhen. Fir die Bahnvariante wird in der
Spalte Streckenlange Betriebsgeldande — Autobahn indes der Streckenabschnitt zwi-
schen Betriebsgelande und Umschlagplatz am Bahnhof Geroldshausen angesetzt.

Fir die Varianten 2.1.1 und 2.2.1 am Standort 2 ergibt sich durch den Ausbau der
B26n eine langere Strecke von ca. 3,5 km um die Verarbeitungswerke Werk 1 und
Werk 2 in Iphofen anzuliefern, verbunden mit einer erhéhten Reisezeit, sowie Emis-

sionen.
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des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

4
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STRARENBAUMARNAHMEN/GEPLANTE PROJEKTE

Derzeitig wird die Fahrt auf der BAB 3 bei Wirzburg durch umfangreiche Baumalf3-
nahmen erschwert. Hierbei wird die Autobahn auf insgesamt sechs Fahrstreifen er-
weitert. Nach Abschluss der BaumafRnahme im Jahr 2021 liegt auf diesem Strecken-
abschnitt eine erhohte Leistungsfahigkeit vor. Zum Zeitpunkt dieses Gutachtens sind
keine weiteren konkreten Stral’enbauprojekte bekannt, welche sich auf den Trans-
portweg auswirken. Im Bundesverkehrswegeplan ist der Ausbau der B26n als weite-
rer Bedarf mit Planungsrecht beschrieben. Diese MaRhahme wirde sich hierbei nur
auf die Varianten 2.1 und 2.2 am Standort 2 auswirken und neben den Einschrankun-
gen durch die Baumal3nahme auch zu einer verlangerten Strecke bis zur Auffahrt auf
die BAB 3 um ca. 3,5 km fihren.

/7
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Abbildung 13: Planausschnitt B26n [Quelle: Raumordnungsunterlagen — Staatliches Bauamt

Wirzburg]

Die blauen Linien in Abbildung 13 beschreiben den neuen Streckenverlauf der WU31
mit Anschluss an die neue B26n an Kreis ,B1“. Die rote Linie zeigt den jetzigen Verlauf
des Transportweges, mit Anschluss an die BAB 3 im Kreis ,A1“. Mit Hilfe dieser Ab-
bildung 13 wird die Verlangerung der Transportstrecke verdeutlicht. Fir einen Ver-
gleich aller bisherig erarbeiteten Varianten, erfolgte in Tabelle 2 die Beriicksichtigung
der B26n fir die beiden Varianten an Standort 2. Somit ergeben sich die Untervari-
anten 2.1.1 sowie 2.2.1. Da sich fur diese beiden Varianten der Anschluss an die
WU31 gleich wie fiir die Varianten 2.1 und 2.2 gestaltet, erfolgt hierbei keine geson-
derte Darstellung anhand einer Zeichnung. Bei einer Fordermenge von 300.000
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Tonnen pro Jahr (86 LKW pro Tag) und ca. 250 Arbeitstagen pro Jahr, wirden sich
pro Tag 301 km und pro Betriebsjahr 75.250 zuséatzliche Fahrtkilometer ergeben.

Mit einer Férdermenge von 1.000.000 Tonnen pro Jahr (238 LKW pro Tag) und ca.
301 Arbeitstagen pro Jahr — 6 Tage Woche um die Fordermenge zu erreichen) —
ergeben sich pro Tag 833, sowie 250.733 zusatzliche Fahrtkilometer pro Betriebsjahr.
Aus der verlangerten Strecke durch die B26n kann abgeleitet werden, dass sich mehr
Emissionen ergeben und sich Standort 2 langfristig gesehen als ungiinstig darstellt.

Baustellen und Bedarfsumleitungen

Im Falle eines Staus oder einer schwerwiegenden Verkehrsbehinderung auf der BAB
3 und 81 sind offizielle Bedarfsumleitungen ausgewiesen, welche den Verkehr zwi-
schen zwei Anschlussstellen auf das nachgeordnete Verkehrsnetz umleiten. Auf den
jeweiligen Streckenabschnitten der Varianten befinden sich insgesamt 6 Bedarfsum-
leitungen, welche in der Reihenfolge ihrer Lage von Westen nach Osten, mit den da-
zugehorigen durchfahrenen Orten aufgelistet sind:

- U32: Waldbittelbrunn,

- U33: Kist,

- U95: Hochberg, sowie der Ortsrand von Steinbachtal und Heidlingsfeld,
- U97: Heidlingsfeld und Randersacker,

- U99 Randersacker und Wirzburg,

- U96: Dettelbach.

Die LKW-Fahrer der Fa. Knauf Gips KG sollten daher angehalten werden, nur bei
einem Stau auf der BAB die ausgewiesenen Bedarfsumleitungen zu benutzen. Dies
soll die zusatzliche Verkehrsbelastung durch Durchfahrtsverkehr in den Gemeinden
verhindern.

Eine ausgewiesene Bedarfsumleitung ist die U33 zwischen den Autobahnanschluss-
stellen Gerchsheim auf der BAB 81 und Wurzburg/Kist auf der BAB 3, welche durch
die Gemeinde Kist verlauft. Zwischen der Autobahnanschlussstelle Gerchsheim und
der Gemeinde Kist befindet sich eine Dauerzahistelle, aus welcher zwar die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke entnommen werden kann. Jedoch I&asst sich nicht
ermitteln, welcher Anteil davon auf die Nutzung der Bedarfsumleitung U33 entfallt.
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Um dennoch eine Aussage Uber die Situation der Gemeinde Kist bei Nutzung der
Bedarfsumleitung - mit und ohne das zusétzliche Verkehrsaufkommen durch die
Knauf Gips KG - zu treffen, werden folgende Szenarien betrachtet:

- Szenario 1: ,Vollsperrung BAB 81 unmittelbar vor dem Autobahndreieck Wiirz-
burg-West*

- Szenario 2: ,Vollsperrung BAB 3 Richtung Nurnberg nach dem Autobahndrei-
eck Wurzburg-West*

Fur beide Szenarien wird als relevante Verkehrsmenge jener Verkehr auf der BAB 81
betrachtet, welcher im Querschnitt nérdlich der Anschlussstelle Gerchsheim verkehrt.
Aus der Monatsauswertung von September 2018 aus dem Bayerischen StraReninfor-
mationssystem geht hervor, dass in Fahrtrichtung Norden an der Zahlstelle mit der
Nummer: 62249053 ein Schwerverkehrsanteil von 4.184 LKW pro Tag vorliegt. Auf-
grund fehlender Datengrundlagen, liegen keine Informationen Uber die Tagesgangli-
nien der Verkehrsmengen auf diesem Streckenabschnitt vor. Um dennoch mit den
angegebenen Verkehrsmengen Aussagen hinsichtlich des Durchfahrtsverkehrs bei
Nutzung der Bedarfsumleitung durch Kist treffen zu kénnen, wird von einer 24h-Sper-
rung ausgegangen. Somit ergeben sich fir die Verkehrsmengen und die Sperrung
die gleiche Zeitdauer.

In Szenario 1, wird davon ausgegangen, dass der komplette Verkehr in Fahrtrichtung
Norden die BAB 81 an der Anschlussstelle Gerchsheim verlasst und die U33 nutzen
wird. Erst bei der Anschlussstelle Wirzburg/Kist (BAB 3) teilt sich der Durchgangs-
verkehr wieder in die Fahrtrichtungen Frankfurt und Nurnberg auf. Somit ergeben sich
fur die Ortsdurchfahrt ohne Knauf 4.184 LKW pro Tag. Mit einer FGrdermenge von
300.000 Tonnen pro Jahr (86 LKW pro Tag, 43 LKW pro Richtung), erhdht sich dieser
Wert mit Knauf auf 4.227 LKW pro Tag, was einer Erhdhung um ca. 1 % entspricht.
Bei einer Férdermenge von 1.000.000 Tonnen pro Jahr (238 LKW pro Tag, 119 LKW
pro Richtung) wird eine Erh6hung auf 4.303 LKW pro Tag erzeugt, was ca. 3 % ent-
spricht.

Bei Szenario 2 fliel3t lediglich jener Verkehr von der BAB 81 bei der Anschlussstelle
Gerchsheim ab, welcher von der Sperrung betroffen ist. Der tbrige Verkehr in Fahrt-
richtung Frankfurt verbleibt auf der BAB 81. Da hierbei ebenfalls kein genauer Wert
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fur die Verteilung des Verkehrs auf die Fahrtrichtungen Richtung Frankfurt oder Rich-
tung NiUrnberg vorhanden ist, wird der hochstbelastete Fall betrachtet, hierbei wird
ein Verkehr mit einer Stérke von 75 % Richtung Nirnberg angenommen. Somit ergibt
sich ohne Knauf ein Schwerverkehrsanteil mit 3.138 LKW pro Tag. Durch Berticksich-
tigung der 86 LKW pro Tag (43 LKW pro Richtung) durch die Knauf Gips KG ergeben
sich 3.181 LKW pro Tag, was einer Zunahme von ca. 1 % entspricht. Fur eine For-
dermenge von 1.000.000 Tonnen pro Jahr mit 238 LKW pro Tag (119 LKW pro Rich-
tung) erhoht sich der Wert auf 3.257 LKW pro Tag, was einer Erh6hung um ca. 4 %
entspricht.

Fir beiden Szenarien lasst sich festhalten, dass die Zunahme des Schwerverkehrs-
anteils durch Nutzung der Bedarfsumleitung sehr gering ausféllt, sondern vielmehr
der ohnehin umgeleitete Durchgangsverkehr tber die Bedarfsumleitung das erhéhte
Verkehrsaufkommen verursacht.
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

5 DIMENSIONIERUNGSVERKEHRSMENGEN

ANL. 3 Grundlage zur Beurteilung der Funktionsfahigkeit und Kapazitat der untersuchungs-
relevanten Knotenpunkte und Streckenabschnitte bilden die aktuellen Werte der Stra-
Renverkehrszéhlung 2015, beigestellt durch das Bayerische Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr Uber die Informationsplattform BAYSIS (Bayerische Stra-
Reninformationssystem). Mit der Stral3enverkehrszahlung (Querschnittz&hlung an di-
versen Zahlstellen im Laufe des Transportweges) stehen keine Aussagen zu den Ver-
teilungen der Knotenstréome an den einzelnen Knotenpunkten zur Verfuigung. D.h. le-
diglich die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, getrennt nach den Verkehrsar-
ten Leichtverkehr (KFZ < 3,5 t) und Schwerverkehr (KFZ > 3,5 t) kdnnen fir eine
Beurteilung der Verkehrsablaufe herangezogen werden.

Durch Uberlagerung des Verkehrsaufkommens, bestehend aus der Grundlast des
werktaglichen Verkehrs (inkl. Prognose) sowie dem zuséatzlichen Verkehrsaufkom-
men durch die Fa. Knauf Gips KG, werden die Dimensionierungsverkehrsmengen als
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) abgebildet.

Hinsichtlich des Verkehrsaufkommens verdeutlicht hier exemplarisch die verfligbare
Zahlstelle zwischen Oberaltertheim und der Einmindung St2297/St578 nachfolgend
in Tabelle 3 aufgefiihrte Entwicklung:

SV (ohne Knauf) SV (mit Knauf)
Jahr DTV [Kfz/24h]
[LKW/24h] [LKW/24h]

2000 2.008 130 130

2005 1.909 87 87

2010 2.272 81 81

2015 2.232 83 83

2018 2.311 90 90

2023 2.533 101 187

2050 3.581 191 429

Tabelle 3: Entwicklung des Verkehrsaufkommens an der Zahlistelle Nr. 62249400
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens verdeutlicht, dass ausgehend von den
Prognosewerten, ab dem Jahre 2015 von einem stetigen Anstieg des Verkehrsauf-
kommens auszugehen ist. Flr den Anteil des SVs ist ab 2023 das zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen der Knauf Gips KG berticksichtigt. Dies betragt im Jahre 2023, 86
LKW pro Tag und fur 2050 238 LKW pro Tag.

Die Stral3enverkehrszahlung 2015 dient als Basis fur die Bestimmung des Verkehrs-
aufkommens. Hierzu werden wie bereits beschrieben, die erzeugten Verkehrsmen-
gen durch das bergbauliche Vorhaben sowie durch die prognostizierte Erh6hung der
jahrlichen Fahrleistung getrennt nach den Verkehrsarten tberlagert.

Die Prognosen bzw. Entwicklung des Verkehrsaufkommens zeigen, dass bis 2025
mit einem Anstieg der Fahrleistung von 2,5 %/a im Guterverkehr zu rechnen ist. Die
hierbei verwendete Prognose betrachtet den Zeithorizont bis zum Jahre 2025%. Dar-
Uber hinaus wird eine gleichbleibende Zunahme mit einem konstanten Prognosefak-
tor von 2,5 %/a (siehe Tabelle 4), bis zum Planungshorizont 2050 angenommen.

Durch die Fa. Knauf KG werden voraussichtlich in den ersten funf Jahren nach Be-
triebsaufnahme an Werktagen taglich 86 LKW-Bewegungen (6 LKW/h) vollzogen.
Dies ergibt sechs LKW pro Stunde im Querschnitt. Wahrend des ,Vollbetriebes® er-
hoht sich dieser Wert auf 238 taglich und somit 15 LKW-Bewegungen pro Stunde.

Gipsabbau durch Gipsabbau durch
Verkehrstrager | Prognose 2025 Knauf Gips KG Knauf Gips KG
(2025) (2050)
Kein Signifikanter Kein Signifikanter
MIV 1,1 %/a , ,
Anstieg zu erwarten | Anstieg zu erwarten
. Einmaliger Anstieg Einmaliger Anstieg
Guterverkehr 2,5 %la

um 86 LKW/Tag um 238 LKW/Tag

Tabelle 4: Prognosewerte

1 Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fiir den Gesamtverkehrsplan Bayern, von INTRAPLAN Consult GmbH
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des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

ANL. 3

brenner
BERNARD

Bezuglich der Dimensionierungsverkehrsmengen in der Anlage 3, spiegelt 2015 den
Bestand aus der letzten Stral3enverkehrszahlung wieder. Fir 2018 wurden bereits die
Prognosewerte mit einbezogen. Des Weiteren werden noch Angaben zu den Ver-
kehrsmengen fir die Jahre 2023 und 2050 getroffen unter Berticksichtigung des Ver-
kehrsaufkommens durch die Fa. Knauf Gips KG. Hierbei muss beachtet werden, dass
eine garantierte Eintrittswahrscheinlichkeit dieser Werte nicht gegeben ist. Auf die
Darstellung der Verkehrsmengen fur den Leichtverkehr wird verzichtet, da dieser mit
Blick auf die Zunahme des Schwerverkehrs im vorliegenden Betrachtungsfall eine
untergeordnete Rolle spielt.

Aufgrund der Lage der Zahistellen sowie der vorliegenden Verkehrsmengen erfolgt
lediglich die Darstellung der Dimensionierungsverkehrsmengen fur die Varianten 1.1
(Standort 1) und 2.1 (Standort 2). Im Folgenden (Abbildung 14) erfolgen die exemp-
larische Darstellung und Bewertung der Dauerzahlstellen fur Variante 1.1. Hierbei
wird der Prognose-Nullfall fir das Jahr 2050 mit der Prognose inklusive Knauf Gips
KG (Férdermenge von 1.000.000 Tonnen pro Jahr) gegeniibergestellt.

62249400 62259011 62259002 62269051 62279100
191 SV/24h (IST) 41.426 SV/24h 38.414 SV/24h 36.935 SV/24h 1.883 SV/24h
SV/24h (Neu) SV/24h SV/24h SV/24h SV/24h

( ) ( ) ( ) ( ) ( )

WURZBURG
Cart

.
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0
5
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.

0
: .
-------

%, g e v

Quelle: arc.griin

62249053 62259004 62269001

12.211 8V/24h 40.719 SV/24h 36.946 SV/24h 62269054
SV/24h SV/24h SV/24h 31.940 SV/24h

( ) ( ) ( ) SV/24h ( )

Abbildung 14: Gegeniberstellung der Dimensionierungsverkehrsmengen im Prognosejahr
2050
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des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim
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In Abbildung 14 sind in schwarzer Schrift die Verkehrsmengen fir den Prognose-
Nullfall dargestellt, sowie in griner Schrift die Prognosewerte inklusive der Knauf Gips
KG in absoluten Zahlen und prozentualen Anteilen.

Aus der Abbildung 14 ist zu entnehmen, dass die Zunahme durch die Knauf Gips KG
auf den Abschnitten der BAB 81 (2,0 %) und BAB 3 (< 1,0 %) vernachlassigbar gering
sind. Im nachgeordneten Stral3ennetz fallen die Zunahmen gegentiber den Autobahn-
abschnitten groRer aus. Auf der Bundesstrafl3e B8 mit 12,6 % und auf der St2297 mit
124,6 %. Die Abbildung 14 zeigt, dass zwischen der Einmindung St2297/St578 und
der Anschlussstelle Gerchsheim an die A81 keine Zahlstelle vorhanden ist, sondern
lediglich hinter der Anschlussstelle. Bedingt durch die Lage der Zahlstellen (62249400
auf der St2297 und der 62259102 auf der St578 ostlich der Autobahn) lassen sich die
Verkehrsmengen fur den Streckenabschnitt westlich der Autobahn nicht direkt tber-
tragen. Der Streckenabschnitt wird in beiden Fahrtrichtungen lediglich durch den
Transportverkehr der Knauf Gips KG zusatzlich befahren und belastet somit keine
weiteren Ortsdurchfahrten. Die Auswirkungen auf die Autobahnanschlussstelle
Gerchsheim sind als gering anzusehen.

Auf Grund der ausgewiesenen Bedarfsumleitung durch Kist, ist davon auszugehen,
dass der Ostliche Streckenabschnitt der St578 starker belastet ist, als der westliche,
welcher als Transportroute von und zur Autobahn dient.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die (absolute) Erhéhung um 15 LKW/h,
im Jahre 2050 keine gravierenden verkehrlichen Defizite erzeugt.

Diese oben beschriebenen Aussagen kénnen auf die Dimensionierungsverkehrs-
mengen der anderen Jahresscheiben in Anlage 3 Gbertragen werden.
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

6

QUALITATIVE LEISTUNGSFAHIGKEITSBEURTEILUNG

Da auf der verfigbaren Datengrundlage keine Leistungsfahigkeitsberechnung nach
HBS 20152 vorgenommen werden kann, erfolgt eine qualitative Beurteilung der Leis-
tungsfahigkeit der Knotenpunkte, welche den nachstehenden Tabellen 5 und 6 ent-
nommen werden kénnen. Hierbei erfolgt die Reihenfolge der Knotenpunkte nach Ih-
rem auftreten im Verlauf der Transportroute. Die Zu- und Abfahrten der BAB werden
jeweils einzeln betrachtet. Die Leistungsfahigkeitsbeurteilung fur Standort 2, Variante
2.1 und 2.2 ist identisch, da hierbei der erste Knotenpunkt (geplante ErschlieRungs-
straRe/WU31), welcher an der WU 31 anschlief3t, lediglich um ca. 470 m raumlich
verschoben ist. Dies gilt ebenfalls fur die Varianten 1.2 und 1.3 am Standort 1, mit
dem Unterschied, dass hierbei die ErschlieBung an die St2297 (geplante Erschlie-
BungsstralRe/St2297) raumlich verschoben ist. Unsignalisierte Knotenpunkte, welche
als Hauptrichtung tberquert werden, finden in dieser Betrachtung keine Beachtung,
da hierbei keine Wartepflicht gegentiber anderen Verkehrsteilnehmern (aus den Ne-
benrichtungen) besteht. In folgender Abbildung 15 erfolgt die grafische Darstellung
und Verortung der Knotenpunkte, welche in anschlieBender Tabelle 5 analysiert wer-
den.
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Abbildung 15: Ubersichtsplan der Knotenpunkte fiir Standort 1 [Quelle: BayernAtlas]

2 Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Vorfahrtrecht-
liche Hierar- Bewertung
chie
Hinrichtung Ruckrichtung
Nr. Lage -
(HR) (RR)
1 Anschluss an St2297 Linkseinbieger | Rechtsabbieger Unbedenklich
HR von Verkehrsauf-
2 St2297/St578 Linkseinbieger | Rechtsabbieger | kommen abhangig,
RR unbedenklich
3 Auffahrt Richtung BAB 81 | Rechtsabbieger - Unbedenklich
] o Abhangig von Ver-
4 Abfahrt von BAB 3 Linkseinbieger -
kehrsaufkommen
Abhangig von Steue-
5 LSA St2271 Geradeaus Geradeaus
rungsunterlagen
Abhangig von Steue-
6 LSA St2271/St2272 Geradeaus Geradeaus
rungsunterlagen
o Unbedenklich (lange
St2271/An der Jungfern- _ _ Rechtseinbie- )
7 B Linksabbieger Aufstellflache vor-
mihle ger
handen)
o o Abhangig von Ver-
8 KVP Panzerstral3e/B8 Wartepflichtig Wartepflichtig
kehrsaufkommen
) ) o o Abhangig von Ver-
9 KVP Mainbernheim Wartepflichtig Wartepflichtig
kehrsaufkommen
) ] o RR von Verkehrsauf-
10 B8/Werk Iphofen 1 Rechtsabbieger | Linkseinbieger L
kommen abhangig
o Unbedenklich (Auf-
] ) ) Rechtseinbie-
11 B8/ErschlieBungsstralle Linksabbieger stellflache vorhan-
er
J den)
ErschlieBungs- , _ o RR von Verkehrsauf-
12 Rechtsabbieger | Linkseinbieger o
stral3e/Werk Iphofen 2 kommen abhangig
13 Auffahrt Ri. BAB 3 - Rechtsabbieger Unbedenklich

Tabelle 5: Qualitative Leistungsfahigkeitsbeurteilung fur Standort 1, Variante 1.1,1.2 und 1.3
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Die Beurteilung der vorangegangenen Tabelle 5 erfolgt im Anschluss der folgenden Abbildung
16 und Tabelle 6.

/ N Seligens Wi zburg ESCnernaornt
X oA Ki n3112
b > 2 , —
1 : gy e 1 9.10.11
B ’ ’
nepfenbach
Urrbach Sommerach
Neuses a:Berg'Q
o Py Brick
A ; Gerlachshau
tol! » - De bach Schwarzach
i =~ a.Main A
$ e M N
may Walgirtiitelbrunn 5 )| 4 l\ Sgtorne) sfadtschwarZach
Hochberg” H Q&,‘ﬁ Horblach [Atzhausen
L8 gt

r y
ray \ Gerbrunn
X

Stéinbachtal \ N \ Mainstockheim = e
% b /‘” \ Albertshofen

o
Kleinlanghein
-

=

N . -
Waldhm"nasmgen i) Biebelried 4 Buchb’h‘n
> L d Reppendort \ O GroBlangheim
# N Wiese
) Remhen@g
Altertheim| )

by
S Eibelstadt Rodelsee
Rottenbater, 3 rohstockheim

\ \
Uigdflu
ey Ly
Klginrinderfeld

Helmstadt F
Fuchsstadt
O ) g _—Aibertshausen

\ Mainbernheim
\

1
\Q/
= N
N
" \Emerﬁsnh
anz —

Uengershausen

will,

Wsegnitz N
rktbreit =

1A

eim
o Tiefenstockhe

Obernbreit

luckelhausen

5+6

Abbildung 16: Ubersichtsplan der Knotenpunkte fiir Standort 2 [Quelle: BayernAtlas]
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Vorfahrtrechtliche Hierarchie Bewertung
Hinrichtung Ruckrichtung
Nr. Lage -
(HR) (HR)
. Rechtseinbie- _ _ .
1 Anschluss an WU 31 Linksabbieger Unbedenklich
ger
2 Auffahrt Ri. BAB 3 Linksabbieger - Unbedenklich
] o Abhangig von Ver-
3 Abfahrt von BAB 3 Linkseinbieger -
kehrsaufkommen
Abhéangig von Steue-
4 LSA St2271 Geradeaus Geradeaus
rungsunterlagen
Abhéangig von Steue-
5 LSA St2271/St2272 Geradeaus Geradeaus
rungsunterlagen
o Unbedenklich (lange
St2271/An der Jungfern- , , Rechtseinbie- i
6 B Linksabbieger Aufstellflache vor-
muhle ger
handen)
o o Abhangig von Ver-
7 KVP Panzerstral3e/B8 Wartepflichtig | Wartepflichtig
kehrsaufkommen
. _ o L Abhangig von Ver-
8 KVP Mainbernheim Wartepflichtig | Wartepflichtig
kehrsaufkommen
Rechtsabbie- ] o RR von Verkehrsauf-
9 B8/Werk Iphofen 1 Linkseinbieger )
ger kommen abhangig
o Unbedenklich (Auf-
) ] ] Rechtseinbie-
10 | B8/ErschlielBungsstralRe | Linksabbieger stellflache vorhan-
er
J den)
ErschlieBungs- Rechtsabbie- ) o RR von Verkehrsauf-
11 Linkseinbieger o
stral3e/Werk Iphofen 2 ger kommen abhangig
) Rechtsabbie- )
12 Auffahrt Ri. BAB 3 - Unbedenklich
ger
Rechtseinbie- _
13 | Abfahrt von BAB 3/B468 - Unbedenklich
ger

Tabelle 6: Qualitative Leistungsfahigkeitsbeurteilung fir Standort 2, Variante 2.1 und 2.2
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Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Ausgehend von den vorgenommenen qualitativen Beurteilungen der Knotenpunkte
lassen sich pauschal potenzielle Mdglichkeiten zur Sicherstellung der Leistungsfahig-
keit, sowie die Vermeidung signifikanter Erhéhungen von Wartezeiten und Rickstau-
langen, mit Anpassungen der Lichtsignalsteuerungen, die Signalisierung derzeit un-
signalisierter Knotenpunkte — z.B. mittels sogenannter Liickenampeln (insbhesondere
im Zusammenhang mit Linksabbiegern) bzw. geometrische Anpassungen (insbeson-
dere im Zusammenhang mit der Gewahrleistung erforderlicher Aufstellbereiche fir
Abbieger) benennen. Welche Ldsungsvarianten bei gegebenen Kapazitatsdefiziten
als geeignet angesehen werden konnen, ist das Ergebnis weiterzufihrender und
guantitativer Leistungsfahigkeitsbetrachtungen (mit geeigneter Datenbasis).
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7
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STEIGUNGSSTRECKE ST 2297 SOWIE BEURTEILUNG DER EINMUNDUNG
ST2297/ST578

Im Zuge des Transportweges befindet sich dstlich von Oberaltertheim auf der St2297
eine Steigungsstrecke mit einer Lange von ca. 2 km, welche hinsichtlich ihres Zustan-
des abgangig ist. Aufgrund des Ausbauzustandes, der topografischen Gegebenhei-
ten und des vorhandenen Schwerverkehrsaufkommens ergeben sich bereits heute
Defizite im Verkehrsablauf, wobei PKWs hinter langsam fahrenden LKWs den Berg
hinauffahren.

Im Folgenden wird eine qualitative Beurteilung der Bestandssituation sowie der zu-
kinftigen Situation unter Berticksichtigung des zusatzlichen Verkehrs durch die Knauf
Gips KG bezuglich des Verkehrsflusses an der Steigungsstrecke durchgefiihrt.

Aus Anlage 3 ist zu entnehmen, dass an der Dauerzéhlstelle fiir das Prognosejahr
2023 unter Bericksichtigung der Prognosewerte ein Schwerverkehrsaufkommen von
101 Fahrzeugen — im Querschnitt und ohne den Anteil der Knauf Gips KG - pro Tag
vorliegt. Unter der Annahme, dass sich dieses Verkehrsautkommen gleichmafig auf
den Zeitraum zwischen 6 und 22 Uhr aufteilt, ergeben sich somit 7 Fahrzeuge des
Schwerverkehrs pro Stunde. Somit verkehren im hdher belastenden Fall 4 Fahrzeuge
den Berg hinauf, was pro Stunde einem LKW alle 15 Minuten entspricht.

Bei einer zu diesem Zeitpunkt vorhandenen Férdermenge von 300.000 Tonnen pro
Jahr, werden durch die Knauf Gips KG pro Tag 86 LKW-Fahrten im Querschnitt er-
zeugt. Pro Stunde ergeben sich lediglich 6 Fahrzeuge an einem Werktag mit 16 Be-
triebsstunden. Im Bereich der Steigungsstrecke verkehren somit 3 Fahrzeuge pro
Stunde in der Fahrt bergauf, d.h. im Mittel alle 20 Minuten ein zuséatzlicher LKW der
Fa. Knauf Gips KG.

Unter Bericksichtigung der Lange von 2 km, den 6 Fahrzeugen der Knauf Gips KG
pro Stunde und den topografischen Gegebenheiten mit einer Steigung von 4,75 % im
Mittel davon auszugehen ist, dass sich gegeniiber dem Prognose-Nullfall Beeintrach-
tigungen in Bezug auf den Verkehrsfluss und -ablauf, hinsichtlich Verlustzeiten und
Geschwindigkeit ergeben werden. Aufgrund des vergleichsweisen geringen Anteiles
des zuséatzlichen LKW-Anteils durch die Knauf Gips KG kénnen die damit verbunde-
nen Auswirkungen als sehr gering eingeschéatzt werden.
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ANL. 4
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Fur das Prognosejahr 2050 ergeben sich ohne Knauf Gips KG bereits 191 Schwer-
verkehrsfahrzeuge pro Tag an der Steigungsstrecke. Unter der Annahme, dass in
diesem Jahr durch die Fa. Knauf Gips KG die Fordermenge von 1.000.000 Tonnen
pro Jahr erzielt werden, passieren im Querschnitt 238 Fahrzeuge pro Tag diesen
Streckenabschnitt, d.h. 8 Fahrzeuge pro Stunde. Dies entspricht im Mittel einer LKW-
Fahrt — der Fa. Knauf Gis KG - bergauf alle 7,5 Minuten. Hierbei werden sich voraus-
sichtlich groRere Beeintrachtigungen als im Jahre 2023 einstellen.

Fir das Jahr 2050 ist zu erwarten, dass aufgrund der allgemein prognostizierten Ver-
kehrszunahme bereits ohne zusatzlichen Verkehr durch die Knauf Gips KG ein hohes
Verkehrsaufkommen vorliegen wird. In Kombination mit den topografischen Gege-
benheiten der Steigungsstrecke kann geschlussfolgert werden, dass es zu signifikan-
ten Beeintrachtigungen im Verkehrsablauf kommen wird, insbesondere hinsichtlich
des Geschwindigkeitsniveaus im Steigungsbereich. Es ist zu vermuten, dass sich be-
reits aus der allgemeinen Verkehrszunahme ein entsprechender Handlungsbedarf fur
bauliche Ertlichtigungen in den kommenden Jahren ergibt. Hinzu kommt, dass die
Steigungsstrecke hinsichtlich ihres baulichen Zustandes als abgangig einzuschatzen
ist, woraus sich ein grundsatzlicher Bedarf der Ertlichtigungen ableitet.

Am Ende der Steigungsstrecke mindet die St2297 in die St578. Aufgrund nicht vor-
handener Datengrundlage kénnen keine Aussagen beziiglich Vorgaben aus der
Richtlinie fur LandstraBen (RAL) getroffen werden. Dies gilt daher ebenfalls fir die
Auswirkungen auf die Verkehrsqualitat. Mit entsprechend verfligbarer Datenbasis
konnte in einer weiterfilhrenden Untersuchung die Leistungsfahigkeitsberechnung
und Beurteilung nach RAL durchgefiihrt werden.

Durch Zuhilfenahme von Kartenmaterial aus Google Maps konnte eine Uberpriifung
der Schleppkurven an der Einmiindung durchgefiihrt werden. Diese Ergebnisse sind
in der Anlage 4 zu finden. Hierbei zeigt sich, dass die Befahrung mit einem Sattelzug
mit einer Lange von 18 m Problemlos moglich ist.
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ZUSAMMENFASSUNG

Aufgabe der durchgefiihrten Untersuchung ist es, Sicherheit in der Fragestellung zu
schaffen, welche verkehrliche Auswirkungen durch das bergbauliche Vorhaben der
Fa. Knauf Gips KG in Altertheim entstehen. Hierbei wurden an zwei Standorten ins-
gesamt funf verschiedene ErschlieBungsvarianten untersucht. An Standort 1, dstlich
von Oberaltertheim, werden drei Varianten betrachtet, sowie an Standort 2, dstlich
von Helmstadt, zwei Varianten.

Im Rahmen der Untersuchung ist zu prifen, ob durch den Anstieg des Schwerver-
kehrsanteils durch die Fa. Knauf Gips KG eine signifikante Beeintrachtigung des Ver-
kehrsablaufs, insbesondere im Zusammenhang mit dem umliegenden Verkehrsnetz
entsteht. Des Weiteren wurden Mdglichkeiten der ErschlieBung an das Stral3ennetz
entwickelt und vergleichend gegenubergestellt. Zudem erfolgte die Betrachtung alter-
nativer Erschlieung mittels Bahn.

Fur die Bearbeitung werden Verkehrsbelastungen aus der aktuellen Straf3enver-
kehrszahlung 2015 herangezogen. Die Beurteilung der Qualitat der Verkehrsabwick-
lung erfolgte hierbei qualitativ, da knotenstromfeine Verkehrsmengen fir eine analy-
tische Berechnung der Leistungsfahigkeit nicht zur Verfiigung stehen. Vor dem Hin-
tergrund der durchgefiihrten ersten verkehrlichen Bewertung kann dieses Vorgehen
und die damit ermittelten Aussagen zu Verkehrsbelastung und -abwicklung als aus-
reichend angesehen werden. Im Rahmen weiterfihrender Betrachtungen sollte dann
eine vertiefende Beurteilung erfolgen.

Fur die Standorte 1 und 2, mit den dazugehdrigen 5 Varianten werden qualitative
Beurteilungen der Leistungsfahigkeit an den betroffenen Knotenpunkten im Verlauf
der Transportroute vorgenommen. Diese zeigen, dass keine signifikanten Ver-
schlechterungen der Verkehrsqualitat zu erwarten sind. Die grof3ten Teile der Strecke
werden hierbei auf den BAB zuriickgelegt. Abgesehen von den zu ertiichtigenden
Wirtschaftswegen befinden sich die restlichen Abschnitte in einem derzeitigen aus-
reichenden Ausbauzustand.
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An Standort 1 besteht mit den drei Varianten ein nach jetzigem Stand fur die Zukunft
gesicherter Zugang an die BAB 81.

An Standort 2, Variante 2.1 und 2.2 kann der Ausbau der B26n signifikanten Einfluss
auf die Verkehrsabwicklung haben. Die hierzu erforderlichen Bauarbeiten fiihren zu
entsprechenden Auswirkungen in Form von verkehrlichen Behinderungen auf die
Transportroute. Nach Abschluss der BaumalRnahme wirde eine um ca. 3,5 km lan-
gere Strecke zur Auffahrt auf die BAB 3 vorliegen, verbunden mit erhéhten Reisezei-
ten und zu erwartenden zusatzlichen Emissionen.

Im Vergleich zu den anderen betrachteten Varianten an beiden Standorten zeigt sich,
dass die Bahnvariante Lagerflachen an den Start- und Zielbahnhofen benétigt, sowie
mehrfaches Umschlagen der Guter erforderlich ist. Die konstante Belieferung der Ver-
arbeitungswerke ware dann ebenfalls nur mittels Zwischenlagerstatte vor Ort oder
bedarfsgerechter Entladung tiber mehrere Stunden gewahrleistet. Eine Entlastungs-
wirkung kann die Bahnvariante lediglich auf den Autobahnabschnitten erzielen. Aus
den Verkehrsmengen in Anlage 3 ist zu entnehmen, dass die durch die Fa. Knauf
Gips KG erzeugten Verkehrsmengen in Relation zur gesamten Schwerverkehrs-
menge auf der Autobahn als vernachlassigbar anzusehen sind (< 1%).

Im Gegenzug durchfahrt der Schwerverkehr die drei kleinen Gemeinden Limbachshof
— Kleinrinderfeld und Geroldshausen, welche auf ihren, nicht fir den Durchfahrtsver-
kehr — insbesondere fiir den Schwerverkehr — ausgelegt Stral3en eine zusétzliche
Belastung erfahren.

Im Hinblick der Steigungsstrecke der St2297 zeigt sich, dass im Jahre 2023 mit einer
Fordermenge von 300.000 Tonnen pro Jahr und den damit verbundenen 86 LKW-
Fahrten im Querschnitt pro Tag 6 zusatzliche LKW bzw. 3 LKW der Fa. Knauf Gips
KG die Steigungsstrecke pro Stunde bergauf befahren. Im Jahre 2050 mit einer For-
dermenge von 1.000.000 Tonnen pro Jahr, erhdht sich dieser Wert auf 8 Fahrzeuge
der Fa. Knauf Gips KG pro Stunde. Unter Bertcksichtigung des abgéngigen Zustan-
des der St2297 in diesem Streckenabschnitt und der gegebenen Topographie wird
sich Uber den langen Zeithorizont mit der allgemeinen Verkehrszunahme eine Aus-
bauerfordernis flr diese Steigungsstrecke ergeben.
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Anhand von als wesentlich anzusehende Bewertungskriterien werden die einzelnen
Varianten hinsichtlich ihrer Vor- und Nachteile vereinfacht mit + bzw. - beurteilt. Die
Ergebnisse sind in der nachfolgende Entscheidungsmatrix in Tabelle 7 aufgefihrt.

Kriterien/Vari- _
1.1 1.2 1.3 21 | 2.1.1 | 2.2 | 2.2.1 | Bahnvariante
anten
Gesamtstre-
+ + + + - + - -
ckenlange
Beeintrachti-
+ + + + + + + -
gungen
Umsetzbar-
_ + - - + + - - -
keit
Planungssi-
_ + + + - - - - +
cherheit
Verkehrsfluss | + + + - - - - +

Tabelle 7: Entscheidungsmatrix/Gegentiberstellung der Varianten

Hinsichtlich der Gesamtstreckenlénge wird berlcksichtigt, dass fir die Varianten 1.1-
2.1 und 2.2 lediglich Differenzen bis zu 600 m vorliegen. Dies lasst sich im Vergleich
zu den groéReren Streckenlangen (= 3,5 km) wie bei 2.1.1, 2.2.1 und der Bahnvariante
als positiv betrachten. Bei den Beeintrachtigungen werden die Aspekte der Betroffen-
heit der Anwohner berlcksichtigt. Hierbei stellt sich heraus, dass durch die Bahnva-
riante die drei Gemeinden Limbachshof, Kleinrinderfeld und Geroldshausen von
Durchfahrtsverkehr betroffen sind. Die betroffenen DurchfahrtsstralBen sind hierbei
nicht fur einen regelmafigen Begegnungsfall LKW-LKW dimensioniert. In den restli-
chen Varianten verkehren die LKWs auf gut ausgebauten Stral3en.

Die Umsetzbarkeit betrachtet im Wesentlichen auch die Wirtschatftlichkeit. Hierbei
zeigt sich, dass die Varianten 1.2 und 1.3 als negativ zu bewerten sind, da die aus-
zubauenden Wirtschaftswege eine starke Steigung aufweisen, welche die Befahrbar-
keit durch die beladenen LKWs erschwert.

Gegenuber Variante 2.1 und 2.1.1 stellen sich die beiden Varianten 2.2 und 2.2.1 als
nachteilig dar, da hierbei ca. 600 m eines Wirtschaftsweges ertiichtigt werden sollten.
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Die Bahnvariante stellt sich besonders durch die nicht stetige Belieferung der Verar-
beitungswerke als unwirtschaftlich heraus.

Bezlglich der Planungssicherheit zeigen sich die Varianten an Standort 2 als unsi-
cher, da der Bau der B26n zu den bereits erwahnten negativen Aspekten der langeren
Strecke sowie hoheren Emissionen fiihrt. Die Varianten an Standort 1, sowie die
Bahnvariante sind hiervon nicht betroffen, da die Transportrouten hierbei nicht den
Streckenabschnitt passieren, welcher von dem Bau der B26n betroffen ist.

In Hinblick des Verkehrsflusses zeigt sich, dass die Varianten am Standort 1 als ge-
eigneter zu bewerten sind als am Standort 2. Zudem bestehen fur das prognostizierte
hohere Verkehrsautkommen an Standort 1 Mdglichkeiten die leistungsfahige und si-
chere Verkehrsabwicklung — insbesondere im Zusammenhang mit der St2297 —
durch bauliche Mafinahmen zu gewahrleisten. Derartige Mdoglichkeiten zur Optimie-
rung bestehen im Waldgebiet der WU31 aus den Gegebenheiten vor Ort nicht.

Vor diesem Hintergrund kann fiir eine MaRnahmenumsetzung die Variante 1.1 an
Standort 1 empfohlen werden, da sich hierbei im Vergleich mit den anderen Varianten
die geringsten verkehrlichen Beeintrachtigungen ergeben. Hierbei stehen besonders
die Aspekte der Planungssicherheit, welche an Standort 1 gegeniiber Standort 2 vor-
liegt, sowie die Moglichkeit auf die Unwagbarkeiten beziglich des Verkehrsflusses in
der Zukunft zu reagieren, im Vordergrund.

Aufgestellt: Stuttgart, 23.10.2019
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= Variante 1.1
== Variante 1.2
= Variante 1.3
= Variante 2.1
== Variante 2.2
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ErschlieBung Standort 1, Variante 1.1

S S122978 = St2297;

Anlage 1.2
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ErschlieBung Standort 2, Variante 2.2
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Kleinrdumige Transportwegvariante Standort 1, Variante 1.3

g
(=]
<
m

Anlage 2.2

’

Quelle: Kartengrundlage Google Maps

ASicherung\Ani2.2_Kleinraumige Transportwegvariante 4.des

5635 P:Kitzinger el
Ament  Datum: 2 9




Knauf Gips KG

Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Anlage 3

Dimensionierungsverkehrsmengen

L E brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 5635 P:\Kitzingen\5635\text\VU_Knauf_2019-10-23.docx (23.10.2019)



Knauf Gips KG

Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Dimensionierungsverkehrsmengen Standort 1, Variante 1.1; Ubersicht

Verkehrsmenge [DTV]

Stralle | Zahlstelle 2015 [SV/24h] 2018 [SV/24h]

- - Bestand Anteil Knauf | Gesamt | Prozentualer Anstieg | Prognose Nullfall | Anteill Knauf | Gesamt | Prozentualer Anstieg

ST 2297 | 62249400 83 0 83 0,0 % 90 0 90 0,0 %

BAB 81 | 62249053 5324 0 5324 0,0 % 5717 0 5717 0,0 %
62259011 18062 0 18062 0,0 % 19394 0 19394 0,0 %
62259004 17754 0 17754 0,0 % 19064 0 19064 0,0 %

BAB 3 62259002 16749 0 16749 0,0 % 17985 0 17985 0,0 %
62269001 16109 0 16109 0,0 % 17297 0 17297 0,0 %
62269051 16104 0 16104 0,0 % 17292 0 17292 0,0 %
62269054 16239 0 16239 0,0 % 14953 0 14953 0,0 %

B8 62279100 821 0 821 0,0 % 882 0 882 0.0 %

Stralle | Zahlstelle 2023 [SV/24h] 2050 [SV/24h]

- - Prognose MNullfall | Anteil Knauf | Gesamt | Prozentualer Anstieg | Prognose Nullfall | Antell Knauf | Gesamt | Prozentualer Anstieg

ST 2297 | 62249400 101 86 187 85,1 % 191 238 429 1246 %

BAB 81 | 62249053 6437 86 6523 1,3 % 12211 238 12449 1,9 %
62259011 21836 86 21922 0,4 % 41426 238 41664 0,6 %
62259004 21464 86 21550 0,4 % 40719 238 40957 0,6 %

BAB 3 62259002 20249 86 20335 0,4 % 38414 238 38652 0,6 %
62269001 19475 86 19561 0,4 % 36946 238 37184 0,6 %
62269051 19469 86 19555 0,4 % 36935 238 37173 0,6 %
62269054 16836 86 16922 0,5 % 31940 238 32178 0,7 %

B8 62279100 993 86 1079 8,7 % 1883 238 2121 12.6 %
Anlage 3.1
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Dimensionierungsverkehrsmengen Standort 1, Variante 1.1; Bestand 2015

62249400 62259011 62259002 62269051 62279100
2.149 LV/24h 69.734 LV/24h 55.975 LV/24h 60.453 LV/24h 9.601 LV/24h
83 SV/24h 18.062 SV/24h 16.749 SV/24h 16.104 SV/24h 821 SV/24h

»
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Anlage 3.2
62249053 62259004 62269001 62269054
25.186 LV/24h 69.877 LV/24h 57.548 LV/24h 52.314 LV/24h
5.324 SV/24h 17.754 SV/24h 16.109 SV/24h 16.239 SV/24h ’
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Dimensionierungsverkehrsmengen Standort 1, Variante 1.1;
Prognose Nulifall (2018)

62249400 62259011 62259002 62269051 62279100
90 SV/24h (IST) 19.394 SV/24h 17.985 SV/24h 17.292 SV/24h 882 SV/24h
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Dimensionierungsverkehrsmengen Standort 1, Variante 1.1;
Prognose Nullfall (2023) - Prognose inkl. Knauf Gips KG (300.000 to/a)

62249400 62259011 62259002 62269051 62279100

101 SV/24h (IST) || 21.836 SV/24h 20.249 SV/24h 19.469 SV/24h 993  SV/24h
SV/24h (Neu) SV/24h SV/24h SV/24h SV/i24h

( ) ( ) ( ) ( ) ( )
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Quelle: arc.griin

62249053
6.437 SV/24h
SV/24h

( )

7 62259004

21.464 SV/24h
SV/24h

( )

62269001
19.475 SV/24h 62269054

SV/24h 16.836 SV/24h
( ) 16.922 SV/24h ( )
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Knauf Gips KG

Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim
Dimensionierungsverkehrsmengen Standort 1, Variante 1.1;
Prognose Nulifall (2050) - Prognose inkl. Knauf Gips KG (1.000.000 to/a)

62249400 62259011
191 SV/24h (IST) || 41.426 SV/24h

SV/24h (Neu) SV/24h
( ) ( )

62259002
38.414 SV/24h
SV/24h

62249053
12.211 SV/24h
SV/24h

( )

f 62259004
40.719 SV/24h

(

62269051
36.935 SV/24h
SV/24h

62279100
1.883 SV/24h
SV/24h

SV/24h
)

(

62269001
36.946 SV/24h

SV/i24h
)

32.178 SV/24h ( )

IPHOFEN

T
\p*.‘“l Markt Einersheim

J Quelle: arc.griin
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Knauf Gips KG

Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Dimensionierungsverkehrsmengen Standort 2, Variante 2.1; Ubersicht

Verkehrsmenge [DTV]
Stralle| Zahlstelle 2015 [SV/24h] 2018 [SV/24h]
- - Bestand Anteil Knauf | Gesamt | Prozentualer Anstieg | Prognose Nullfall | Anteil Knauf | Gesamt | Prozentualer Anstieg

WU 31| 62249705 503 0 503 0,0 % 541 0 541 0,0 %
62249051 13984 0 13984 0,0 % 15016 0 15016 0,0 %
62259011 18062 0 18062 0,0 % 19394 0 19394 0,0 %
62259004 17754 0 17754 0,0 % 19064 0 19064 0,0 %
BAB 3 | 62259002 16749 0 16749 0,0 % 17985 0 17985 0,0 %
62269001 16109 0 16109 0,0 % 17297 0 17297 0,0 %
62269051 16104 0 16104 0,0 % 17292 0 17292 0,0 %
62269054 16239 0 16239 0,0 % 14953 0 14953 0,0 %
B8 | 62279100 821 0 821 0.0 % 882 0 882 0.0 %

Stralte | Zahlstelle 2023 [SV/24h] 2050 [SV/24h]

- - Prognose Nullfall | Anteil Knauf | Gesamt | Prozentualer Anstieg | Prognose Nullfall | Anteil Knauf | Gesamt | Prozentualer Anstieg

WU 31| 62249705 609 86 695 141 % 1154 238 1392 20,6 %
62249051 16906 86 16992 0,5 % 12211 238 12449 1,9 %
62259011 21836 86 21922 0.4 % 41426 238 41664 0.6 %
62259004 21464 86 21550 0.4 % 40719 238 40957 0.6 %
BAB 3 | 62259002 20249 86 20335 0.4 % 38414 238 38652 0,6 %
62269001 19475 86 19561 0.4 % 36946 238 37184 0.6 %
62269051 19469 86 19555 0,4 % 36935 238 37173 0,6 %
62269054 16836 86 16922 0,5 % 31940 238 32178 0,7 %
B8 | 62279100 993 86 1079 8.7 % 1883 238 2121 12.6 %
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Knauf Gips KG

Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Dimensionierungsverkehrsmengen Standort 2, Variante 2.1; Bestand 2015

62249705
3.591 LV/24h
503 SV/24h

62259011
69.734 LV/24h
18.062 SV/24h

62249051

51.814 LV/24h
13.984 SV/24h

62259002
55.975 LV/24h
16.749 SV/24h

62259004
69.877 LV/24h
17.754 SV/24h

62269051
60.453 LV/24h
16.104 SV/24h

62269001
57.548 LV/24h
16.109 SV/24h

62279100
9.601 LV/24h

52.314 LV/24h
16.239 SV/24h

821 SV/24h
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Knauf Gips KG

Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Dimensionierungsverkehrsmengen Standort 2, Variante 2.1;
Prognose Nulifall (2018) - Prognose inkl. Knauf Gips KG (300.000 to/a)

62249705 62259011 62259002 62269051 62279100
541 SV/24h (IST) 19.394 SV/24h 17.985 SV/24h 17.292 SV/24h 882 SV/24h

IPHOFEN

Quelle: arc.grdn
Anlage 3.8
62249051 62259004 62269001 62269054
15.016 SV/24h 19.064 SV/24h 17.297 SV/24h 14.953 SV/24h ’
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Knauf Gips KG

Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim

Dimensionierungsverkehrsmengen Standort 2, Variante 2.1;
Prognose Nullfall (2023) - Prognose inkl. Knauf Gips KG (300.000 to/a)

62249705 62259011 62259002 62269051 62279100

609 SV/24h (IST) || 21.836 SV/24h 20.249 SV/24h 19.469 SV/24h 993  SV/24h
SV/24h (Neu) SV/24h SV/24h SV/24h SV/24h

( ) ( ) ( ) ( ) ( )

IPROFEN

S0y A Mk Einccsheim

~

Quelle: arc.griin

77 62259004

62269001 Anlage 3.9
16.906 SV/24h 21.464 SV/24h 19.475 SV/24h 62269054
SV/24h SV/24h )56 SV/24h 16.836 SV/24h

( ) ( ) ( ) 16.922 SV/24h ( ) ’
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Knauf Gips KG

Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim
Dimensionierungsverkehrsmengen Standort 2, Variante 2.1;
Prognose Nullfall (2050) - Prognose inkl. Knauf Gips KG (1.000.000 to/a)

62249705 62259011 62259002 62269051 62279100
1.154 SV/24h (IST) | | 41.426 SV/24h 38.414 SV/24h 36.935 SV/24h 1.883 SV/24h

SV/24h (Neu) SV/24h SV/24h SV/24h SV/24h
( ) ( ) ( ) ( ) ( )

IPROFEN

S0y A Mk Einccsheim

~

Quelle: arc.griin

A 62269001
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12.211 SV/24h 40.719 SV/24h 36.946 SV/24h 62269054
SV/24h SV/24h SV/24h 31.940 SV/24h

( ) ( ) ( ) 32175 SV/24h ( ) ’
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Knauf Gips KG

Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen
des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim
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Knauf Gips KG

Untersuchung zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des bergbaulichen Vorhabens (Gipsabbau) der Fa. Knauf Gips KG in Altertheim
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