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1 Beschreibung

Im Zuge der Neuordnung des Spurplans fir den Knoten Bamberg werden Abstell-
gleise fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sowie fir die Lokabstellung in
folgenden Bereichen vorgesehen:

" Abstellung Studwest

Die Gleise 32 bis 34 im Bereich der Schwarzenbergstralie dienen der Abstel-
lung von Elektrotriebziigen am Tag und in der Nacht.

Abstellung Personenbahnhof

Die Gleise 40, 51, 53 bzw. 55 stdlich und nordlich des Personenbahnhofs die-
nen der Abstellung von Elektro- und Dieseltriebziigen am Tag und in der Nacht.

Lokabstellung

Die Gleise 61 bis 64 dienen der Abstellung von Elektro- bzw. Dieselloks am Tag
und in der Nacht.

Abstellung Nordost

Die Gleise 83 bis 91 im Bereich des ehemaligen Bahnbetriebswerks dienen der
Abstellung von Elektro- und Dieseltriebziigen am Tag und in der Nacht.
Zwischen den Gleisen 83/84 und 85/86 sind Reinigungsbahnsteige fur die Zug-
behandlung vorgesehen. Am Gleis 94 wird eine Tankanlage errichtet. Die Rei-
nigungsbahnsteige sowie die Tankanlage werden Uber eine Zufahrt vom
Kammermeisterweg erschlossen. Zudem werden drei Stellpléatze fur Pkw der
Mitarbeiter errichtet.

Die Reinigungsbahnsteige erhalten Ver- und Entsorgungseinrichtungen fiir die
Zuge. Die Entsorgung erfolgt durch eine Doppel-Pumpstation, welche sich an
einer zuganglichen Stelle befindet und durch Unterdruck (Vakuumerzeugung)
die Abwassertanks der Ziige entleert und tiber eine Druckleitung dieses Abwas-
ser dem stadtischen Abwassernetz zufuhrt. Aus hydraulischen Griinden wird
die Pumpstation zwischen Ausbaustrecke und Ladestral3e angeordnet.

Zudem ist am Gleis 71 eine LadestraRe zur Verladung von Giutern von der
Stral3e auf die Schiene geplant.
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2 Datengrundlagen

Als Datengrundlagen wurden fur die Untersuchung der Anlagengerausche nach dem
Regelungsregime der TA Larm aus den Abstellanlagen u. a. nachfolgend aufgefiihrte
weitergehende Unterlagen verwendet.

[1]
[2]

[3]
[4]

[5]

[6]
[7]

Abstellkonzeption fir den Knoten Bamberg, DB Netz AG, Stand: 09/2020
Handlungsempfehlung zur Anwendung der TA Larm bei Eisenbahnbetriebsan-
lagen, DB Netz AG, Stand: 08.06.2020

Gerdusche von Eisenbahnfahrzeugen in der Fahrzeugabstellung einschl. Vor-
bereitungs- und Abschlussdienst, VDV-Mitteilung 1541; 11/2017
Weitergehende Abstimmungen und Angaben zur Abstellkonzeption und Daten-
blatter technischer Anlagen, DB Netz AG bzw. ARGE Knoten Bamberg,
09/2020

Parkplatzlarmstudie, 6. Uberarbeitete Auflage, Empfehlungen zur Berechnung
von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen so-
wie von Parkhausern und Tiefgaragen, Bayer. Landesamt fir Umwelt, August
2007

Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und
—Immissionen von Tankstellen, TUV Siiddeutschland, August 1999
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgel&nden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spe-
ditionen und Verbrauchermérkten, HLUG, August 2005

Die geplante Abstellkonzeption fiir die Reiseziige im Knoten Bamberg [1] ist in nach-
folgender Abbildung dokumentiert:
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3.1

Typ Konfiguration [  Ankunft Abriisten Zielgleis Abstellbereich Tatigkeit Beginn Ende Aufristen Abfahrt
Elektrisch 0:30 0:35 32 Siidwest 5:30 06:00
Elektrisch 7:50 7:55 32 Siidwest 13:20 13:50
Elektrisch 2 Einheiten 14:50 14:55 32 Siidwest 15:50 16:20
Elektrisch 20:40 20:45 32 Siidwest 21:20 21:50
Elektrisch 13:10 13:15 33 Siidwest 14:30 15:00
Elektrisch 17:10 17:15 33 Siidwest 16:30 17:00
Elektrisch 22:30 22:35 34 Siidwest 5:00 05:30
Elektrisch 8:00 8:05 40 Personenbahnhof 10:00 10:30
Elektrisch 14:00 14:05 40 Personenbahnhof 16:00 16:30
Elektrisch 20:00 20:05 40 Personenbahnhof 5:00 05:30
Elektrisch 10:00 10:05 51 Personenbahnhof 12:00 12:30

Diesel 2 Einheiten 9:20 9:25 53 Personenbahnhof 10:20 10:50
Diesel 2 Einheiten 11:20 11:25 53 Personenbahnhof 12:20 12:50
Diesel 2 Einheiten 13:20 13:25 53 Personenbahnhof 14:20 14:50
Diesel 2 Einheiten 15:20 15:25 53 Personenbahnhof 16:20 16:50
Diesel 2 Einheiten 17:20 17:25 53 Personenbahnhof 18:20 18:50
Diesel 2 Einheiten 19:30 19:35 53 Personenbahnhof 20:20 20:50
Diesel 21:30 21:35 55 Personenbahnhof 5:30 06:00
Elektrisch 6:00 6:05 61 Lokabstellung 17:00 17:30
Elektrisch 8:00 8:05 62 Lokabstellung 19:00 19:30
Elektrisch 10:00 10:05 63 Lokabstellung 21:00 21:30
Diesel 1:30 1:35 64 Lokabstellung 6:30 07:00
Elektrisch 2 Einheiten 23:40 23:45 83 Nordost WC-Entsorgung 0:00 0:10 5:40 06:10
Elektrisch 2 Einheiten 23:50 23:55 83 Nordost WC-Entsorgung 0:20 0:30 4:40 05:10
Elektrisch 0:30 0:35 83 Nordost WC-Entsorgung 0:40 0:45 4:40 05:10
Elektrisch 11:00 11:05 83 Nordost 11:40 12:10
Elektrisch 2 Einheiten 0:50 0:55 84 Nordost WC-Entsorgung 1:00 1:10 3:40 04:10
Elektrisch 2 Einheiten 1:50 1:55 84 Nordost WC-Entsorgung 2:00 2:10 4:20 04:50
Elektrisch 21:00 21:05 84 Nordost WC-Entsorgung 21:10 21:15 7:00 07:30
Elektrisch 21:20 21:25 85 Nordost WC-Entsorgung 21:30 21:35 0:10 00:40
Elektrisch 22:40 22:45 85 Nordost WC-Entsorgung 22:50 22:55 5:20 05:50
Diesel 19:40 19:45 86 Nordost WC-Entsorgung 19:50 19:55 5:00 05:30
Elektrisch 23:40 23:45 86 Nordost WC-Entsorgung 23:50 23:55 4:20 04:50
Elektrisch 6:00 6:05 87 Nordost 8:00 08:30
Elektrisch 6:30 6:35 88 Nordost 8:00 08:30
Diesel 0:20 0:25 89 Nordost 7:40 08:10
Elektrisch 10:40 10:45 90 Nordost 15:30 16:00
Elektrisch 21:30 21:35 90 Nordost 7:30 08:00
Diesel 2 Einheiten 21:40 21:45 91 Nordost 5:40 06:10
Diesel 9:55 10:00 94 Nordost Tanken 10:00 10:20 10:20 10:25
Diesel 22:25 22:30 94 Nordost Tanken 22:30 22:50 22:50 22:55
Diesel 0:55 01:00 94 Nordost Tanken 01:00 01:20 01:20 01:25

Abbildung 1: Dokumentation der Abstellkonzeption fiir den Knoten Bamberg

Schallemissionen

Die Abstellanlagen und die LadestralRe sollen sowohl im Beurteilungszeitraum tags
als auch nachts genutzt werden. Nachfolgend werden die Schallemissionsansétze
der Abstellanlagen sowie weitergehender Anlagen, die in Zusammenhang mit der Ab-
stellung stehen bzw. die im Bereich der Abstellanlagen situiert sind, dokumentiert.

Abstellung

In Kapitel 2.2 des fachtechnischen Erlauterungsberichts dieses Anhangs wird auf die
Behandlung von Abstellanlagen fir Reiseziige auf der Grundlage von aktuellen
Rechtsprechungen eingegangen.

Die daraus aus der VDV-Mitteilung 1541 [3] abgeleiteten Schallemissionsansatze fur
die energie- und schalloptimierte Abstellung mit den zum Erhalt der Fahrzeugverfiig-
barkeit erforderlichen Funktionen sind nachfolgend beschrieben:
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B Lpaegkr = 55 dB(A) fur Elektrotriebfahrzeuge bei einer AufRRentemperatur
T<25°C

B Lpaegkt = 65 dB(A) fur Elektrotriebfahrzeuge bei einer AufRRentemperatur
T>25°C

B Lpaegkt = 70 dB(A) fur Dieseltriebfahrzeuge

Anmerkung: Der A-bewertete dquivalente Dauerschalldruckpegel Lpaeqk 1t beschreibt
die Schallemissionen uber die Dauer T = 1 h am lautesten Messpunkt fir den un-
gunstigsten Betriebsfall der zu charakterisierenden Betriebsphase in einem Abstand
von 7,5 m zur Gleisachse in der Standardhéhe von 1,2 m tber Schienenoberkante.
Etwaige Zuschlage fir Informations-, Impuls- und Tonhaltigkeit gemafl TA Larm sind
bereits enthalten.

Die sich aus der Abstellkonzeption [1] ergebenden Schallleistungspegel fur die jewei-
ligen Bereiche und Gleise auf der Grundlage der Pegelhdchstwerte aus der VDV-
Mitteilung 1541 [3] sind nachfolgend zusammengefasst:

Bereich Gleis Schallleistungspegel | HOhe der Schallquelle
Lwa [dB(A)] [m]
tags nachts

Sidwest 32 87,5 80,5 4
33 91,0 80,5 4
34 - 80,5 4

Personenbahnhof 40 845 80,5 4
51 81,5 - 4
53 93,5/85,5 - 0/4
55 79,5/71,5 | 95,0/87,0 0/4

Nordost 83 76,5 87,5 4
84 81,5 87,5 4
85 76,5 80,5 4
86 86,5/78,5 | 95,2/87,0 0/4
87 81,5 - 4
88 80,0 - 4
89 85,5/77,5 | 95,0/87,0 0/4
90 87,0 80,5 4
91 80,0/72,0 | 98,0/90,0 0/4
94 - -

Tabelle 1: Schallleistungspegel fiir die jeweiligen Bereiche und Gleise fur die Abstellung
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Anmerkungen:

B Aus der Lokabstellung auf den Gleisen 61 bis 64 sowie dem Gleis 94 fir die
Zu-/Abfahrt zur Tankanlage werden keine Schallemissionen verursacht, die ent-
sprechend der Handlungsempfehlung zur Anwendung der TA Larm bei Eisen-
bahnbetriebsanlagen der DB Netz AG [2] dem Regelungsregime der TA Larm
zuzuordnen sind.

® Die Hohe der Schallquellen fur die Abstellgleise resultiert aus der Schallquel-
lenhéhe der eingesetzten Diesel- bzw. Elektrotriebfahrzeuge. Fir die Diesel-
triebfahrzeuge wird dabei die Hohe der Schallquelle in Abhangigkeit der An-
triebsgerausche fur Motor/Getriebe (h = 0 m) sowie Abgasanlage (h = 4 m) dif-
ferenziert betrachtet. Fur die Elektrotriebfahrzeuge wird die Hohe der Schall-
guelle fur technische Anlagen auf dem Dach (h = 4 m) angesetzt.

3.2  Tankanlage

Gerdusche in Zusammenhang mit Tankvorgédngen werden entsprechend der unter
Kapitel 7 des ,, Technischen Berichts Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemis-
sionen und -immissionen von Tankstellen* [6] beschriebenen Prognoseansatze ermit-
telt.

Im vorliegenden Fall sind fur die Tankanlage des Schienenverkehrs dabei die
Betankung der Triebzlige und die Dieselanlieferung durch ein Tankfahrzeug relevant.

In der nachfolgenden Tabelle sind die sich daraus ergebenden Emissionsansatze fir
die Tankanlage zusammengefasst:

Betankung der Triebziige (1/1 Betankung tags/ungunstigste Nachtstunde) [6]:
Lwa,1n = 82,6 dB(A), Dauer: 20 Minuten

Einhangen/Aushéngen Zapfpistole [6]:

Lwarrms = 95,2 dB(A) pro Ereignis

Ansatz: Lwa = 66,5/78,5 dB(A) tags/unglnstigste Nachtstunde

Anlieferung Kraftstoff [6]:
1 Anlieferung tagsiiber (7:00 bis 18:00 Uhr); Dauer: 2 h
Lwar1nh = 94,6 dB(A) fur Benzinanlieferung durch Tankwagen

Ansatz: Lwa = 85,6 dB(A) tags
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Zu- und Abfahrt des Tankfahrzeugs [7]:
LWA,lh‘ =63 dB(A)
Ansatz: Lwa' = 54,0 dB(A) tags

Rangier- und Parkgerdusche durch Lkw bei der Anlieferung [7]:
Lieferfrequenz: 1 Lkw tags
Rangierstrecke 20 m; Rangierniveau 3 dB

Ansatz: Lwa = 72,6 dB(A) tags inkl. besondere Fahrzustande und Einzelereignisse

Tabelle 2: Schallleistungspegel fiir die Tankanlage

Weitergehende relevante Schallemissionen durch die Tankanlage sind nicht zu er-
warten, da wahrend des Tankvorgangs der Motor der Triebfahrzeuge abgestellt ist.

Anmerkung: Die Férderpumpe im Gehause der Zapfsaule verursacht erfahrungsge-
maf wahrend der Betankung der Triebfahrzeuge ein leichtes Laufgerdusch. Dieses
Laufgerausch wird aber nach hinten durch die rickseitig verbaute massive Schutz-
einhausung und nach vorne durch das stehende zu betankende Fahrzeug abge-
schirmt [4], so dass dieses Gerausch schalltechnisch nicht auffallig ist.

3.3 Pumpstation

Im Bereich der Ladestral3e ist fur die Abstellanlage Nordost beim Betrieb der Reini-
gungsbahnsteige die Anordnung einer Pumpstation vorgesehen. Die Doppel-Pump-
station dient dabei der Reinigung der Fahrzeuge auf den Gleisen 83 bis 86.

Die Pumpstation ist westlich der Abstellanlage Nordost (Bauwerks-Nr. 207) situiert
und besteht aus zwei eingehausten Pumpen und einem Leitungssystem zu den Rei-
nigungsbahnsteigen.

Nach den zur Verfiigung gestellten Unterlagen [4] weist die Pumpstation im einge-
hausten geschlossenen Zustand einen Schallleistungspegel von Lwa = 83 dB(A) auf.
Unter Berucksichtigung einer Einsatzzeit von 15/25 Minuten tags/unguinstigste Nacht-
stunde lassen sich hieraus Schallleistungspegel von Lwa = 65,0/79,2 dB(A) tags/un-
gunstigste Nachtstunde bei einer Schallquellenhéhe von h = 1,0 m tiber Gelande ab-
leiten.

Stand: 14.10.2020 Seite 8



Vorhaben: Anhang VI

Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8
Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld
Planfeststellungsabschnitt 22 — Bamberg

Strecke 5900 km 56,165 - 62,373
Strecke 5100 km 0,000 - 2,408

3.4

3.5

3.6

Stellplatze

Weitere relevante Gerausche entstehen durch die Nutzung der Stellplatze. Dabei sind
auf dem Grundsttick drei Stellplatze unmittelbar an der Zufahrt vom Kammermeister-
weg vorgesehen.

Bei der Nutzung der Stellplatze wird von einer Bewegungshaufigkeit von 0,5/1 Bewe-
gung/(Stellplatz*Stunde) tags/unglinstigste Nachtstunde ausgegangen, so dass sich
nach dem getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstudie [5] ein Schallleistungspegel
von Lwa = 68,8/71,8 dB(A) tags/ unguinstigste Nachtstunde ergibt.

Fir die An- bzw. Abfahrt zu den Stellplatzen lassen sich aus den angesetzten Bewe-
gungshaufigkeiten Schallemissionspegel nach der RLS-90 ermitteln, die in langenbe-
zogene Schallleistungspegel von Lwa' = 49,4/52,4 dB(A) tags/ungunstigste Nacht-
stunde umgerechnet werden kénnen.

Reinigungsbahnsteige

In Zusammenhang mit dem Betrieb der Reinigungsbahnsteige sind keine weiteren
relevanten Schallemissionen [4] zu erwarten:

® Der Einsatz von Vakuumpumpen zur Reinigung ist auf den Reinigungsbahn-
steigen nicht vorgesehen bzw. es werden etwaige Nasssauger nur innerhalb
der Fahrzeuge eingesetzt, deren Schallabstrahlung nach auf3en schalltech-
nisch nicht auffallig ist.

" Der Transport von Arbeitsmaterialien im Bereich der Reinigungsbahnsteige er-
folgt mittels gummibereiften Elektrokarren mit einer maximalen Geschwindigkeit
von Vmax < 25 km/h, von welchen keine relevanten Schallemissionen zu erwar-
ten sind.

" Bei der Zu- bzw. Abfahrt von Zigen zu den Reinigungsbahnsteigen sind keine
akustischen Warnsignalgeber notwendig.

Ladestralle

Im Bereich der Abstellanlage Nordost ist zudem eine Ladestrafl3e zur Verladung von
Gutern von der Stral3e auf die Schiene geplant.

Dabei ist stral3enseitig ein 24 h-Betrieb der Ladestral3e mit jeweils 20 An- und Abfahr-
ten Uber die nutzbare Ladestral3enlange von | = 200 m und einer gleichmaRigen Ver-
teilung Uber den Tag vorgesehen.

Die Ermittlung der Schallemissionen durch den gleichm&Rigen Ladebetrieb [7] erfolgt
unter Beriicksichtigung von Fahr- bzw. Rangier- sowie Ladegerduschen mit einem
Schallleistungspegel von Lwa = 98,8/98,8 dB(A) tags/nachts bei einer Schallquellen-
héhe von h = 1,0 m Gber Gelande.
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3.7 Gerauschspitzen

Beim Betrieb der Abstellanlagen kann es dartiber hinaus zu kurzzeitigen Geréusch-
spitzen kommen. Dies betrifft im vorliegenden Fall vor allem Gerdusche aus der ener-
gie- und schalloptimierten Abstellung der Fahrzeuge bzw. das Entliiften der Betriebs-
bremse von Lkw. Im Weiteren werden hierzu folgende kurzzeitigen Gerduschspitzen
untersucht:

" Druckluftoremse Lkw Lwamax = 108 dB(A) tags [7]
® Fahrzeugabstellung Triebfahrzeug Lwamax = 103,5 dB(A) tags und nachts [3]

4 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen aus Kapitel 3 wurden an den jeweils maf3geb-
lichen Immissionsorten die Beurteilungspegel mittels Ausbreitungsrechnung nach
DIN ISO 9613-2 ermittelt.

Die Berechnungen wurden mittels der Schallimmissions-Software Soundplan 8.1
durchgefiuhrt. Als Qualitatssicherung fur das verwendete Rechenprogramm liegt eine
Konformitatserklarung des Herstellers nach DIN 45687 vor. Die berechneten Beurtei-
lungspegel gelten fur eine Mitwindwetterlage. Die Schallausbreitungsberechnungen
bericksichtigen die Abschirmung durch Geb&ude und Gelédnde sowie deren Reflexi-
onen. Die detaillierten Berechnungsergebnisse fir die Einzelpunktberechnung sind in
Kapitel 8 dokumentiert.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlage zu berlcksich-
tigen. Ein Ruhezeitenzuschlag Kr ist fir die Beurteilung von Wohngebieten erforder-
lich und betrégt Kr = 6 dB fir Gerdusche innerhalb der jeweiligen Ruhezeiten. Im
vorliegenden Fall werden die sonn- und feiertdglichen Ruhezeit (6:00 Uhr bis 9:00
Uhr, 13:00 bis 15:00 Uhr und 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bei den Berechnungen pau-
schal bertcksichtigt.

Demzufolge ergeben sich folgende jeweils ungiinstigsten Beurteilungspegel in den
jeweiligen Abstellanlagen.
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4.1

Abstellung Stidwest

Die ungunstigsten Beurteilungspegel betragen bis zu 45/39 dB(A) tags/nachts
(StrickerstralRe 2, 1. OG). Die heranzuziehenden Immissionsrichtwerte fiir Mischge-
biete (MI) von 60/45 dB(A) tags/nachts werden um mindestens 15/6 dB(A)
tags/nachts unterschritten.

Demzufolge ist der von der geplanten Anlage verursachte Immissionsbeitrag nach
Nr. 3.2.1 der TA Larm im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzuse-
hen, da die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte an den maRRgeblichen Immissionsorten um mindestens 6 dB(A)
unterschreitet. Eine weitergehende Betrachtung der Vorbelastung bzw. Gesamtbe-
lastung sowie eine Betrachtung etwaiger Minderungsmaf3nahmen sind somit nicht er-
forderlich.

Relevante kurzzeitige Gerauschspitzen kénnen bereits bei alleiniger Bericksichti-
gung des Abstandsmalfles (halbkugelformige Schallausbreitung) ausgeschlossen
werden. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm fur Misch-/Kerngebiete (MI/MK) von
90/65 dB(A) tags/nachts wird ab folgenden Abstanden eingehalten:

® 2 m/34 m tags/nachts fur MI/MK

Der kiirzeste Abstand zwischen den jeweiligen mal3geblichen Immissionsorten und
den Abstellgleisen betragt dabei mindestens 45 m fur MI/MK, so dass sich aus dem
Spitzenpegelkriterium keine weitergehenden zu beachtenden immissionsschutz-
rechtlichen Belange ergeben.

Die Anforderungen der TA Larm werden somit fur die Abstellung Stidwest eingehal-
ten. Etwaige Auflagen fir MalRnahmen sind demzufolge nicht erforderlich.
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4.2

Abstellung Personenbahnhof

Die ungunstigsten Beurteilungspegel im allgemeinen Wohngebiet (WA) betragen bis
zu 33/39 dB(A) tags/nachts (Brennerstral3e 72). Die heranzuziehenden Immissions-
richtwerte fur allgemeine Wohngebiete (WA) werden um mehr als 22 dB(A) tags un-
terschritten und nachts eingehalten.

Die ungunstigsten Beurteilungspegel im Misch-/Kerngebiet (MI/MK) betragen bis zu
38 dB(A) tags (Memmelsdorfer Strafl3e 56) bzw. 45 dB(A) nachts (Ludwigstr. 20). Die
heranzuziehenden Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete (MI) werden um mehr als
22 dB(A) tags unterschritten und nachts eingehalten.

Die ungunstigsten Beurteilungspegel im Gewerbegebiet betragen bis zu 36/49 dB(A)
tags/nachts (Ludwigstr. 22). Die heranzuziehenden Immissionsrichtwerte fir Gewer-
begebiete (GE) werden um mehr als 29/1 dB(A) tags/nachts unterschritten.

Tagsuber ist demzufolge der von der geplanten Anlage verursachte Immissionsbei-
trag nach Nr. 3.2.1 der TA Larm im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant
anzusehen, da die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte an den maf3geblichen Immissionsorten um mindestens 6 dB(A)
unterschreitet. Eine weitergehende Betrachtung der Vorbelastung bzw. Gesamtbe-
lastung sowie eine Betrachtung etwaiger Minderungsmaf3nahmen sind somit nicht er-
forderlich.

Nachts ist jedoch der von der geplanten Anlage verursachte Immissionsbeitrag nach
Nr. 3.2.1 der TA Larm im Hinblick auf den Gesetzeszweck als relevant anzusehen,
weshalb eine weitergehende Betrachtung der Vorbelastung bzw. Gesamtbelastung
sowie eine Betrachtung etwaiger Minderungsmafinahmen erforderlich wird.

Relevante kurzzeitige Gerauschspitzen kénnen bereits bei alleiniger Bericksichti-
gung des Abstandsmalfles (halbkugelformige Schallausbreitung) ausgeschlossen
werden. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm fir Gewerbegebiete (GE) von
95/70 dB(A) tags/nachts, Misch-/Kerngebiete (MI/MK) von 90/65 dB(A) tags/nachts
bzw. allgemeine Wohngebiete (WA) von 85/60 dB(A) tags/nachts wird ab folgenden
Absté&nden eingehalten:

® 1 m/19 m tags/nachts fur GE
" 2 m/34 m tags/nachts fur MI/MK
® 4 m/60 m tags/nachts fur WA

Der kiirzeste Abstand zwischen den jeweiligen mal3geblichen Immissionsorten und
den Abstellgleisen betragt dabei mindestens 50 m fur GE, 35 m fur MI/MK und 140 m
fur WA, so dass sich aus dem Spitzenpegelkriterium keine weitergehenden zu beach-
tenden immissionsschutzrechtlichen Belange ergeben.
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Anhang VI

4.3  Abstellung Nordost

In nachfolgender Tabelle sind fiir die maf3geblichen Immissionsorte die ungtinstigsten

Beurteilungspegel den Immissionsrichtwerten gegentiber gestellt.

Immissionsort

Beurteilungspegel

Immissionsricht-

Uberschreitung

[dB(A)] wert [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts tags nachts
Brennerstr. 33/35 48,2 48,1 55 40 - 8.1
Brennerstr. 114 45,8 46,7 55 40 - 6.7
Coburger Str. 5 43,5 425 55 40 - 25
Gundelsheimer Str. 18 43,1 50,8 65 50 - 0,8
Gundelsheimer Str. 20a 38,0 45,8 65 50 - -
Gundelsheimer Str. 22 38,8 45,7 65 50 - -
Gundelsheimer Str. 26 46,6 53,6 65 50 - 3.6
Gundelsheimer Str. 43 38,5 44,3 65 50 - -
Kammermeisterweg 8 38,9 39,4 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 49 36,0 40,1 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 51 37,1 40,7 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 53 37,1 40,3 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 63 37,6 40,0 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 65 38,5 42,0 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 67 38,1 40,5 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 71 38,7 39,5 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 73 38,8 39,5 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 97b 35,4 38,5 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 99a 36,6 38,8 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 99b 37,1 38,7 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 99¢ 37,1 38,7 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 101 37,4 38,6 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 103 37,1 38,4 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 105 37,5 38,3 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 107 38,5 39,3 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 109 38,6 39,8 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 109a 38,9 40,0 55 40 - -

Fettdruck: Uberschreitung des heranzuziehenden Immissionsrichtwerts

Fettdruck: Uberschreitung der Relevanzgrenze der TA Larm (IRW — 6 dB(A))

Tabelle 3: Beurteilungspegel durch Anlagengerdusche im Bereich der Abstellanlage Nordost

Stand: 14.10.2020
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Anmerkung: Das Anwesen ,Gundelsheimer Strale 14a“ ist lediglich informativ dar-
gestellt. Im Rahmen der Baugenehmigung fiir eine Betriebsleiterwohnung wurden
hierzu von der Stadt Bamberg Auflagen erteilt, dass an der Abstellanlagen-zuge-
wandten Geb&udeseite mafigebliche Immissionsorte nach TA Larm auszuschlieRen
sind.

Die Berechnungen zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm tagsiber um
mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.

In der Nacht treten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm an fol-
genden Anwesen auf:

® BrennerstralRe 33/35 (Nordost- bzw. Nordwestseite)
" Brennerstral3e 114 (Nordwestseite)

® Coburger Stral3e 5

® Gundelsheimer Stral3e 18

® Gundelsheimer Stral3e 26

An nahezu allen tGbrigen Anwesen ist nachts der von der geplanten Anlage verur-
sachte Immissionsbeitrag nach Nr. 3.2.1 der TA Larm im Hinblick auf den Gesetzes-
zweck als relevant anzusehen, da die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende
Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte an den maf3geblichen Immissionsorten um
weniger als 6 dB(A) unterschreitet.

Relevante kurzzeitige Gerauschspitzen kénnen bereits bei alleiniger Bericksichti-
gung des Abstandsmalfles (halbkugelformige Schallausbreitung) ausgeschlossen
werden. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm fir Gewerbegebiete (GE) von
95/70 dB(A) tags/nachts, Misch-/Kerngebiete (MI/MK) von 90/65 dB(A) tags/nachts
bzw. allgemeine Wohngebiete (WA) von 85/60 dB(A) tags/nachts wird ab folgenden
Absté&nden eingehalten:

" 2 m/19 m tags/nachts fur GE
® 4 m/34 m tags/nachts fur MI/MK
® 6 m/60 m tags/nachts fur WA

Der kirzeste Abstand zwischen den jeweiligen maf3geblichen Immissionsorten und
den Abstellgleisen betragt dabei mindestens 35 m fur GE, 200 m fur MI/MK und 75 m
fur WA, so dass sich aus dem Spitzenpegelkriterium keine weitergehenden zu beach-
tenden immissionsschutzrechtlichen Belange ergeben.
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5 Prufung von Malinahmen

Ursachlich fiir die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm im Bereich
der Abstellanlage Nordost sowie des relevanten Immissionsbeitrags zur Gesamtbe-
lastung im Bereich des Personenbahnhofs bzw. der Abstellanlage Nordost sind ne-
ben den Gerauschen bei der energie- und schalloptimierten Abstellung mit den zum
Erhalt der Fahrzeugverfiigbarkeit erforderlichen Funktionen die Gerausche aus der
Ladestralie.

Aufgrund der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA L4rm bzw. des rele-
vanten Beitrags zur Zusatzbelastung sind entsprechende Malinahmen zu prifen.

Folgende Maflinahmen kdnnen hierfir grundsatzlich in Betracht gezogen werden:
® Larmminderungsmafnahmen an der Schallquelle (Fahrzeuge)

" rdumliche oder zeitliche Einschrankungen der Abstellung bzw. des Betriebs auf
der Ladestral3e

" Umstellung des Betriebsablaufs
®  Anpassung von Nutzungsvertragen

Zudem konnen aktive SchallschutzmalRnahmen in Form einer Abschirmung in Be-
tracht gezogen werden.

Larmminderungsmaflinahmen an der Schallquelle bedingen eine ausreichende
Kenntnis der zukiinftig zum Einsatz kommenden und abgestellten Fahrzeuge. Exakte
Daten liegen hierflir gegenwartig nicht vor, so dass diese Maflinahmen vorliegend
nicht weiter verfolgt werden.

Etwaige organisatorische Malinahmen in Form zeitlicher Einschrankungen kénnen
fur den Betrieb der Ladestralie in Betracht gezogen werden, sind ansonsten jedoch
fur die Abstellanlagen mit dem notwendigen Betriebsablauf nicht vereinbar.

Etwaige Auflagen fur MaRnahmen fir die Ladestral3e sind demzufolge in Form einer
zeitlichen Beschrankung des Betriebs aul3erhalb des Beurteilungszeitraums nachts
(22:00 bis 6:00 Uhr) erforderlich.

Weitergehende organisatorische Mal3hahmen (z. B. Umstellung des Betriebsablaufs
etc.) sind ebenfalls nicht zielfiilhrend und wiirden ggf. einen immissionsschutzrechtli-
chen Konflikt nur an andere Ortlichkeiten verlagern. Samtliche Abstellanlagen fiir die
Reiseziige sind dabei in unmittelbarer Bahnhofsnahe situiert, so dass die Fahrten zu
den Abstellanlagen und somit entstehende Fahrgerdusche auf ein Mindestmalf? redu-
ziert werden konnen.

Im Weiteren werden MalRnahmen in Form einer Abschirmung durch eine Larmschutz-
wand gepruft.
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Im Rahmen iterativer Berechnungen wurde die Wirksamkeit von aktiven Schallschutz-
malinahmen untersucht. Demzufolge kdnnen die Anforderungen der TA Larm fir die
Prifung im Einzelfall aufgrund der rdumlichen Ausdehnung der Schallquellen bzw.
der Schallguellenhdhe nur mit Larmschutzwandhéhen von mehr als 10 m tber Schie-
nenoberkante (SO) eingehalten werden.

Larmschutzwé&nde an Bahnlinien kénnen in der Regel mit einer Wandhdhe von
h <5,0 m Giber SO ausgefiihrt werden, wobei bei einer Zulassung im Einzelfall Larm-
schutzwénde mit einer Wandhdhe von h < 6,0 m Giber SO ausgefihrt werden kénnen.

Anmerkung: Im Bereich des Personenbahnhofs sind aus den Untersuchungen der
Verkehrsgerdusche aus der 16. BImSchV bereits stadtbildvertragliche Larmschutz-
wande vorgesehen, so dass die Malinahme an dieser Stelle nicht weiterverfolgt wird.

Demzufolge wurden im Weiteren bei der Prifung von MalRnahmen folgende Larm-
schutzwénde bis zu einer H6he von h < 5,0 m tUber SO bei den Berechnungen be-
ricksichtigt.

Lsw Lange Hohe tber SO [m]
[m]

Abstellanlage Nordost 436 5,0

Tabelle 4: Vorgesehene Larmschutzwand fur Abstellanlage Nordost

Die sich mit den oben beschriebenen MalRnhahmen ungiinstigsten Beurteilungspegel
fur die mal3geblichen Immissionsorte sind den zulassigen Immissionsrichtwerten
nachfolgend gegeniber gestellt.

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsricht- Uberschreitung
[dB(A)] wert [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts tags nachts
Brennerstr. 33/35 48,1 45,0 55 40 - 50
Brennerstr. 114 44,8 429 55 40 - 29
Coburger Str. 5 43,5 39,7 55 40 - -
Gundelsheimer Str. 18 43,1 49,9 65 50 - -
Gundelsheimer Str. 20a 35,7 42,5 65 50 - -
Gundelsheimer Str. 22 38,0 43,9 65 50 - -
Gundelsheimer Str. 26 42,0 49,9 65 50 - -
Gundelsheimer Str. 43 38,0 42,3 65 50 - -
Kammermeisterweg 8 38,1 354 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 49 35,9 38,4 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 51 37,1 38,5 60 45 - -
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Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsricht- Uberschreitung
[dB(A)] wert [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts tags nachts
Memmelsdorfer Str. 53 37,0 37,7 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 63 37,4 36,7 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 65 38,3 37,6 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 67 37,9 35,5 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 71 38,5 33,2 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 73 38,4 35,0 60 45 - -
Memmelsdorfer Str. 97b 33,8 35,5 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 99a 35,6 36,4 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 99b 36,3 35,6 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 99¢ 36,4 35,5 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 101 36,7 35,5 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 103 36,5 35,2 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 105 36,8 35,0 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 107 37,8 35,7 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 109 37,7 36,5 55 40 - -
Memmelsdorfer Str. 109a 38,1 36,9 55 40 - -

Fettdruck: Uberschreitung des heranzuziehenden Immissionsrichtwerts
Fettdruck: Uberschreitung der Relevanzgrenze der TA Larm (IRW — 6 dB(A))

Tabelle 5: Beurteilungspegel durch Anlagengerdusche im Bereich der Abstellanlage Nordost
unter Beriicksichtigung von Mal3nahmen

Die Berechnungen zeigen, dass durch die vorgesehenen organisatorischen und kon-
struktiven MalRnahmen die Immissionsrichtwerte der TA Larm in der Regel eingehal-
ten werden konnen.

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm treten jedoch weiterhin an
folgenden Anwesen auf:

® BrennerstralRe 33/35 (Nordost- bzw. Nordwestseite)
" Brennerstral3e 114 (Nordwestseite)

Zudem ist nachts an weiteren Anwesen der von der geplanten Anlage verursachte
Immissionsbeitrag nach Nr. 3.2.1 der TA Larm im Hinblick auf den Gesetzeszweck
als relevant anzusehen, da die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatz-
belastung die Immissionsrichtwerte an den maf3geblichen Immissionsorten um weni-
ger 6 dB(A) unterschreitet.

Stand: 14.10.2020 Seite 17



Vorhaben:

Anhang VI

Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8
Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld
Planfeststellungsabschnitt 22 — Bamberg

Strecke 5900 km 56,165 - 62,373
Strecke 5100 km 0,000 - 2,408

5.1

52

Vorbelastung und Gesamtbelastung im Bereich des Personenbahnhofs

Im Weiteren wird auf die Vorbelastung an den entsprechenden Anwesen eingegan-
gen, die sdmtlich in unmittelbarer Nahe zur Weyermann Malzfabrik situiert sind und
umfangreiche technische Anlagen und hier insbesondere im Dachbereich aufweist:

Ludwigstral3e 20 bis 34

Die Anwesen lassen eine relevante Vorbelastung durch die Weyermann Malz-
fabrik und in weiterer Folge eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der
TA Larm aus der Gesamtbelastung nicht auszuschlie3en. Insofern ist nicht ge-
wébhrleistet, dass die Anforderungen der TA Larm eingehalten werden kdnnen.

Memmelsdorfer Straf3e 56

Das Anwesen lasst ebenfalls eine relevante Vorbelastung durch die Weyer-
mann Malzfabrik und in weiterer Folge eine Uberschreitung der Immissionsricht-
werte der TA Larm aus der Gesamtbelastung nicht auszuschlieRen. Insofern ist
nicht gewahrleistet, dass die Anforderungen der TA Larm eingehalten werden
konnen.

BrennerstralRe 42 bis 74

Die Anwesen lassen vor allem fir den oben genannten nordlichen Bereich der
Brennerstral3e eine relevante Vorbelastung durch die Weyermann Malzfabrik
und in weiterer Folge eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der
TA Larm aus der Gesamtbelastung nicht auszuschlie3en. Insofern ist nicht ge-
wébhrleistet, dass die Anforderungen der TA Larm eingehalten werden kdnnen.

Vorbelastung und Gesamtbelastung im Bereich der Abstellung Nordost

Im Weiteren wird auf die Vorbelastung an den entsprechenden Anwesen eingegan-

gen:

Coburger Stral3e 5

Ostlich der Coburger StraRe sind folgende bestehende gewerbliche Betriebe
situiert:

- Heinrich Fischer & S6hne Brennstoffe GmbH (Memmelsdorfer Str. 59)
- Heizwerk der Stadt Bamberg (Coburger Str. 6)
- Shell-Tankstelle und Hermes Paketshop (Coburger Str. 8)

Aufgrund der jeweiligen Betriebszeiten o. g. Betriebe zwischen 6:00 Uhr bis
22:00 Uhr sind nachts grundsétzlich keine relevanten Schallimmissionen zu er-
warten. Etwaige technische Anlagen des Heizwerks befinden sich an deren 6st-
lichen Gebé&udeseite und werden ausreichend gegen Westen abgeschirmt. Die
Kaminmindung des Heizwerks befindet sich in einer ausreichenden Héhe tber
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Gelande und lasst insofern erfahrungsgemal keine relevante Vorbelastung er-
warten.

Das Anwesen befindet sich jedoch ebenfalls im Einflussbereich der Weyermann
Malzfabrik, so dass nicht abschlie3end eine Einhaltung der Anforderungen der
TA Larm gewahrleistet werden kann.

¥ Gundelsheimer StralRe 18/26

Die Anwesen liegen im Umgriff des Bebauungsplans Nr. 304 B, deren Art der
baulichen Nutzung als Gewerbegebiet (GE) festgesetzt ist. Das Gewerbegebiet
ist vorrangig durch Gartenbaubetriebe bzw. gewerbliche Betriebe gepragt, von
welchen keine relevanten nachtlichen Schallimmissionen und somit keine rele-
vante Vorbelastung zu erwarten sind. Insofern kénnen die Anforderungen der
TA Larm eingehalten werden.

B Kammermeisterweg 8

Das Anwesen liegt zwar westlich von gewerblichen Betrieben im Bereich der
Villacher Stral3e. Insbesondere an der nordwestlichen bzw. stdwestlichen Ge-
baudeseiten ist jedoch keine relevante nachtliche Vorbelastung gegeben, die
nicht bereits durch naher an etwaige gewerbliche Betriebe liegende schutzwir-
dige Nachbarschaft in ihrer Emissionsausiibung so stark eingeschrankt sind,
dass die Anforderungen der TA Larm eingehalten werden kdnnen.

¥ Memmelsdorfer Stral3e 97 - 109a

Die Anwesen sind in einem Abstand von mindestens 100 m zu etwaigen ge-
werblichen Betrieben im Bereich der Memmelsdorfer bzw. Villacher Stral3e si-
tuiert. Insbesondere an den Gebaudeseiten, die der Abstellanlage Nordost zu-
gewandt sind, ist jedoch keine relevante Vorbelastung gegeben. Insofern kon-
nen die Anforderungen der TA Larm eingehalten werden.

6 Erganzende Prifung im Sonderfall

Sofern eine Uberschreitung der maRgeblichen Immissionsrichtwerte gegeben ist bzw.
die Anlage auch zu einer relevanten Zusatzbelastung fiihrt und keine der anderen
Ausnahmen der Nr. 3.2.1 der TA Larm greift, ist in einem weiteren Schritt zu prifen,
ob besondere Umsténde im Einzelfall vorliegen, die bei der vorstehend beschriebe-
nen Regelfallpriifung keine Bericksichtigung gefunden haben und die eine Bewer-
tung rechtfertigen, dass die Anlage gleichwohl keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen hervorruft bzw. dass die Immissionen als zumutbar einzustufen sind.

Dabei sind im Rahmen des Regelungsregimes der TA Larm sowohl Schallschutz-
malinahmen an der Quelle als auch auf dem Ausbreitungsweg oder organisatorisch-
betriebliche MaRnahmen anerkannt.
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Demgegentiber werden passive SchallschutzmalRnahmen fir den Regelfall nicht als
mogliche Schallschutzmal3nahme fur Anlagen im Anwendungsbereich der TA Larm
angesehen, da der maf3gebliche Immissionsort in A.1.3 des Anhangs der TA Larm
bei bebauten Flachen 0,5 m aufRRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des
vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109,
Ausgabe November 1989, liegt.

Im vorliegenden Fall ist eine Abweichung vom Regelfall dadurch gerechtfertigt, dass
sich bereits aus den Verkehrsgerauschen relevante Sachverhalte zum maf3geblichen
Immissionsort nach TA Larm ergeben. Durch die betriebsbedingte Bindung der Ab-
stellanlagen mit der raumlichen Nahe zum Bahnhof Bamberg, um etwaige Fahrten zu
den Abstellgleisen und somit entstehende Fahrgerdusche auf ein Mindestmal} zu re-
duzieren, ergibt sich an den Anwesen eine relevante Zusatzbelastung zur Gesamt-
belastung durch Anlagengerausche nach der TA Larm. Samtliche dieser Anwesen
weisen dabei bereits ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach aus
den Verkehrsgerauschen nach 16. BImSchV auf.

Zu Art und Umfang der passiven Schallschutzmal3nahmen nach der 24. BImSchV
gehdrt neben baulichen Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger
R&aume weiterhin auch der Einbau von fensterunabhdngigen Liftungseinrichtungen
in R&umen, die vorwiegend zum Schlafen genutzt werden bzw. mit sauerstoffverbrau-
chenden Energiequellen ausgestattet sind. Durch den Einbau von fensterunabhangi-
gen Beluftungseinrichtungen wird die Schalldammung der AufRenbauteile und insbe-
sondere der Fenster im geschlossenen Zustand gewéhrleistet.

Insofern sind durch die Verkehrsgerdusche der Ausbaustrecke an den Geb&udesei-
ten mit dem Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach keine maf3gebli-
chen Immissionsorte nach Nummer 2.3 der TA Larm in der Nacht vorhanden, da zu-
kunftig die Fenster nachts keinen Belluftungszwecken dienen und zur Gewébhrleistung
gesundere Wohnverhéltnisse geschlossen zu halten sind.

Im Weiteren wird demzufolge neben den organisatorischen und konstruktiven Malf3-
nahmen vorgesehen, die weitergehenden Belange des Regelungsregimes der
TA Larm aufgrund der relevanten Zusatzbelastung zur Gesamtbelastung sowie der
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte (iber einen zusétzlichen Anspruch auf pas-
siven Schallschutz dem Grunde an folgenden Anwesen zu kompensieren:

® Brennerstrale 33/35

" Brennerstral3e 42 bis 74 (gerade Hausnummern)
® Brennerstralle 114

® Coburger Stral3e 5

" Ludwigstral3e 20
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Ludwigstral3e 22
Ludwigstr. 30
Ludwigstr. 32
Ludwigstr. 34

Memmelsdorfer Stralle 56

Die Abwicklung des Anspruchs auf passiven Schallschutz erfolgt dabei auf Basis der
Gesamtbelastung aus Verkehrs- und Anlagengerduschen.

Die Gebaude bzw. Fassadenseiten mit einem Anspruch auf passiven Schallschutz
dem Grunde nach aufgrund der ergénzenden Prifung im Sonderfall entsprechend

Kapitel 3.2.2 der TA Larm sind in nachfolgender Abbildung (rot) dargestellt.

= e

." .,EN.

Abbildung 2:

[T

L ]
0

Dokumentation der Gebaude und Fassadenseiten mit dem Grunde nach er-

ganzenden Anspruch auf passiven Schallschutz entsprechend Kapitel 3.2.2

der TA Larm

Stand: 14.10.2020
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7 Zusammenfassung

Die vorzugesehenen Maflinahmen zum Schutz vor Anlagengeréauschen nach TA Larm
sind nachfolgend zusammengefasst:

B Zeitlicher Ausschluss des Betriebs der Ladestral3e innerhalb des Beurteilungs-
zeitraums nachts (22:00 bis 6:00 Uhr)

" Anordnung einer Larmschutzwand im Bereich der Abstellanlage Nordost mit ei-
ner Abwicklungslange von | = 436 m und einer Hohe von h = 5,0 m tiber SO

® Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an insgesamt 25 Ge-
bauden

Die Abwicklung des Anspruchs auf passiven Schallschutz erfolgt dabei auf Ba-
sis der Gesamtbelastung aus Verkehrs- und Anlagengerduschen.
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8 Dokumentation der Rechenergebnisse

[PFA 22 Bamberg
Richtwert (IRW) C RW C RW Differenz
TA Lam Planfall ohne Manahme | Planfall mit Magnahme | Planall (ohne Magnahme) | Pianfall (mit Magnahme) |  mitiohne Magnanme
strate und Hausnummer Geschot | HR :‘iczﬁ”g tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
Baunacher Strale 16 EG SO MI (Tag) 60 34,0 34,0
1.0G SO MI (Tag 60 34,6 346
2.0G SO MI (Tag) 60 34,8 348
306 | SO | Mi(Tag) | 60 35 35,1
4.06 SO MI (Tag) 60 - 352 - 352 - -
Baunacher StraRe 18 EG SO Mi 60 45 216 24,7 21,6 23,2 -15
1.06 SO MI 60 45 217 249 218 235 - -14
BrennerstraBe 13b EG SW GE (Tag) 65 - 28,2 - 28 - -0,2 -
Brennerstrale 15 EG sw GE 65 50 275 358 27,5 357 -0.1
1.06 sw GE 65 50 293 379 293 378 -0.1
Brennerstrale 17 EG sw GE 65 50 245 32 24,5 32
1.06 sw GE 65 50 26,6 35 26,6 35 - -
2.0G sw GE 65 50 284 39,2 283 39,1 -0.1 -0.1
3.0G6 sw GE 65 50 30,2 408 301 40,7 -0.1 -0.1
Brennerstrale 19 EG NO GE 65 50 268 34,5 258 31,8 1 -2,7
1.06 NO GE 65 50 274 349 264 324 -1 -25
2.0G NO GE 65 50 27,1 34,6 26 315 -11 -3.1
3.0G6 NO GE 65 50 281 346 27,2 32 - -0.9 -2,6
Brennerstrale 33,35 EG NW WA 55 40 46,2 438 438 34,2 38 -2,4 -9.6
1.0G NwW WA 55 40 46,6 44,1 453 352 41 -13 -89
2.0G NwW WA 55 40 46,8 44,5 46 36,4 45 -0.8 -8.1
3.0G NwW WA 55 40 472 44,8 46,6 375 48 -0.6 7.3
4.06 NwW WA 55 40 476 45,6 474 39.8 56 -0.2 -5.8
EG sw WA 55 40 445 40,9 42 208 09 -25 -20,1
1.06 sw WA 55 40 449 413 437 225 13 -12 -18.8
2.0G sw WA 55 40 453 41,7 44,5 251 17 -0.8 -16,6
3.0G6 sw WA 55 40 456 42,2 451 29 22 -05 -132
4.06 sw WA 55 40 46 42,5 45,9 29,7 25 -0.1 128
EG NO WA 55 40 35,6 385 314 346 4.2 -39
1.06 NO WA 55 40 359 39,2 324 355 -35 -3.7
2.0G NO WA 55 40 36,2 39.5 336 36,3 -2,6 -3.2
3.0G6 NO WA 55 40 36,5 39.9 343 37 - 2.2 -29
4.06 NO WA 55 40 37.8 414 36,1 39 14 -1,7 24
EG NO WA 55 40 39 43,6 36,7 40 36 - -2.3 -3.6
1.06 NO WA 55 40 393 44 37.2 40,9 4 09 21 -3.1
2.0G NO WA 55 40 39,6 443 38 418 43 18 -16 -25
3.0G6 NO WA 55 40 40 44,6 38,7 42,5 4,6 25 -13 21
4.06 NO WA 55 40 401 448 39.1 431 48 31 -1 -1,7
EG NwW WA 55 40 46,6 46,8 43,9 415 6.8 15 2.7 -53
1.0G NW WA 55 40 47,1 47,2 45,6 42,6 72 26 -15 -4.6
2.0G NwW WA 55 40 47,4 475 46,5 43,6 75 36 -0.9 -39
3.0G NwW WA 55 40 47,7 478 47,2 443 78 43 -0.5 -35
4.06 NwW WA 55 40 48 48,1 47,9 45 81 5 -0.1 -3.1
EG SwW WA 55 40 469 438 44,2 303 38 2.7 -135
1.06 sw WA 55 40 473 44,1 45,9 313 41 -14 128
2.0G sw WA 55 40 476 44,5 46,7 325 45 -0.9 -12
3.0G6 sw WA 55 40 479 448 474 339 48 -05 -109
4.06 sw WA 55 40 482 45,2 48,1 351 52 -0.1 -10.1
Brennerstrale 42 EG N WA 55 40 265 29 26,1 27 -0.4 -2
1.06 N WA 55 40 29 329 288 321 -0.2 -0.8
2.0G N WA 55 40 30,2 345 30 339 -0.2 -0.6
3.0G6 N WA 55 40 31 359 31 354 -0.5
4.06 N WA 55 40 32 36,4 32 358 - -0.6
EG W WA 55 40 281 303 278 284 -0.3 -19
1.0G W WA 55 40 303 341 30.1 332 -0.2 -0.9
2.0G W WA 55 40 313 355 311 348 -0.2 -0.7
3.0G6 W WA 55 40 319 36,5 318 359 -0.1 -0.6
4.06 W WA 55 40 32,6 36.8 323 36 -0.3 -0.8
Brennerstrale 44 EG sw WA 55 40 268 29,6 26,4 27,8 -0.4 -18
1.06 sw WA 55 40 289 324 286 314 -0.3 -1
2.0G sw WA 55 40 30,2 344 299 337 -0.3 -0.7
3.0G SwW WA 55 40 311 36,3 309 358 -0.2 -0.5
4.06 sw WA 55 40 32 371 318 36,6 -0.2 -0.5
Brennerstrale 46 EG sw WA 55 40 269 29,9 26,4 28,6 -0.5 -13
1.06 sw WA 55 40 285 318 283 309 -0.2 -0.9
2.0G SwW WA 55 40 298 338 296 332 -0.2 -0.6
3.0G6 sw WA 55 40 308 36,1 306 356 -0.2 -05
4.06 sw WA 55 40 319 373 317 36.9 -0.2 -0.4
Brennerstrale 48 EG Sw WA 55 40 271 30,7 26,6 29,7 -0.5 -1
1.06 sw WA 55 40 28,6 322 283 314 -0.3 -0.8
2.0G sw WA 55 40 298 341 296 335 -0.2 -0.6
3.0G6 sw WA 55 40 30,7 36,2 30,6 358 -0.1 -0.4
4.06 SwW WA 55 40 32 375 318 371 -0.2 -0.4
Brennerstrale 50 EG sw WA 55 40 26,6 30,6 26,1 29,7 -0.5 -0.9
1.0G SwW WA 55 40 285 322 282 316 -0.3 -0.6
2.0G sw WA 55 40 30 344 298 34 -0.2 -0.4
3.0G6 sw WA 55 40 31 36,5 309 36,2 -0.1 -0.3
4.06 sw WA 55 40 321 376 32 374 -0.1 -0.2
Brennerstrale 52 EG sw WA 55 40 256 28,7 24,8 27,2 -0.8 -15
1.06 sw WA 55 40 281 309 217 30 -0.4 -0.9
2.0G sw WA 55 40 304 345 30,2 34,1 -0.2 -0.4
3.0G6 sw WA 55 40 313 36,7 312 36.5 -0.1 -0.2
4.06 sw WA 55 40 321 378 32 375 -0.1 -0.3
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Brennerstrale 56 EG Sw WA 55 40 228 26,5 22,2 25,5 -0,6 -1
1.06 sw WA 55 40 25,6 293 253 286 -0.3 -0.7
2.0G sw WA 55 40 294 334 293 332 -0.1 -0.2
3.0G6 sw WA 55 40 304 36,3 303 36,2 -0.1 -0.1
4.06 SwW WA 55 40 312 376 31 374 -0.2 -0.2
Brennerstrale 58 EG sw WA 55 40 214 255 21,1 24,9 -0.3 -0,6
1.0G SwW WA 55 40 253 29 251 287 -0.2 -0.3
2.0G sw WA 55 40 29,5 34,6 294 345 -0.1 -0.1
3.0G SwW WA 55 40 304 36,7 303 36,6 -0.1 -0.1
4.06 sw WA 55 40 31,2 378 311 37,7 -0.1 -0.1
Brennerstrale 60 EG sw WA 55 40 234 24,8 234 24,4 -0.4
1.06 sw WA 55 40 26,1 287 26,1 285 -0.2
2.0G sw WA 55 40 30,2 35 30,2 349 - -0.1
3.0G SwW WA 55 40 31 37 309 36.9 -0.1 -0.1
4.06 sw WA 55 40 319 38 318 379 -0.1 -0.1
Brennerstrale 62 EG sw WA 55 40 244 24,8 24,4 24,5 -0.3
1.06 sw WA 55 40 26,8 287 26,8 285 - -0.2
2.0G sw WA 55 40 30,7 353 30,6 352 -0.1 -0.1
3.0G6 sw WA 55 40 313 37.2 313 371 -0.1
4.06 sw WA 55 40 32 38,1 32 38 -0.1
Brennerstrale 64 EG Sw WA 55 40 25 25 25 24,8 -0,2
1.06 sw WA 55 40 27,2 289 27,2 288 -0.1
2.0G SwW WA 55 40 30,8 356 308 355 -0.1
3.0G6 sw WA 55 40 314 373 314 373
4.06 SwW WA 55 40 321 382 321 382 -
Brennerstrale 66 EG sw WA 55 40 251 25 251 24,8 -0,2
1.06 sw WA 55 40 27,1 289 271 288 -0.1
2.0G sw WA 55 40 308 358 308 357 -0.1
3.0G6 sw WA 55 40 314 374 314 373 - -0.1
4.06 sw WA 55 40 321 383 32 383 -0.1 -
Brennerstrale 68 EG sw WA 55 40 251 24,8 251 24,6 -0,2
1.0G SwW WA 55 40 26,8 286 26,8 285 -0.1
2.0G sw WA 55 40 30,6 347 30,6 347
3.0G SwW WA 55 40 313 373 313 373
4.06 sw WA 55 40 319 383 319 383 -
Brennerstrale 70 EG sw WA 55 40 252 25 252 24,8 -0,2
1.06 sw WA 55 40 26,9 288 269 288
2.0G sw WA 55 40 30,7 36 30,7 36 -
3.0G6 sw WA 55 40 313 374 313 373 -0.1
4.06 sw WA 55 40 319 384 319 384 - -
Brennerstrale 72 EG sw WA 55 40 266 27,6 259 26,2 -0.7 -14
1.06 sw WA 55 40 282 305 278 298 -0.4 -0.7
2.0G SwW WA 55 40 314 36,7 312 36,4 -0.2 -0.3
3.0G6 sw WA 55 40 321 38 319 37.8 -0.2 -0.2
4.06 sw WA 55 40 328 39 32,7 388 -0.1 -0.2
Brennerstrale 74 EG Sw WA 55 40 273 28,7 26,7 27,7 -0,6 -1
1.06 sw WA 55 40 29,2 311 288 305 -0.4 -0.6
2.0G sw WA 55 40 313 36.4 311 36,2 -0.2 -0.2
3.0G6 sw WA 55 40 319 378 318 37,6 -0.1 -0.2
4.06 SwW WA 55 40 32,6 389 325 38,7 -0.1 -0.2
EG NW WA 55 40 237 27 233 264 -0.4 -0.6
1.0G NW WA 55 40 26,9 295 26,5 287 -0.4 -0.8
2.0G NW WA 55 40 29,6 334 292 33 -0.4 -0.4
3.0G6 NW WA 55 40 316 357 309 349 -0.7 -0.8
4.06 NW WA 55 40 323 36.9 316 36,2 - -0.7 -0.7
Brennerstrale 114 EG NW WA 55 40 44 449 418 39,1 49 -2,2 -5.8
1.06 NwW WA 55 40 443 45,2 42,7 40 52 - -16 -5.2
2.0G NwW WA 55 40 446 45,6 433 41 56 1 -13 -4,6
3.0G NwW WA 55 40 45 46,2 438 42,1 6.2 21 -12 -4,1
EG NwW WA 55 40 442 45 418 39.1 5 24 -5.9
1.0G NwW WA 55 40 44,5 454 42,8 40 54 - -1,7 -54
2.0G NwW WA 55 40 449 458 435 41,1 58 11 -1.4 -4,7
3.0G6 NwW WA 55 40 452 46,4 44 42,2 64 22 -12 4,2
EG NwW WA 55 40 448 45,7 424 40,2 57 02 -24 -5,5
1.06 NwW WA 55 40 451 46,1 435 41,1 61 11 -16 -5
2.0G NwW WA 55 40 454 46,4 44,2 42 64 2 -12 -4,4
3.0G6 NwW WA 55 40 458 46,7 44,8 42,9 6,7 29 -1 -3.8
EG SwW WA 55 40 402 39.1 386 324 -16 -6.7
1.06 sw WA 55 40 406 39.5 39,5 33 11 -6.5
2.0G SwW WA 55 40 411 39.9 40,1 337 - -1 -6.2
3.0G6 sw WA 55 40 414 40,2 40,9 348 02 -05 -5.4
Coburger StraBe 5 EG S WA 55 40 324 34,8 324 34,1 - -0,7
1.06 S WA 55 40 338 356 337 348 -0.1 -0.8
2.0G S WA 55 40 352 36,4 352 354 -1
EG NO WA 55 40 36,7 341 36,7 279 - -6.2
1.06 NO WA 55 40 38,6 36,5 385 322 -0.1 -4.3
2.0G NO WA 55 40 39,7 389 39.6 36,6 - -0.1 -2.3
EG NO WA 55 40 401 40,3 40 38,7 03 -0.1 -16
1.06 NO WA 55 40 425 418 42,5 39.3 18 -25
2.0G6 NO WA 55 40 432 424 432 39.7 24 2.7
EG NwW WA 55 40 394 40 39.4 384 - - -16
1.06 NwW WA 55 40 426 419 42,5 393 19 -0.1 -2,6
2.0G NwW WA 55 40 435 42,5 435 39,5 25 -3
Coburger Strae 19,21 EG NO GE 65 50 328 34,1 32,8 29,1 5
1.06 NO GE 65 50 33,6 357 337 325 -3.2
Coburger Strae 21a EG NO GE 65 50 334 33,7 334 232 -10,5
1.06 NO GE 65 50 339 344 339 259 -85
Coburger StraBe 23 EG NO Ml 60 45 299 30,2 29,9 18,7 -115
1.06 NO MI 60 45 318 342 318 314 -2.8
Coburger StraBe 25 EG SW Ml 60 45 17 24,9 17 24,9
1.06 sw MI 60 45 174 254 174 254
Gur i StraRe 14 EG S GE 65 574 57,4
1.0G S GE 65 - 575 - 57,5 - - -
Gur i StraRe 14a EG S GE 65 50 51,9 53 519 47,1 3 -5.9
1.0G S GE 65 50 531 54,1 531 47,9 41 -6.2
EG S GE 65 50 511 52,6 51,1 48,1 26 -4,5
1.06 S GE 65 50 52,1 53,6 52,1 48,8 36 - -4.8
EG (o] GE 65 50 46,1 538 46,1 537 38 37 -0.1
1.0G 0 GE 65 50 46,8 545 46,8 54,4 45 44 0,1
EG w GE 65 50 51,6 51,7 516 359 17 -15.8
1.06 W GE 65 50 52,8 529 528 36.9 29 -16
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Gundelsheimer StraRe 18 (Turm; EG w GE 65 50 228 22,9 22,8 56 -17.3
1.06 W GE 65 50 26,3 264 26,3 9.7 -16,7
2.0G W GE 65 50 34,2 343 342 182 -16,1
3.0G6 W GE 65 50 36 36,1 36 201 -

EG S GE 65 50 34,8 42,2 305 36,2 -4.3
1.06 S GE 65 50 36,7 43,7 351 40,9 -16
2.0G S GE 65 50 416 48,1 415 473 -0.1
3.0G6 S GE 65 50 431 49,6 431 49,2 -

Gundelsheimer StraRe 18 EG (] GE 65 50 415 49,6 351 426 - -6.4
1.06 o] GE 65 50 422 50,2 39.4 47 02 -2.8
2.0G o] GE 65 50 429 50,8 423 49,9 08 -0.6

EG S GE 65 50 38,5 46,2 323 389 -6.2
1.06 S GE 65 50 39,7 473 374 441 -2.3
2.0G6 S GE 65 50 428 49,9 42,6 49,2 -0.2

Gur i StraRe 20 EG W GE 65 50 36,8 42,5 329 36,1 -39
1.0G W GE 65 50 373 43 356 388 17
2.0G w GE 65 50 384 43,7 374 404 -1

EG (o] GE 65 50 18,9 26,6 189 26,5
1.06 o] GE 65 50 235 30,6 235 30,6
2.0G (o] GE 65 50 312 378 312 378 - -

EG N GE 65 50 233 313 209 27 2,4 -4.3
1.06 N GE 65 50 24 318 221 284 1.9 -34
2.0G N GE 65 50 24,8 324 232 298 -16 -2,6

Gur i StraRe 20a EG SO GE 65 50 374 454 33 39,7 -4.4 -5.7
1.0G SO GE 65 50 38 458 357 42,5 -2.3 -3.3

EG sw GE 65 50 36,8 44,9 328 39.6 -4 -53
1.0G SwW GE 65 50 373 454 35 42,1 -2.3 -33

Gur i StraRe 22 EG SO GE 65 50 36 434 333 38,7 2.7 4.7
1.0G SO GE 65 50 36,6 438 349 40,8 17 -3
2.0G6 SO GE 65 50 374 443 36.3 42,1 11 2.2
3.0G6 SO GE 65 50 384 45 378 433 -0.6 -17

EG NW GE 65 50 20,6 282 194 268 1.2 -14
1.06 Nw GE 65 50 26,8 345 254 324 -14 21
2.0G NW GE 65 50 283 36.5 278 359 -05 -0.6
3.0G6 NwW GE 65 50 293 375 286 36,7 -0.7 -0.8

EG SwW GE 65 50 325 40,7 21,7 341 -4.8 -6.6
1.06 sw GE 65 50 355 434 322 385 -33 -4.9
2.0G SwW GE 65 50 374 45 36 42,9 -14 21
3.0G6 sw GE 65 50 388 45,7 38 43,9 -0.8 -18

Gur i StraRe 26 EG W GE 65 50 419 49,6 38,7 46,1 - -3.2 -35

EG w GE 65 50 442 51,5 40,7 48,5 15 -35 -3

EG W GE 65 50 46,6 53,6 42 49,8 36 -4.6 -3.8

EG S GE 65 50 465 536 42 49,9 36 -4.5 -3.7

Gur i StraRe 43 EG sw GE 65 50 316 349 311 295 -0.5 -5.4
1.0G SwW GE 65 50 34,2 39.3 331 349 11 -4.4
2.0G sw GE 65 50 375 431 37 40,9 -0.5 2.2
3.0G SwW GE 65 50 38,5 44,2 38 42,1 -0.5 21

EG SO GE 65 50 29,9 325 29,7 283 -0.2 4,2
1.0G SO GE 65 50 32,7 378 319 345 -0.8 -33
2.0G SO GE 65 50 36,8 43,2 36,2 414 -0.6 -18
3.0G6 SO GE 65 50 38 443 374 423 -0,6 -2

Kammermeisterweg 8 EG NW WA 55 40 389 394 38,1 34,9 -0,8 -4,5
1.06 Nw WA 55 40 375 38,6 36,5 347 -1 -39
2.0G NW WA 55 40 37,6 38,7 36,6 35 -1 -3.7

EG sw WA 55 40 374 38,6 36.3 345 -11 -4,1
1.0G SwW WA 55 40 375 38,7 36,5 351 -1 -3.6
2.0G sw WA 55 40 37,7 389 36,6 354 11 -35

Ludwigstrale 20 EG SO MI 60 45 203 322 199 32 -0.4 -0.2
1.06 SO MI 60 45 221 324 218 321 -0.3 -0.3
2.0G SO MI 60 45 247 331 246 329 -0.1 -0.2
3.0G6 SO MI 60 45 24,6 325 246 325
4.06 SO MI 60 45 239 10,2 239 10,2
5.0G6 SO Mi 60 45 237 10,2 237 10,2 - -

EG NO MI 60 45 30,9 39.9 30.8 39,5 -0.1 -0.4
1.0G NO Ml 60 45 317 40,9 316 40,5 -0.1 -0.4
2.0G NO MI 60 45 323 413 322 41 -0.1 -0.3
3.0G NO Ml 60 45 325 41,7 324 414 -0.1 -0.3
4.06 NO MI 60 45 32,7 42,1 326 418 -0.1 -0.3
5.0G6 NO MI 60 45 33 42,5 329 42,2 -0.1 -0.3

EG NW MI 60 45 2715 381 273 379 -0.2 -0.2
1.06 NwW MI 60 45 304 40,2 30,2 39.8 -0.2 -0.4
2.0G NW MI 60 45 317 42,2 316 419 -0.1 -0.3
3.0G6 NwW MI 60 45 321 42,7 32 424 -0.1 -0.3
4.06 NW MI 60 45 32,6 434 324 432 -0.2 -0.2
5.0G6 NW MI 60 45 32,9 438 328 43,6 -0.1 -0.2

EG NO MI 60 45 282 36.8 28 36,2 -0.2 -0.6
1.06 NO MI 60 45 304 39,1 30,2 385 -0.2 -0.6
2.0G NO MI 60 45 312 412 31 40,8 -0.2 -0.4
3.0G6 NO MI 60 45 318 424 316 42,1 -0.2 -0.3
4.06 NO MI 60 45 321 42,9 32 42,6 -0.1 -0.3
5.0G6 NO Mi 60 45 32,7 438 325 43,6 -0.2 -0.2

EG NO MI 60 45 301 371 30 36,1 -0.1 -1
1.06 NO MI 60 45 32,6 40,1 324 39.2 -0.2 -0.9
2.0G NO MI 60 45 333 42 331 414 -0.2 -0.6
3.0G NO MI 60 45 337 432 336 42,7 -0.1 -0.5
4.06 NO MI 60 45 34,1 438 34 434 -0.1 -0.4
5.0G6 NO Ml 60 45 34,7 44,9 346 44,6 -0.1 -0.3

EG NW MI 60 45 24,8 318 247 309 -0.1 -0.9
1.06 NwW MI 60 45 304 386 30,2 37.8 -0.2 -0.8
2.0G NW MI 60 45 31,2 404 31 39.8 -0.2 -0.6
3.0G6 NwW MI 60 45 316 414 314 40,9 -0.2 -0.5
4.06 NW MI 60 45 321 42,5 32 42,2 -0.1 -0.3
5.0G6 NwW MI 60 45 32,6 433 324 43 -0.2 -0.3
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LudwigstraBe 22 EG NW GE 65 50 25 335 249 331 -0.1 -0.4
1.06 NW GE 65 50 33,6 455 335 453 -0.1 -0.2
EG sw GE 65 50 142 295 142 295
1.06 sw GE 65 50 8 217 8 217
EG SO GE 65 50 219 18 219 18
1.06 SO GE 65 50 221 211 221 211 -
EG NO GE 65 50 32,9 434 329 432 -0.2
1.06 NO GE 65 50 353 47,7 353 47,6 - -0.1
1.0G NwW GE 65 50 35,6 48,2 355 48,1 -0.1 -0.1
LudwigstraBe 28 EG SO GE (Tag) 65 29 - 28,8 - -0,2
10G | SO | GE(Tag) | 65 26,6 26,6
2.0G SO GE (Tag; 65 281 281 -
£G NO | GE(Tag) | 65 29,1 29 0.1
1.06 NO GE (Tag; 65 32,2 32 -0.2
206 | NO | GE(Tag) | 65 34,1 339 02
EG NW GE (Tag 65 26,6 257 -0.9
10G | NW | GE(Tag) | 65 274 269 05
2.0G NW GE (Tag 65 - 283 - 278 - -0.5
LudwigstraBe 30 EG SO Ml 60 45 256 375 25,6 375
1.0G SO Ml 60 45 2715 40 215 40
2.0G SO MI 60 45 282 40,5 282 40,5
3.0G6 SO MI 60 45 29,5 42,1 295 42,1 - -
EG NO MI 60 45 30 39.7 294 39.2 -0.6 -05
1.06 NO MI 60 45 318 415 315 412 -0.3 -0.3
2.0G NO MI 60 45 338 42,1 336 41,6 -0.2 -05
3.0G6 NO MI 60 45 355 43,5 354 43 -0.1 -0.5
Ludwigstrale 32 EG NO MI 60 45 28 389 279 388 -0.1 -0.1
1.06 NO MI 60 45 301 404 299 40,2 -0.2 -0.2
2.0G NO MI 60 45 337 415 335 40,7 -0.2 -0.8
3.0G6 NO MI 60 45 35,6 42,7 355 42 -0.1 -0.7
LudwigstraRe 34 EG NwW Ml 60 45 183 19.6 17,7 175 -0.6 21
1.06 NW MI 60 45 213 238 211 206 -0.2 -3.2
2.0G NwW MI 60 45 30 34,2 295 295 -0.5 4.7
3.0G6 NW MI 60 45 35 383 35 355 -2.8
EG NO MI 60 45 273 38,7 273 38,6 - -0.1
1.0G NO MI 60 45 287 39.6 286 39.5 -0.1 -0.1
2.0G NO MI 60 45 33 411 326 40,2 -0.4 -0.9
3.0G NO MI 60 45 358 42,2 357 413 -0.1 -0.9
fer StraRe 49 EG SO MI 60 45 26,4 326 258 30,2 -0.6 24
1.0G SO MI 60 45 293 342 29,1 325 -0.2 17
2.0G SO MI 60 45 317 36,1 316 344 -0.1 17
EG NwW Ml 60 45 197 241 196 223 -0.1 -18
1.06 NW MI 60 45 26,6 323 26 303 -0.6 -2
2.0G NwW MI 60 45 36 40,1 359 384 -0.1 -17
Memmelsdorfer Strale 51 EG SO Mi 60 45 27 33,6 26,6 31,6 -0.4 -2
1.06 SO MI 60 45 29,9 349 299 337 - -12
2.0G SO MI 60 45 323 36,3 322 345 -0.1 -18
EG NW MI 60 45 20 249 195 22 -0.5 -29
1.0G NW MI 60 45 29 343 282 305 -0.8 -3.8
2.0G NwW Ml 60 45 37,1 40,7 371 385 - 2.2
Memmelsdorfer Strale 53 EG NW Mi 60 45 294 35 28,7 32,1 -0,7 -2,9
1.06 NwW MI 60 45 355 40 352 375 -0.3 -25
2.0G NW MI 60 45 37 40,3 37 37,7 -2,6
EG SO MI 60 45 24,2 264 242 236 -2.8
1.06 SO MI 60 45 28,6 308 286 279 -29
2.0G SO MI 60 45 317 335 317 298 - -3.7
fer StraRe 55 EG NwW Ml 60 45 25,6 217 255 213 -0.1 -6.4
1.0G NwW Ml 60 45 34,2 357 341 282 -0.1 -7,5
EG SO MI 60 45 304 332 304 304 -2.8
1.0G SO MI 60 45 313 347 313 326 21
fer StraRe 56 EG SO MI 60 45 243 331 243 331
1.06 SO Ml 60 45 257 344 257 344
2.0G SO MI 60 45 26,6 354 26,6 354 - -
EG NO Ml 60 45 344 39.5 34 36,1 -0.4 -34
1.06 NO MI 60 45 36,5 40,6 36.3 3838 -0.2 -18
2.0G NO MI 60 45 375 413 374 39,2 -0.1 21
EG NwW Ml 60 45 29 373 279 356 -11 -1,7
1.06 NW MI 60 45 311 381 309 373 -0.2 -0.8
2.0G NW MI 60 45 351 39.6 35 376 -0.1 -2
fer StraRe 57 EG SO GE 65 50 26,1 359 26,1 357 -0.2
1.06 SO GE 65 50 27,8 36.8 278 36,7 - -0.1
EG NO GE 65 50 318 40,3 31 39.2 -0.8 -11
1.06 NO GE 65 50 358 41,6 357 40,6 -0.1 -1
EG NO GE 65 50 29 36.9 287 36.3 -0.3 -0.6
1.06 NO GE 65 50 355 40,6 35 382 -0.5 24
Memmelsdorfer Strale 59 EG sw GE 65 50 331 36,6 32,9 32,3 -0.2 -4.3
1.06 sw GE 65 50 352 38 351 349 -0.1 -3.1
EG SO GE 65 50 27 352 27 352
1.06 SO GE 65 50 29.8 36,2 298 36,2 - -
EG NO GE 65 50 344 39.1 339 36,5 -0.5 -26
1.06 NO GE 65 50 38 419 379 39.5 -0.1 24
EG NW GE 65 50 357 38,6 351 328 -0.6 -5.8
1.06 NW GE 65 50 38,5 412 384 376 -0.1 -3.6
Memmelsdorfer StraRe 63 EG NW Mi 60 45 24,6 26 24,4 18,8 -0,2 7.2
1.06 NwW MI 60 45 37,6 40 374 341 -0.2 -5.9
EG sw MI 60 45 293 36,4 293 358 -0.6
1.0G SwW MI 60 45 332 37,7 332 36,7 -1
EG SO MI 60 45 29,6 322 29,6 29,7 -25
1.0G SO MI 60 45 341 353 341 316 - -3.7
fer StraRe 65 EG NO MI 60 45 191 235 19 219 -0.1 -16
1.0G NO MI 60 45 274 30.1 273 26,3 -0.1 -3.8
2.0G NO MI 60 45 38,5 42 383 376 -0.2 -4.4
3.0G6 NO MI 60 45 381 412 38 373 -0.1 -39
EG NW MI 60 45 36,7 36.9 36.6 218 -0.1 -151
1.06 NW MI 60 45 36,8 374 36.8 264 - -11
2.0G NW MI 60 45 37,9 408 37,7 358 -0.2 -5
3.0G6 NW MI 60 45 381 41 379 36.9 -0.2 4,1
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Vorhaben: Anhang VI

Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8
Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld
Planfeststellungsabschnitt 22 — Bamberg

Strecke 5900 km 56,165 - 62,373
Strecke 5100 km 0,000 - 2,408

Memmelsdorfer Strale 67 EG NW Mi 60 45 189 23,6 18,7 21,9 - - - - -0,2 -17
1.0G6 NwW MI 60 45 30,2 36,1 287 329 - - - - -15 -3.2
2.0G6 NwW MI 60 45 375 404 373 351 - - - - -0.2 -5.3
EG NwW MI 60 45 18,9 222 189 19.7 - - - - - -25
1.06 NW MI 60 45 258 285 256 247 - - - - -0.2 -3.8
2.0G NwW MI 60 45 374 40,5 37,2 355 - - - - -0.2 -5
EG SwW MI 60 45 338 339 338 181 - - - - - -158
1.06 sw MI 60 45 339 341 339 228 - - - - - -113
1.0G SwW Ml 60 45 144 19 144 187 - - - - - -0.3
fer StraRe 69 EG SO MI 60 45 26,9 281 26,5 224 - - - - -0.4 -5.7
1.06 SO MI 60 45 30,2 312 299 25 - - - - -0.3 -6.2
EG NW MI 60 45 219 257 212 235 - - - - -0.7 2.2
1.06 NwW MI 60 45 36,9 385 36.8 32 - - - - -0.1 -6.5
Memmelsdorfer StraRe 69a EG NW Mi 60 45 375 38 374 27,3 - - - - -0,.1 -10,7
1.0G6 NW MI 60 45 37,9 39 378 311 - - - - -0.1 7.9
EG SwW MI 60 45 29,5 305 283 234 - - - - -12 7.1
1.06 sw MI 60 45 385 389 383 269 - - - - -0.2 -12
EG SO MI 60 45 2715 283 271 216 - - - - -0.4 -6.7
1.06 SO MI 60 45 30,5 312 30,2 241 - - - - -0.3 7.1
Memmelsdorfer Strale 71 EG NO Mi 60 45 319 32,9 315 258 - - - - -0.4 7.1
1.06 NO MI 60 45 33 345 325 29 - - - - -05 -55
2.0G NO MI 60 45 34,8 374 339 332 - - - - -0.9 4,2
EG sw MI 60 45 259 27 252 207 - - - - -0.7 -6.3
1.06 sw MI 60 45 34,5 35 335 249 - - - - -1 -10,1
2.0G SwW MI 60 45 38,7 388 385 222 - - - - -0.2 -16,6
EG NwW MI 60 45 24,2 26,1 235 218 - - - - -0.7 -4.3
1.0G NW MI 60 45 328 335 318 252 - - - - -1 -8.3
2.0G NwW MI 60 45 37 37,2 36.8 231 - - - - -0.2 -14,1
Memmelsdorfer Strale 73 EG NW Mi 60 45 379 38 37,8 22,7 - - - - -0.1 -15.3
1.06 NW MI 60 45 384 386 382 254 - - - - -0.2 -132
2.0G NW MI 60 45 388 39.5 384 30,6 - - - - -0.4 -89
3.0G6 NW MI 60 45 37.8 39.1 374 327 - - - - -0.4 -6.4
EG SO MI 60 45 235 305 229 294 - - - - -0.6 11
1.06 SO MI 60 45 26,3 318 257 303 - - - - -0.6 -15
2.0G SO MI 60 45 30,7 343 303 318 - - - - -0.4 -25
3.0G SO MI 60 45 33 36.8 329 346 - - - - -0.1 2.2
fer Strale 97b EG NwW WA 55 40 34 378 319 345 - - - - 21 -33
1.0G NwW WA 55 40 34,6 38,1 327 35 - - - - -19 -3.1
2.0G NwW WA 55 40 354 385 338 355 - - - - -16 -3
EG sw WA 55 40 334 37 313 34,2 - - - - 21 -2.8
1.06 sw WA 55 40 34 374 321 346 - - - - -19 -2.8
2.0G sw WA 55 40 34,8 378 332 352 - - - - -16 -2,6
Memmelsdorfer StraRe 99a EG NW WA 55 40 297 34,1 28 30,7 - - - - 17 -34
1.06 NwW WA 55 40 30,7 348 289 313 - - - - -18 -35
2.0G NW WA 55 40 332 36,7 30.8 328 - - - - 24 -39
3.0G6 NwW WA 55 40 343 373 329 35 - - - - -14 -2.3
4.06 NW WA 55 40 36 383 349 356 - - - - 11 2.7
EG sw WA 55 40 32,7 36,2 30,2 338 - - - - -25 24
1.06 sw WA 55 40 331 36,6 30.8 343 - - - - -2.3 -2.3
2.0G6 sw WA 55 40 33,6 371 315 349 - - - - 21 2.2
3.0G6 sw WA 55 40 34,6 37,7 33 356 - - - - -16 21
4.06 sw WA 55 40 36,3 3838 352 36.4 - - - - -11 -24
Memmelsdorfer StraRe 99b EG NwW WA 55 40 313 35,2 26,7 28,1 - - - - -4,6 7.1
1.0G NW WA 55 40 332 37,2 313 343 - - - - -19 -29
2.0G NwW WA 55 40 34,8 37,7 334 347 - - - - -14 -3
3.0G NwW WA 55 40 357 38,1 347 351 - - - - -1 -3
4.06 NwW WA 55 40 37,1 38,7 36.3 355 - - - - -0.8 -3.2
Memmelsdorfer StraRe 99¢ EG NW WA 55 40 318 353 28,9 28,2 - - - - -2,9 7.1
1.06 NwW WA 55 40 34 37.2 323 335 - - - - -1,7 -3.7
2.0G NwW WA 55 40 34,9 37,7 337 347 - - - - -12 -3
3.0G6 NW WA 55 40 358 38 349 35 - - - - -0.9 -3
4.06 NW WA 55 40 37,1 386 36.3 354 - - - - -0.8 -3.2
Memmelsdorfer Strale 101 EG NW WA 55 40 27,7 30,2 255 24,3 - - - - -2,2 -5.9
1.06 NwW WA 55 40 337 36,6 317 30,6 - - - - -2 -6
2.0G NwW WA 55 40 35 375 338 345 - - - - -12 -3
3.0G6 NwW WA 55 40 358 379 349 348 - - - - -0.9 -3.1
4.06 NW WA 55 40 36,9 383 36,2 351 - - - - -0.7 -3.2
5.0G6 NW WA 55 40 373 386 36.7 354 - - - - -0.6 -3.2
EG sw WA 55 40 30,2 32 281 253 - - - - 21 -6,7
1.06 sw WA 55 40 339 36.7 318 308 - - - - 21 -5.9
2.0G sw WA 55 40 34,9 374 337 344 - - - - -12 -3
3.0G6 sw WA 55 40 358 378 349 348 - - - - -0.9 -3
4.06 sw WA 55 40 36,9 383 36,2 351 - - - - -0.7 -3.2
5.0G6 SwW WA 55 40 374 38,6 36,7 355 - - - - -0.7 -3.1
fer StraRe 103 EG NwW WA 55 40 311 34,2 269 27,2 - - - - 4,2 -7
1.0G NW WA 55 40 341 36.8 326 328 - - - - -15 -4
2.0G NwW WA 55 40 351 374 34 343 - - - - -11 -3.1
3.0G6 NwW WA 55 40 358 37,7 349 34,6 - - - - -0.9 -3.1
4.06 NW WA 55 40 36,8 381 36,1 349 - - - - -0.7 -3.2
5.0G6 NwW WA 55 40 37,1 384 36,5 352 - - - - -0.6 -3.2
Memmelsdorfer StraRe 105 EG NW WA 55 40 34 36,5 315 29 - - - - -2,5 -7.5
1.0G6 NwW WA 55 40 351 37.2 34 338 - - - - -11 -34
2.0G NwW WA 55 40 357 374 347 341 - - - - -1 -33
3.0G6 NwW WA 55 40 36,2 37,7 354 344 - - - - -0.8 -33
4.06 NwW WA 55 40 37,2 38,1 36,5 347 - - - - -0.7 -34
5.0G6 NwW WA 55 40 375 383 36.8 349 - - - - -0.7 -34
Memmelsdorfer StraRe 107 EG NW WA 55 40 36 37,9 34,4 31,6 - - - - -16 -6,3
1.06 NW WA 55 40 36,6 383 357 347 - - - - -0.9 -3.6
2.0G NwW WA 55 40 37,1 38,6 36.3 35 - - - - -0.8 -3.6
3.0G6 NW WA 55 40 375 3838 36.8 352 - - - - -0.7 -3.6
4.06 NwW WA 55 40 383 39,1 37,6 355 - - - - -0.7 -3.6
5.0G6 NW WA 55 40 38,5 39.3 378 357 - - - - -0.7 -3.6
fer Strale 109 EG sw WA 55 40 36,5 38,7 34,6 334 - - - - -19 -53
1.0G SwW WA 55 40 37 39 36,1 357 - - - - -0.9 -33
2.0G sw WA 55 40 374 39,2 36,5 36 - - - - -0.9 -3.2
3.0G SwW WA 55 40 37,8 39.4 36.9 36,3 - - - - -0.9 -3.1
4.06 sw WA 55 40 38,6 39.8 37,7 36.5 - - - - -0.9 -33
EG NW WA 55 40 35,6 36.8 3338 29,7 - - - - -18 7.1
1.06 NW WA 55 40 36,2 373 354 334 - - - - -0.8 -39
2.0G NW WA 55 40 36,7 37,6 358 337 - - - - -0.9 -39
3.0G6 NW WA 55 40 37,2 379 36.3 339 - - - - -0.9 -4
4.06 NW WA 55 40 38 382 373 34,2 - - - - -0.7 -4

Stand: 14.10.2020 Seite 27



Vorhaben:

Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8
Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld
Planfeststellungsabschnitt 22 — Bamberg

Strecke 5900 km 56,165 - 62,373

Strecke 5100 km 0,000 - 2,408

Anhang VI

Memmelsdorfer StraRe 109a EG NW WA 55 40 352 37,1 33,8 30,6 -14 -6,5
1.06 NwW WA 55 40 35,6 373 34,6 338 -1 -35
2.0G NwW WA 55 40 359 375 349 341 -1 -34
3.0G6 NwW WA 55 40 36,2 37,7 353 344 -0.9 -33
4.06 NW WA 55 40 36,8 379 359 347 -0.9 -3.2
5.0G6 NwW WA 55 40 37 381 36,1 349 -0.9 -3.2
EG SwW WA 55 40 36,8 389 356 346 -12 4.3
1.06 sw WA 55 40 37,2 39,1 36,2 358 -1 -33
2.0G SwW WA 55 40 37,6 39.3 36,7 36,1 -0.9 -3.2
3.0G6 sw WA 55 40 38 39.5 371 36.3 -0.9 -3.2
4.06 SwW WA 55 40 38,7 39.8 379 36,6 -0.8 -3.2
5.0G6 sw WA 55 40 38,9 40 381 36.9 -0.8 -3.1
31 EG NO GE 65 50 421 348 - -
1.06 NO GE 65 50 431 356
EG SO GE 65 50 39,8 329
1.06 SO GE 65 50 406 337
36 EG NO MI 60 45 384 305
1.0G NO MI 60 45 39,9 309
2.0G NO MI 60 45 407 313
3.0G NO MI 60 45 413 319
EG NwW MI 60 45 34,8 241
1.0G NwW Ml 60 45 37,1 243
2.0G NW MI 60 45 381 25
3.0G6 NwW MI 60 45 388 259
SchwarzenbergstraRe 38 EG NO Mi 60 45 387 314
1.06 NO MI 60 45 39,7 319
2.0G NO MI 60 45 403 324
3.0G6 NO MI 60 45 41 33
4.06 NO Ml 60 45 416 335
5.0G6 NO MI 60 45 422 3338
6.0G NO MI 60 45 429 34
40 EG NO MI 60 45 38,9 317
1.0G NO MI 60 45 39.8 322
2.0G NO MI 60 45 405 327
3.0G6 NO MI 60 45 412 333
SchwarzenbergstraRe 44 EG NO Mi 60 45 40,1 33,2
1.0G6 NO MI 60 45 407 3338
2.0G NO MI 60 45 414 345
3.0G6 NO MI 60 45 422 352
4.06 NO Ml 60 45 428 355
46 EG NO MI 60 45 405 339
1.0G NO Ml 60 45 412 345
2.0G NO MI 60 45 419 352
3.0G6 NO MI 60 45 427 358
4.06 NO MI 60 45 432 36,2
50 EG NO MI 60 45 407 34,2
1.06 NO MI 60 45 414 348
2.0G NO MI 60 45 421 356
3.0G6 NO MI 60 45 429 36,2
58 EG NO MI 60 45 413 35
1.0G NO Ml 60 45 421 358
2.0G NO MI 60 45 427 36,4
3.0G NO Ml 60 45 434 371
4.06 NO MI 60 45 439 37,6
StrickerstraBe 2 EG NO Mi 60 45 43,6 37,5
1.06 NO MI 60 45 446 385
EG NW MI 60 45 39,6 333
1.06 NwW MI 60 45 404 341
3 EG SO MI 60 45 339 278
1.06 SO MI 60 45 36 30,2
2.0G SO MI 60 45 36,5 309
3.0G SO MI 60 45 374 313
5 EG SO MI 60 45 354 288
1.0G SO MI 60 45 36,7 303
2.0G SO MI 60 45 37,7 317
3.0G6 SO MI 60 45 39 329
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